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Abb. 11

Die Kolben-Nadeldiisen-Blockvergaser werden mit 20 mm ¢ und 22 mm ¢ Ansaugweiten ge-
fertigt und sind durch die Vereinigung des Vergasergehauses mit dem Schwimmergehéuse zu einem
Block gekennzeichnet. Die Regulierung des Gasdurchlasses erfolgt durch einen Hohlschieber.
Durch diese neue Konstruktion ist die Teillastnadel verschleibfester, der Leerlauf gleichmafig und
im Hauptlastbereich sind Kraftstoffverbrauchsdifferenzen sehr begrenzt. Klemmanschlufy 20 mm ¢
Luftfilteranschlufy 35 mm ().

Vorwiegender Verwendungszweck: fiir die Motoren der Motorrader RT 125-1, 125-2, 125-3 sowie
BK 350 und die Motorroller ,,Pitty” und , Wiesel".

Abb. 12

Die Kolben-Nadeldiisen-Vergaser sind fiir 24, 25,5, 27 und 28 mm (7j Ansaugweiten vorgesehen.
Das Schwimmergehduse kann links oder rechts montiert werden. Der Gasdurchlal wird durch
einen Hohlschieber reguliert.

Klemmanschluf 32 mm (7, Luftfilteranschluf 35 mm ¢ und Luftschieber.

Vorwiegender Verwendungszweck: fiir die Motoren der Motorrader MZ ES 175, 250, 300 und
fiir Motorroller ,,Berlin”.

Abb. 13

Diese Vergasertypen sind zur Befestigung mit einem horizontalen Flansch versehen. Der Loch-
mittenabstand betragt am

Typ 22 KN - 48 mm, Luftfilteranschluf 35 mm .

Typ 25,5 KN — 53 mm, Luftfilteranschlufs 40 mm (.
Beide Typen sind Hohlschiebervergaser. Am Vergaser Typ 25,5 KN ist das Schwimmergehiuse
schwenkbar (bis 15°) angeordnet.
Vorwiegender Verwendungszweck: fir die Motoren der Motorrader Simson 425 und Simson-Sport.

Abb. 14

Nadeldiisen-Kolbenvergaser Typ NK]J.

Die Vergaser vom Typ NK]J sind Nadeldiisen-Kolbenvergaser mit seitlich angeordneter Haupt-
dase. Sie werden hauptsachlich an Moped-, Aufienbord- und Kleinstmotoren verwendet. Um eine
Lageunempfindlichkeit im Betrieb zu errzichen, ist dieser Vergaser mit einem zum Schwimmer-
gehiduse zentral angeordneten Nadeldisensystem in Verbindung mit einem Ringschwimmer ver-
sehen. Ansaugbohrungen 12, 13 und 15 mm (. Anschlufs zum Motor durch horizontalen Flansch
mit Lochmittenabstand 40 mm.

Die Vergaser sind stets mit einem geeigneten Luftfilter (Anschluf 25 mm () mit Startvorrichtung
ausgerustet.

Vorwiegender Verwendungszweck: fiir die Fahrradhilfsmotoren ,,Steppke”” und , MAW", fiir die
Aufkenbordmotoren ,, Timmler” und , Nixi”’ und die Moped-Motoren SR 1, SR 2 und KR 50.

Abb. 15

Die Vergaser Typen N 241 sind Nadeldiisen - Flachschieber -Vergaser mit vertikalem Flansch,
53 mm Lochmittenabstand und 40 mm (¢ Anschluf far das Luftfilter.
Dieser Vergasertyp N 241 ist ein Spezialtyp und findet Verwendung fiir 2- Zylinder-Boxermotoren.

Abb. 16

Kolben-Nadeldiisen-Blockvergaser Typ KNB. ,

Der Vergaser Typ KNB ist ein Nadeldiisenvergaser fiir Motoren von 75 bis 150 ccm Hubraum.
Entsprechend seiner Verwendung wird er mit oder ohne Leerlaufeinrichtung in verschiedenen
Austihrungen fiir Aubenbordmotoren, Motorrader und stationire Motoren geliefert.

Die Ansaugweiten betragen 14 und 17 mm (. Klemmanschluf 23 mm ¢, Luftfilteranschluf
25 mm (), Kraftstoffanschluf durch Schlauchnippel von oben.
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Abb. 17
Der Einbau einer BVF-Kraftstoff-Férderpumpe ist iiberall dort notwendig, wo der Zulauf des
Krattstoffes zum Vergaser nicht durch natiiliches Gefalle erfolgen kann. Die Pumpe Typ HP ist
eine Membranpumpe mit Flanschanschluf; Lochmittenabstand 44,5 mm, max. Férderleistung
60 1/h. Sie wird mittels eines Hebelantriebs betitigt und in mehreren Ausfithrungen gefertigt.

Abb. 18

Die Forderpumpe SP [mit Stékelantrieb) wird zweckmébBig dort verwendet werden, wo die Mittel-
linie des Pumpenstéhels und die Mitte der Antriebswelle in einer Ebene liegen. Es besteht keine
Moglichkeit, die Pumpe nach oben oder unten zu verlegen. Durch Veranderung der Stéhellinge
léht sich jede vorkommende Entfernung zwischen Pumpe und Nockenwelle iiberbriicken. Die
Pumpe SP ist eine Membranpumpe mit Flanschanschlufs; Lochmittenabstand 66,5 mm. Forder-
leistung max. 60 I/h.

Abb. 19

Die Kraftstoffpumpe Typ UP ist eine Membranpumpe fir Zweitaktmotoren. Im Gegensatz zu
den bekannten Membranpumpen mit mechanischer Betiatigung durch Hebel oder Stofel wird
diese Pumpe durch den in der Kurbelkammer von Zweitaktmotoren aufiretenden Unterdruck
betétigt. Anschlufs fiir Flansch: Lochmittenabstand 44,5 mm, max. Forderleistung 40 1/h.

Abb. 20 u. 21

Dieselkraftstoffe weisen mitunter Verunreinigungen durch Staub, Sand, Asphalt oder Wasser
auf. Frihzeitige Abnutzung der Pumpenelemente und Einspritzdisen ist die Folge davon. Um
das zu verhindern, mufs der Dieselkraftstoff, bevor er der Einspritzpumpe zugeleitet wird, gereinigt
werden.

Die BVF-Dieselkraftstoff-Filter werden in drei verschiedenen Groken angefertigt, und zwar fiir
60, 90 und 120 l/h. nach A und B DIN 73358.

Die Dieselkraftstoff-Filter sind mit Zellstoff-Filtereinsétzen ausgeriistet.

Die Verwendung erfolgt ausschliefslich an stationiren Dieselmotoren und an Dieselmotorfahr-
Abb. 18 ZERAEN:

Uberstromventile finden dort Verwendung, wo der Kraftstoff durch Forderpumpen dem Diesel-
kraftstoff-Filter zugefuhrt wird.

Der Einbau erfolgt zwischen den beiden genannten Geraten. Das Uberstromventil wird im Diesel-
kraftstoff-Filter eingeschraubt.

Abb. 22
Kraftstoff-Vorfilter Typ FV 50-1.

Da die Kraftstoffe Verschmutzungen verschiedenen Grades aufweisen, ist es vorteilhaft, das
Kraftstoff-Vorfilter Typ FV 50-1 fir die Abscheidung von Schmutz und Wasser zu verwenden.
Durch die Verwendung des Vorfilters fiir Kraftstoffe werden die wichtigsten Teile der Kraftstoff-
pumpe, wie z. B. die Ventile und beim Vergaser das Nadelventil geschont und dadurch Stérungen
an der Kraftstoffpumpe und am Vergaser vermieden.

Abb. 19

Abb. 22




Abb.Tu. 2

Der Flachstromvergaser Typ H wird fiir 32 und 36 mm (¢ Ansaugweite hergestellt,
wobei der Vergaser mit 32 mm (J die Bezeichnung H 321 und der Vergaser mit
36 mm ¢j die Bezeichnung H 362 fithrt. Anwendung fiir Zweitaktmotoren.

Der Typ H 321 ist ein Spezialtyp und wird ausschliefslich fiir die Motoren des F 8
und des P 70 verwendet. Der Typ H 362 findet vornehmlich Verwendung fiir Motoren
des VEB AWE-Eisenach.

Die Grundkonstruktion samtlicher H-Typen ist die gleiche. Das Schwimmergehause
kann rechts oder links angeordnet werden. Zur Starterleichterung ist eine Startvor-
richtung vorhanden.

Abb. 3
Diese Spezialausfithrung Typ HH 362-1 wurde vornehmlich fir den AWE-Wart-

burg-Sportmotor entwickelt.

2 Vergaser H 362 sind an einem Saugrohr montiert, wobei die beiden Drosselklappen- .

hebel mittels eines Klauengestanges miteinander verbunden sind. Das Schwimmer-
gehause ist zentral zwischen beiden Vergasergehdusen angeordnet.

Abb. 4

Der Flachstromvergaser Typ HG 362 ist ein lageunempfindlicher Vergaser mit
oberhalb der Mischkammer liegendem Schwimmergehduse. Der Vergaser ist far
36 mm Saugrohrweite vorgesehen. Der Lochmittenabstand des Flansches betragt
68 mm. Diese Ausfithrung hat eine Start- sowie Beschleunigungseinrichtung und wird
vorzugsweise fiir den PKW P2 M vom VEB Automobilwerk Sachsenring verwendet.

Abb. 5

Der Vergaser Typ 28 HB 1-1 ist ein Flachstrom-Blockvergaser mit 28 mm (/J An-
saugweite und eignet sich vornehmlich fir Zweitaktmotoren mit einem Hubraum
von 500 ccm.

Die neuesten Erkenntnisse der Vergasertechnik sind in dieser Ausfithrung bertick-
sichtigt.

Das Beltftungssystem wird dem zentralen Lufteintritt entnommen.

Der Kraftstoffaustritt erfolgt durch den Mittelzerstdauber. Der Vergaser wird am
Motor des PKW Trabant vom VEB Sachsenring verwendet.

Abb. 3 Abb. b



Abb. 6

Abb.6 u.7

Der BVF-Fallstromvergaser Typ F 324 wird fiir 32 mm ¢ und Typ F 363 fiir 36 mm (J
Saugrohrweiten gefertigt. Durch den zentralen Lufteintritt wird die Luft fiir die Ge-
mischaufbereitung bei Start, Leerlauf und Normalbetrieb zwangslaufig gereinigt. Eine
besondere Starteinrichtung dient zur Starterleichterung. Zur schnelleren Beschleuni-
gung des Fahrzeuges ist eine Beschleunigungseinrichtung vorgesehen.

Der Lochmittenabstand des Flansches beim Typ F 324 betrdgt 58 mm, beim Typ
F 363 68 mm.

Abb. 8

Kolben-Register-3-Diisenvergaser mit horizontalem Flanschanschlufs, Lochmitten-
abstand 50 mm, Luftfilteranschluf 40 mm (). Dieser Vergaser Typ KL 325 wird
vorwiegend fiir das Motorrad EMW R 35 verwendet.

Daneben werden Kolben-Register-2-Diisenvergaser mit vertikalem Vergaserge-
h&use und 20 mm () Ansaugweite, Klemmringanschluf 29 mm ¢, Luftfilteranschlufy
35 mm ¢f unter der Bezeichnung K 220 hergestellt.

Verwendung vorwiegend fiir Zweitaktmotoren.

Abb. 9

Kolben-Nadeldiisen-Blockvergaser mit Stellhebelkopf.

Der Vergaser Typ KNBS ist ein Nadeldiisen-Blockvergaser mit Stellhebelkopf fiir
Motoren mit Reglerantrieb und Handbetatigung. Die Ansaugweite betrdagt 17 mm ().
Befestigung des Vergasers durch Klemmanschlu 25 mm (7. Luftfilteranschlufy
25 mm ().

Dieser Vergasertyp findet ausschlielich Verwendung an stationdren Zweitaktmotoren
bis 150 ccm.

Abb. 10

Kolben-Register-Vergaser mit Stellhebel Typ KS.
Kolben-Register-2-Diisenvergaser mit Stellhebelkopf fiir Handhebel-Bowdenzug-
und Regulatorbetrieb. Ansaugbohrungen 20 mm, Klemmringanschluf 29 mm (J. Luft-
filteranschluf 35 mm 7. Kraftstoffanschluf durch Schwenkschlauchnippel seitlich am
Schwimmergehéuse.

Der Vergasertyp KS 220 findet ausschlieflich als Startvergaser bei Dieselmotoren
Verwendung.

Abb. 9

Abb. 10




