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Betriebsanleitung
Fﬁr den
. Stationdren Zweitaktmotor ZWw 1103

_ Ausgabe 1983
(Nachdruck 1987)

Dieser stationdre Zweitaktmotor ist ein Erzeugnis des
VEB Barkas-Werke, Stammbetrieb des IFA-Kombinats Personen-

kraftwagen.

Die Betriebsanleitung wurde von einem Autorenkollektiv
des VEB Barkas-Werke verfaBt.

Barkas-Kundendienst: AmalienstraBe 12 ‘
Frankenberg
9262 . .
Fernruf: 22 17 - 19
Fernschreiber: * 07 231

" Der VEB Barkas-Werke Karl-Marx-=Stadt beh&lt sich

technische und aus Grinden der Fabrikation bedingte

Anderungen in der Serienfertigung jederzeit vor.

Anspriche, gleich welbher Art, konnen aus dieser ‘

Betriebsanleitung nicht hergeleitet werden. N

Alle Rechte vorbehalten - ReklamationsschluB 30. 04. 1983
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Stgrungen selbst zu beheben, Aus diesem Grund sind
beauftragen. In dieser sind alle notwendigen Sbezial-

Betriebsanleitung gegebenen Hinweise fur Betrieb,

Die Betriebsanleitung soll Sie mit dem Motor vertraut
die Wartungs- und Pflegearbeiten ausfuhrlich. be-

Bei groBeren Stérungen ist unbedingt eine anerkannte
Vertragswerkstatt mit der Reparatur des Motors zu
werkzeuge und Ersatzteile vorhanden, Zur Behebung

machen und Ihnen die Moglichkeit geben, kleine

Pflege und Wartung des Motors.

schrieben,

von Stérungen an der elektrischen Anlage wenden Sie
sich bitte an eine Vertragswerkstatt der AKA-Auto-

elektrik,
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Der Motor wird durch sorgfaltige Bedienung und Be-

achtung der Wartungsarbeiten eine erhghte Betriebs-
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bereitschaft und Lebensdauer erhalten,

Wir winschen Ihnen einen

GUTEN

START

Die Werktatigen des VEB Barkas-Werke
Karl - Marx - Stadt



1. Technische Daten

'Mofortyp
Arbeitsweise
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hubraum
Drehzahlregelung

Drehrichtung

Leistung
~ Drehmoment max.

Kraftstoffverbrauch
b, Vollast

Verdichtungsverhaltnis
-Zundanlage

Zindkerze
Elektrodenabstand
Zindzeitpunkt
Kontaktabstand am Unterbr,
Vergaser
Ansaugluftreinigung
Kiahlung '
Schmierung
Anwerfvorrichtung
Masse

ZW 1103

-2-Takt-Umkehrspilung

2
96 mm
76 mm
3
1100 cm

von Hand, i
mit Enddrehzahlbegrenzer
n = 3500 U/min

links, auf Abtriebswellen-
stumpf gesehen

28 PS bei 3000 U/min

.8,4 kpm bei 1750 U/min

18 1/h

6,1 3 1
Schwungmagnetzunder
M 18-175

0,6 mm \
4,5-0,5 mm v. OT
0,4 mm

BVF HS 362-4
NaBluftfilter:
Wasserumlauf
Mischungsschmierung 25 : 1
Handhebelsfarter
ca. 70 kg

1.1,

Leistungs-, Drehmoment- und Kraftstoffverbrauchskurve

Ne,
(PS)
30

28 -

2o

24 -

Be
(L/h)

18 1

ZW 1103

17

2000 2500

Neb = Leistung
Md0 = Drehmoment
Be = Kraftstoffverbrauch

3000 U/min




Ansicht. und EinbaumaBe des Motors
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2. Beschreibung des Motors

2.1, Kurbelgehause
Das horizontal geteilte Kurbelgehiuse aus einer Aluminium-

legierung nimmt in drei Lagern die Kurbelwelle und quergela-
gert die Reglerantriebswelle auf. Vergaserseitig befinden
sich zwei Entlaftungshahne zum Entliften der Kurbelrgume,

An den Stirnseiten des Kurbelgehduses sind beiderseitig
Flanschgehiuse angeschraubt, Das auf der rechten Kurbelwel-
lenseite befindliche .Gehiuse (Motorenaufh&ngung) nimmt die
Grundplatte deg Schwungmagnetziinders auf "und tragt den Hand-
hebelstérter.,Zum’Anbau des Motors an das Feuerléschgerat
oder andere Gerate dient das linke Flanschgeh&iuse, welches
auBerdem je nach Ausfiihrungsart eine Lamellenkupplung ab-
deckt. An den angegosseneh FuRBen der Flanschgehiuse kann der
Motor auf einem Geratesockel befestigt werden,

2.2, Zylinder V

Der wassergekijhlte Zylinder besteht aus hochwertigem Zylin-
dergrauguB. Vergaser und Auspuffkrimmer sind mit Stift-
schrauben an den Zylinderblock angeflanscht, Der Zylinderkopf
ist aus einer Aluminium-Legierung hergestellt und nimmt Zind-

kerzen und Winkelzischhihne auf.

2.3,  Kolben ‘
Der Kolben ist als Fensterkolben ausgebildet, Im unteren Tot-
punktbereich stromen die Frischgase aus dem Kurbelgehduse
durch die beiden Kolbenfenster in die Uberstrgmkanale ein.,
Die Abdichtung des Kolbens im Zylinder ubernehmen drei Kol-
benringe., Zwischen den Ringnuten eingelassene Stifte sichern
die Kolbenringe gegen Verdrehung. i

2.4. Kurbeltrieb

Der Kurbeltrieb besteht aus einer zusammengesetzten Kurbel-
Qelle und den zwischen je zwei Hubscheiben auf Hubzapfen
doppelrollengelagerten Pleueln. In das obere Auge der beiden
Pleuel ist je eine Bronzebuchse zur Aufnahme deleolbenbol—,

zens eingepreft,

\

Die Lagerung der kompletten Kurbelwelle im Kurbelgehzuse
wird von sechs groRdimensionierten Rollenlagern ibernommen,
Die Axialbewegungen der Kurbelwelle werden durch ein festge-
setztes Kugellager vérhindert. Am beiderseitigen Austritt
der Kurbelwellenzapfen aus dem Kiurbelgehsuse befinden 'sich
Welleﬁdiéhtringe, die die Abdichtung des Kurbelgehsiuses nach
auRenhin gbernehmen, )
Das Kurbelwellenmiételstﬁck, welches mittels Labyrinthdich-
tungen nach den beiden Kurbelriumen hin abgedichtert ist,

besitzt eine Schraubenverzahnung zum Antrieb der Reglerwelle.

2.5, Zundung

Der zur Zundung erforderliche Funke wird durch -einen Schwung-
magnetzinder erzeugt., Er besteht aus den beiden Hauptteilen
Grundplatte (mit Zindspulen, Unterbrechern und Kondensatoren)
und der Schwungscheibe, welche mit ihrer Nabe auf dem Konus
der Kurbelwelle sitzt, Der zur Betitigung der Unférbrecher
erforderliche Nocken isft auf der Kurbelwelle angeordnet.

Bei Betadtigung des Gasstrahlers (Ansaugen des Lésch- und
Kihlwassers) - beim Betrieb des Motors anm Feuerléschgerat -

‘wird durch eine besonderevKurzschluBieitung der Zindfunke

fir den abtriebseitigen Zylinder abgeschaltet, Dieser Zylin-
der wirkt dann nur auf den Gasstrahler, der zum Ansaugen des
Loschwassers dient, '

2.6, Kihlung

Der Motor wird wassergekiihlt, Je nach Ausfiihrungsart des

' Feuerlgschgerstes ist direkte oder indirekte Kiuhlung méglich,

Bei letzterer ist darauf zu achten, daB vor Inbetriebnahme
des Feuerléschgerédtes das in sich geschlossene Kghlsystem
am Motor mit Wasser aufgefullt ist,

2.7, Anwerfvorrichtung

Als Anwerfvorrichtung ist ein Handhebelstarter vorgésehen.

Bei Betdtigung des Starterhebels greift dessen verzahntes
Segment in das auf dem Kurbelwellenstumpf sitzende Starter-
ritzel ein und versetzt die Kurbelwelle in Drehbewegung.

Die Uberwindung des Verdichtungsdruckes beim Startvorgéng

wird durch eine kraftige Zugfeder am Starterhebel unterstitzt,

9
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2.8, Drehzahlregler

Der. automatische Drehzahlregler, der in einem gesonderten
Gehause untergebracht ist, arbeitet als Fliehkraftregler.
Zwei Fliehgewichte betatigen bei steigender Drehzahl gegen
den Druck zweier mittels Reguliermuttern.eingestellten Fe-
dern (ber Verbindungsglieder daS'Drosseiorgan im Vergaser
nach dem jeweiligen Belastungszusfand des Motors, Débei wird
die vorgesehene Motordrehzahl nach oben begrenzt, ’

Der Antrieb des Reglers erfolgt durch Schraubenrader von der
Kurbelwelle des Motors aus, Eine Schmierung des Reglers er-
folgt durch das im Reglergeh&use befindliche Motorensl,

Am Regler sowie an den Ubertragungsteilen darfen Veranderungen
nur von einer Vertragswerkstatt vorgenommen werden, Die un-
sachgemsRe Verstellung dieser Teile kénnte die Zerstérung

des Motors zur Fdlge haben, - '

2,.9. Vergaser und Luftfilter

Der Vergaser vom Typ BVF HS 362-4 ist ein Flachstrom-Drossel-
klappvergaser mit Einhebelbedienung und besitzt eine beson-
dere Leerlauf- und Starteinrichtung, Die Leerlaufeinstellung
erfolgt mit Hilfe einer am Drosselklappenhebel federgesicher-
ten Stellschraube und einer auf dem Vergasefgehéuse sitzen-
den ebenfalls federgesichertenALuftreguliérschraube, diely2
bis 3 Umdrehungen offen sein muB, Unmittelbar neben der Luft-
regulierschraube sitzt die Leerlaufdise. Die in einer Disen-
halteschraube eingeschraubte Héuptdﬁse befindet sich in der
als Hohlschraube ausgebildetén Schwimmergehiusebefestigung

am unteren Teil des Vergasers, Der Startvergaser‘éefindet
sich oben auf dem Vergasergehiduse in N&he des Vergaserflan-
sches, Seine Betitigung erfolgt mittels der mit dem Haédhebel
verbundenen KurVenscheibe. Eine Torsionsfeder, welche auf die
Drosselklappenwelle  wirkt, hélt'die Drosselklappe in der
jeweils eingestellten Handhebelstellung offen, Die Federkraft
der Torsionsfeder ist regulierbar, Damit ist eine geringfi-
gige Korrektur der Motordrehzahl n = 3500 U/min (Enddrehzahl-
begrenzung) ﬁéglich.

Zur Filterung der Ansaugluft)ist vor dem Vergaser ein Kol-
bennaBluftfilter angeordnet,

10

~+ (1) Handhebel
(2) Startluftdise
(3) Startmischrohr

6

(4) Luftreguliersthaube
(5) Leerlaufdise
(6) Leerlaufeinstellschraube

- (1) Dusenhalteschraube (2) Startdise
fur Hauptdise :

11
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Auf die standige Sauberhaltung des Luftfilters wird besonders

hingewiesen (siehe auch unter "Pflege und Wartung”).

2,10, Auspuf fschalldampfer
Der Auspuffschalldampfer gehsrt nicht zum Lieferumfang und

ist vom Motorenabnehmer zu beschaffen, )

Die durch die Auspuffschlitze den Zylinder verlassenden Ab-
gase gelangen durch den Auspuffschalldémpfer, in dem sie .
entspannt und abgekiihlt werden, gerauschgedampft ins Freie.

2,11, Kupplung . ‘
' Die Motoren werden je nach Ausfihrungsart mit oder ohne ‘aus-

riickbare Lamellenkupplung geliefert. Die Kupplungsbet&atigung
der Lamellenkupplung erfolgt durch einen Druckring. Die
Lagerung und Betdtigung des Druckringes muB vom Motorenab-

nehmer am anzutreibenden Gerit vorgesehen werden.

3, Betriebsvorschriften

3.1, Betriebsmittel
Fiir den Betrieb des Motors sind im Wesentlichen vier Faktoren

von ausschlaggebender Bedeutung,

1, Kraftstoff
2, Schmierstoff
3, Luft

4, Zindfunke

Um einen regelmaBigen und stérungsfreien Betrieb zu gewahr-
leisten missen an die genannten Betriebsmittel bestimmte

‘Anforderungen gestellt werden., Wir bitten deshalb, in Ihrem
Interesse die folgenden Vorschriften grindlich zu studieren

und um deren Einhaltung besorgt zu sein,

3.1.1, Kraftstoff ;
Als Kraftstoff ist jeder gute Vergaserkraftstoff ab Oktan-

zahl 79 geeignet, Dieser muB frei von allen Verunreinigungen

sein,

itat des Kraftstoffes = Minderleistung + mangelnde
b N Betriebsbereitschaft
Y

12

3.1,2, Schmierstoff .
Die Schmierung des Motors erfolgt durch das dem Kraftstoff

beigemischte Motorensl., Es sind nur anerkannte Motorengle zu

verwenden, Die Verwendung von Getriebe- oder Maschinenglen

fihrt zu folgenschweren Motorschaden und ist zu unterlassen.
Herstellung der Kraftstoff-Ulmischung )

In den Kraftstoffbehalter ist Kraftstoffmischung, bestehend

aus

25 Teilen Kraftstoff + ein Teil Motorensl
einzufiillen, Dieses Verh&ltnis ist auch wadhrend der soge-
nannten Einlaufzeit nicht zu andern,

Achtung!-Die Aufbereitung dieser Mischung hat{auBefhalb des
‘ Kraftstoffbehalters zu erfolgen,

Mischungsbeispiele:

Man fullt in einen sauberen Behilter zum Beispiel 10 1

Kraftstoff, gibt diesem 0,4 1 Motorensl zu und mischt bei-

des durch Rihren und Schiitteln, \

Bei anderen Mengen sind folgende Mischungswerte einzuhalten:
3 1 Kraftstoff + 0,12 1 Motorensl

51" +0,2 1™
20 1 = +0,8 1"
251" 10 1%

Bei Temperaturen unter O °Cc sind Kraftstoff und U1 vor dem
Mischen einige Zeit in einem erwarmten Raum abzustellen, da
sich die beiden Betriebsmittel bei K&lte nur schwer mischen
lassen,
Achtung! :
.Der Motor darf niemals , auch nicht k u r z-
zeitig, nur mit Kraftstoff betrieben wérden, weil
dies zu seiner Zerstérung fihren wirde,

Sauberkeit und richtige Mischung ist stete Einsatzbereit-
schaft!

3.1.3, Luft

Die zur Verbrennung notwendige Luft saugt der Motor aus
seiner Umgebung an, Das ist in vielen Fdllen unmittelbar in
Erdbodennshe. Dort ist der Staubgehalt der Luft besonders

i3




groB, Die Luft muR deshalb vor Eintritt in den Motor gut ge-
reinigt werden, Diese Reinigung Ubernimmt das Luftfilter.
Man hite sich daher, den Motor ohne Filter in Betrieb zu
setzen, Die Folge davon ist hoher VerschleiB der Motoren-
teile, '
Achtung! Ungereinigte Luft = vorzeitiger MotorenverschleiB

(Abstsnde fir das Reinigen des Luftfilters siehe
Pflegetabelle)

3.1.4, Zindfunke
Die Magnetziindanlage erzeugt den fur die Zindung notwendigen
Zind funken,

Zu beachten sind:

a) der Warmewert der Zﬁndkerze‘ :

b) der Elektrodenabstand der Zindkerze

c) der Ziundzeitpunkt

d) der Kontaktabstand am Unterbrecher
Zindkerzen mit kleinerem oder groBerem Warmewert bringen Be-
triebsstorungen mit sich, Bei éu niedrigem Wiérmewert wird

die Kerze zu heiB und gliht., Dadurch kénnen GlﬁhZUndungen
eintreten, die zu schlechter Leistung und bei hoher Bela-
stung eventuell z&m Knallen im Vergaser fihren. Bei zu hohem
Warmewert tritt eine Verslung bzw, Verschmutzung der Zind-
kerze ein., Dadurch bedingt ergeben sich schwerer Start und
mangelhafter Leerlauf mit Knallen im Vergaser bei unbelaste-

tem Motor,

»

3.2, Inbetriebsetzung des Motors

Bei kaltem Motor ist wie folgt zu verfahren:

Weil sich nach langerer Standzeit des Motors im Kurbelge-
hiuse und im Zylinder Kraftstoffrickstande (Kondensate) an-
sammeln, die bei der nachsten Inbetriebnahme das Anlassen
erschweren, ist es vorteilhaft, vor dem Anlassen das Kurbel-
gehduse und die Zylinder-zu beluften. :
Dazu sind bei noch geschlossenem Kraftstoffhahn folgende
Handgriffe notwendig: )
- Winkelzischhihne am Zylinderkopf und Entliaftungshéahne

am Kurbelgehause 6ffnen

14

- Gashebel auf "Vollast" stellen
- Motor einige Male durchdrehen '
- Entluftungshahn wieder schlieBen

01e weitere Reihenfolge ist:
a) bei indirekter Kuhlung Kuhlwasserstand priufen,:
b) Kraftstoffhahn 6ffnen, .
c) Vergaserhandhebel auf "Kaltstart” stellen,

d) Motor vier bis finf mal bei noch geéffneten Winkel-
zischhdhnen durchstarten und dann Hahne schlieBen,

e) Motor durch schnelles DurchreiBen des Starterhebels
anwerfen,

f) nach dem Start Motor ca. 30 Sek, laufen lassen, dann
Vergaserhandhebel je nach Belastung des Motars in
Richtung "Vollast" bewegen bzw, nach Manometerdruck
' einstellen.
¢ Bei warmen Motor ist wie folgt zu verfahren:
'\ a) Kraftstoffhahn sffnen pa
| b) Vergaserhandhebel auf ”Leerlauf' stellen,

c) Motor durch schnelles Durchr91Ben des Starterhebels
anwerfen,

d) bei Teillastbetrieb Vergaserhandhebel nach Manometer-
druck einstellen,

e) falls der Motor nicht anspringt; ihn mit offnen Ent-
liuftungshahnen anwerfen,

Nach Anlaufen des Motors Héhne sofort schlieBen, -
Sollte der Motor trotz mehrmaliger Startversuche nicht
anspringen, siehe unter "Ratgeber bei Stérungen®,

Zur Schonung des Motors wird empfohlen, ihn nach dem An-
springen moglichst bald zu'belasten, Das sogenannte Laufen
im Viertakt bei geringer Belastung soll so kurz wie méglich
bemessen sein, ‘

3.3, Starten bei Minustemperaturen

\ Bis zu minus 15 °C sind keine besonderen Vorkehrungen am
Motor notig., Es ist lediglich zu beachten, daB der Motor vor
langeren Betriebspausen, die eine vollstéandige Abkuhlung des
Motors zur Folge haben, durch SchlieBen des Kraftstoffhahnes
zum Stillstand gebracht wird. Auf diese Weise wird das Schwim-
mergehiuse und die Kraftstoffleitung entleert, es besteht

|
15 }
|
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weniger die Gefahr ‘einer Verstopfufig der Hauptdise durch zu-
" rickbleibendes Ul, und beim folgenden Start steht frisches
Kraftstoffgemisch zur Verfigung.

Bei Temperaturen unter minus 15 OC ist das Starten des Mo-
tors nur mit einem besonderen AnlaBkraftstoff bzw. mit
blankem Benzin méglich,- ’

Das Starten wird wie folgt durchgefuhrt:
a) Kraftstoffhahn 6ffnen, ‘
b) Winkelzisch- und Entlﬁftungsh%hne 6ffnen, B
c) Vergaserhandhebel auf”Vollast™ stellen,
d) Motor zehnmal durchstarten und dann Hahne schlieRen,
e) Vergaserhandhebel auf ™Kaltstart"” stéllen,
f) zundkerzen ausschrauben, k

3

g) je Zylinder 10 cm™ Kraftstoff durch die Kerzenlécher

.einspritzen,
h) Zindkerzen einschrauben,
i) Motor starten,
Bei sehr tiefen Temperaturen kommt es vor, daB der Motor
nach kurzer Laufzeit wieder stehen bleibt, Dann macht es
sich erforderlich, den gesamten Startvorgang zu wiederholen,

Bei langeren Betriebspausen ist der Motor durch eine geeig- .

nete Abdeckung vor K&élte zu schitzen (mit Plane allseitig
abdecken, auch von unten), Besser ist das Abstellen des Mo-
tors in einem erwarmten Raum,

»

Kann der'Motor wahrend des Startvorganges von der ahzutrei—
benden Arbeitsmaschine nicht getrennt werden, so ist zwecks
Starterleichterung auch das Vorwirmen des Motors mit einer

Haﬁdlatlampe méglich, Vorzugsweise sind dabei Zylinderkopf

und Kurbelgehduse leicht anzuwarmen, g :

3.4, Abstellen des Motors

Far kurzen Stillstand:
a) Vergaserhandhebel auf “"Leerlauf” stellen,
b) Winkelzisthhéhne 6ffnen,

Fur langeren Stillstand:
a) Kraftstoffhahn schlieBen, . v
b) Vergaserhandhebel auf “"Leerlauf" stellen

16

9) Winkelzischhéhne‘affnen,

d) am Zylinderblock AblaRhahn 6ffnen und Kuhlwasser
ablassen.

4, pflege und Wartung des Motors

Unter den besonderen Betriebsbedingungen, d. h., lange
Standzeiten und unbedingte Einsatzbereitschaft im Ernst-
fall, denen der Motor beim Antrieb von Feuerléschgeraten
unterworfen ist, macht es sich notwendig, bestimmte Pflege-
und Wartungsarbeiten in kiarzeren Intervallen als bei anderen
stationiren Motoren durchzufahren,

4,1, Tabelle der wichtigsten Pflege- und Wartungsarbeiten

nach jeweils
Betriebsstunden

Durchzufihrende Pflege-
und Wartungsarbeiten

Innenkonservierung des Motors nach Vorschrift

Reglerantrieb schmieren . 10
zZundkerzen saubern, Elektrodenabstand 20
prufen » -
Vergaser, Kraftstoffilter und ' 20
-leitung reinigen .
,NaBluftfilter reinigen 50

. (bei starkem

Staubanfall
) taglich)

Handhebelstarter schmieren : 50
Olstand im Reglergehduse prifen, 50
wenn notig, ergénzen ) A 1
Kontaktabstand am Unterbrecher iberprifen 100
Motor auf schadhafte Dichtungen und , * 100
lockere Befestigungen prifen ‘
Motor und Auspuffanlage auf Verbrennungs- 200 - 250
rickstsnde prifen, wenn nétig, Ulkohle ~ (Arbeit der
in den AuslaBkanilen, im Schalldampfer Vertrags-
und aus den Kolbenringnuten entfernen werkstatt)

Um stete Betriebsbereitschaft zu gewadhrleisten und groBere
Schaden zu verhindern, ist der Motor nach ca. 500 Betriebs-
stunden einer Vertragswerkstatt zur Durchsicht und Oberho-

lung anzuliefern,
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4,1.,1. Reinigung des NaBluftfilters
Der NaBluftfilter wird abgebaut und in Waschbenzin ausge-

waschen., Nach dem Verdunsten des Waschmittels bzw., Ausblasen
des Filters sind die Filterbleche“mit Ol zu benetzen,

0l gut abtropfen lassen! ‘

Dgs Eindlen des‘Filters ist sehr wichtig, weil erst dadurch
eine Filterwirkung gewihrleistet ist, Ein verschmutztes Luft-
filter bringt unregelmiRigen Motorlauf, schlechte Leistung
und hoheren Kraftstoffverbrauch,

4,1,2, Wartung des Drehzahlreglers - N

Die Pflege des Reglers beschrankt sich auf das regelm&Bige

Nachfiillen von Motorendl. Nach Entférnen des Entlufters so-
wie der Ulstandschraube aus der Uberlaufbohrdhg ist bis zum
Austritt aus letzterer Motorendl einzufillen. Die Reglerbe-
tatigung am Vergaser ist sauberzuhalten und wenn nétig, mit

U1 leicht nachzuschmieren,

Verstellungen des Reglers sind zu unterlassen, da bei vor-

kommenden Stsrungen in den seltensten Fallen die Schuld am
Regler liegt. ‘

4,1.3, Wartung der Zindanlage

Die Wartung der Zindanlage erstreckt sich insbesondere auf
die Kontrolle der Unterbrecher und Zindkerzen., Die Unter-
brecher sind. nach Entfernen der beiden Schaulochdeckel aus
'dem stirnseitigen AbschluRdeckel der Motoraufhéngung zugangig.
Zur Kontrolle der Kontaktabstiande ist die Schwungscheibe in.
Drehrichtung des Motors soweit .zu drehen, bis die Unter-
brecher abheben (geschieht nacheinander) und die Zwischen-
raume zwischen beiden Kontaktflichen am groéBten sind,

Der Abstand muB jeweils 0,4 mm betragen. .

Wenn dies nicht der Fall ist, kénnen nach Lésen der Halte-
schrauben fir die Kontaktwinkel die Kontaktabstande korri-
‘giert werden, Dabei ist zu beachten, daB der Zindzeitpunkt
bnicht verandert wird, Nach Moglichkeit soll diese Arbeit von
einer Vertragswerkstatt ausgefihrt werden.
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Bei der Pflege der Unterbrecher macht es sich erforderlich,
den Schmierfilz mit zwei Tropfen Hypoid-Getriebedl zu ver-
sehen, : ; i

Zu reichliche Schmierung verélt die Unterbrecherkontakte!

'Kontrolle und Einstellung des Zindzeitpunktes hat in einer
Werkstatt zu erfolgen! .

i

Wartung der Zindkerze siehe Punkt 3,1.4,

4,1.4, Reinigung des Vergasers

Ein Verschmutzen des Vergasers kann durch geWissenhafte
Sauberkeit beim Mischen und Auftanken des Kraftstoffes wei-
testgehend verhindert werden, Trotzdem macht sich nach einer
langeren Laufzeit die Reinigung- des Vergasers erforderlich,
Der Vergaser wird zu diesem Zweck nach Abziehen des Kraft-
stoffschlauches und Lésen des Flanschanschlusses vom Zylin-
der abgebaut, Das Vergasergehiuse ist nach Demontage aller
Einstelltéile (Dusen,. Regulierschrauben ect,) in Waschbenzin’
auszuwaséhen.

Haupf- und Leerlaufdiise sowie alle Kanile sind anschlieBend
mit Luft durchzublasen, / )

Die Montage des Vergasers e}folgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage.

Dichtungen nicht vergessen!

4,1,5,. Reinigung des Kraftstoffweges

Zum Abnehmen des Kraftstoffilters ist die am Kraftstoffhahn
befindliche Filterglocke abzuschrauben, Filter und Glocke
sind in Waschbenzin zu s&ubern, Wird das Kraftstoffilter
nicht gereinigt, so erhéit der Motor zu wenig Kraftstoff und’
arbeitet schlecht, : :

Die Kraftsto$f1eitung ist abzunehmen und durchzublasen,

4,1.6. Prifung der Befestigungsschrauben

Wahrend des Betriebes kann es in Folge der Motorvibrationen
eintreten, daR sich Befestigungen (Schrauben oder Muttern)
lockern, Tritt das an‘Dichtungsstellen des Motors ein, so
ist das Austreten von Ul bzw, verschlechterte Fillung und
Verdichtung und damit Minderleistung des Motors die Folge,

. 5
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Infolgedessen missen regelmaBig alle‘thraubverbindungen am
Motor nachgezogen werden, insbesondere dort, wo Ulaustritt
sichtbar wird, Bleiben undichte Stelien auch nach dem An-
ziehen der Verbindungen, so ist anzunehmen, daB an dieser
Stelle die eingelegte Dichtung schadhaft geworden ist, De-
fekte Dichtungen sind umgehend zu erneuern,

4,1.7, Innenkonservierung des Motors
Bei gemaBigtem (normalen) Klima und Lagerung in geschlos-
senen Riumen ist bis zu 3 Monaten eine Konservierung nicht
erforderlich, Unter den genannten normalen Bedingungen reicht
das vom Kraftstoffgemisch in den Motor eingebrachte und ver-
teilte Motorentél als Korrosionsschutz aus,
Soll der Motor bis zu 6 Monaten abgestellt bzw. auBer Be-
trieb gesetzt werden, so ist als weiterer Korrosionsschutz
das legierte Zweitakt-Motorendl MZ 22 vom '

VEB MINOL

in nachstehénd beschriebener Weise in den Motor einzu-

bringen:
Nach der letzten Inbetriebnahme des Motors erfolgt das Ein-
spritzen von MZ 22 nach Abnahme des Luftfilters in

den Ansaugkrimmer des Vergasers und zwar dann, wenn nach dem
SchlieRen des Kraftstoffhahnes noch soviel Kraftstoff im
Schwimmergehiuse Qerbleibt, um den Motor durch Uffnen der
Drosselklappe nochmals auf Drehzahl zu bringen, Die Ein-
spritzmenge betragt 40 cm3. Nach dem Einspritzen ist der Mo-
tor - falls das Kraftstoffniveau im Schwimmergehéuse noch so
hoch isf, daR der Motor weiterliuft - sofort abzustellen.
Unter Umstanden kann das eingespritzte und abgesaugte Ul bei
gesffneten Zischhihnen am Zylinderkopf durch Betdtigung des
Starterhebels im Motor verteilt werden, falls das Kraftstoff-
niveau im Schwimmergehiuse bereits soweit abgesunken ist,
daR der Motor durch Gasgeben nicht wieder auf Drehzahl ge-
bracht werden kann.
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Bei langeren Lagerzeiten ist der Motor nach 6 Monaten durch
Einspritzen von Mz 22 in den Ansaugtrichter des Ver-
gasers und Betatigung der Anwerfvorrichtung bei Stellung desi
Vergaserhandhebels auf “Vollast" erneut zu konservieren,
nachdem vorher durch Uffnen der Entliiftungshiahne die sich in
den Kurbelridumen befindlichen Rickstande abgelassen wurden,
Unter unginstigeren klimatischen Bedingungen, wie zum Bei-
spiel hghere Luftfeuchtigkeit, Lagerung im Freien ect, ist
die Konservierung in kiirzeren Zeitriumen durchzufihren,

Vom Werk wird der Motor fur eine sechsmonatliche Lagerung
unter normalen Bedingungen konserviert,

5. Ratgeber bei Stérungen

5.1, Motor springt nicht an:

-, H
a) Motor bekommt keinen oder zu wenig Kraftstoff

Ursache Abhilfe
kein Kraftstoff im Behilter Kraftstoff auffillen
Kraftstoffhahn geschlossen Kraftstoffhahn 6ffnen
Kraftstoffleitung verstopft Leitung reinigen bzw, knick-

- oder geknickt frei legen
Luftloch im VerschluR des festgesetzten Schmutz entfer-
Kraftstoffbehdlters ver- °* nen
stopft : :
Nadelventil im Vergaser Schwimmergehsdusedeckel ab-.
ist verstopft oder hangt schrauben, Nadelventil heraus-

schrauben, in Kraftstoff aus-
waschen und mit Luft ausblasen

Hauptdiise verstopft Dusenhalteschraube ausschrau-
ben, Hauptdiise aus Disenhalte-
schraube ausschrauben und mit
Luft durchblasen

Vergaserhandhebel wurde bei kalter Maschine Vergaser-.'
nicht entsprechend dem Be- handhebel auf “Kaltstart®
triebszustand des Motors stellen,

eingestellt bei warmer Maschine auf

“Leerlauf® stellen
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b) Trotz grundlich'erfolgter Durchsicht und Reinigung der

\ | Ursache Abhilfe
Kraftofaffwegs sepelngt dor Hatorintaht an - : . Sonstige Fehler an der in Vertragswerkstatt beheben

Ursache Abhilfe Zindanlage lassen

Motor ist im warmen Zustand Kraftstoffhahn schlieBen, . e) Funken an den Zindkerzen vorhanden

bei Stellung des Vergaser- Entliftungshidhne und Winkel- =

handhebels auf "Kaltstart” zischhshne 6ffnen, Vergaser-\ ] ziundkerzen locker : anziehen

ersoffen ‘ ngdhgzgit:ﬁﬁeb:iliﬁi; bz;el— Elektrodenabstand der Seitenelektrode vorsichtig zur
sethsmal’ rasch betstigen Ziundkerzen zu groB Mittelelektrode bis auf 0,6 mm

Entliftungs- und Winkelzisch- Abstand biegen

hahne schlieRen, Motor starten, i & Vergaser locker am Zylinder- anziehen
g Kraftstoffhahn ist erst zu flansch
6ffnen, wenn der Motor ange- :

sprungen ist sonstige mechanische Fehler in Vertragswerkstatt beheben

am Vergaser ; lassen

c) Die Ziindkerzen geben nach dem Herausschrauben und beim Wellendichtringe undicht Motor in Vertragswerkstatt
demontieren und Wellendicht-
ringe erneuern lassen

Kerze verschmutzt Kerze mit weicher Drahtbirste ) Wasser im Kraftstoff Kraftstoff ablassen, Vergaser,

Anlegen an Masse keinen Funken

vorsichtig reinigen und aus- . : besonders Hauptdise, reinigen
blasen & : .

Kerze defekt reile Kerz e einschrauben 5420 Motor springt im kalten Zustand schlecht an
Zindkabelstecker sind aus " Zindkabeltillen mit Kombizange Ursache ’ ; Abhilfe :
dem Stromabnehmer auf der vorsichtig auseinandersprei- S R SIS a
Motoraufhangung herausge- zen, Kabel bis zum Anschlag % xggﬁise:?aﬂihiggi i:ﬁht aup ficittetant ) ata) fob
rutscht in die Stromabnehmer einschie- 4 2 a 2 \ ¢

i , ben . Entliaftungshidhne am Kurbel- erneuern bzw, schlieBen
KurzschluBRkabel zum Gas- KurzschluBkabel erneuern gehsuse undicht oder offen )
:::azﬁgrh;itmg:;g:gﬁiﬁgeu' K , Tl 5535 Motor springt im warmen Zustand schlecht an

(betrifft nur abtriebsei-

tigen Zylinder) Ursache Abhilfe
) . Vergaserhandhebel steht auf "Leerlauf"™ stellen
4) An den Zindkabeln zelgt sich kein Funke, wenn man die nicht auf "Leerlauf"” i
Kabelenden ohne Kerzen und Kerzenstecker 5 mm von den 5.4, ; Mator TEGFE unfegélméBig
Metallteilen des Motors entfernt halt und die Anwerf-
Ursache Abhilfe

vorrichtung betitigt (gréRere Abstinde als 5 mm konnen

zur Beschadlgung der Zundspulen fiihren) Luftfilter stark verschmutzt reinigen

Auspuffschalldampfer bzw, reinigen
Ziindkabel gebrochen neues ‘Kabel verwenden Auspuffkanidle mit Olkohle ;
Zindkabel hat MasseschluB neues Kabel verwenden . | Fugesatas
(Isolation defekt oder Hauptdise im Vergaser ‘ herausschrauben und durch-
verschmort) ’ verstopft blasen
Unterbrecher verslt oder . mit faserfreiem Tuch Kontakte - Leerlaufdise im Vergaser herausschrauben und durch-
verschmutzt saubern verstopft : blasen,

Kontaktabstand am Unter- siehe Punkt 4,1,3.
brecher stimmt nicht

. : N
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Ursache

Luftregulierschraube nicht
richtig eingestellt

zuviel 61 im Kraftstoff
Entstérwiderstand im Ker-
zenstecker defekt

falscher Zindzeitpunkt

- Zundanlage schadhaft

5.5% Motor bleibt stehen

Ursache
Kraftstoffbehalter leer
Luftloch im VerschluB des

Kraftstoffbehalters ver-
stopft

Hauptdise verstopft
Zindanlage schadhaft

Bruch im Motor

Motor liuft nicht im
Leerlauf

6. Abgaskontrolle

Abhilfe

1 Y2 bis 3 Umdrehungen aus
geschlossener Stellung &ffnen

richtiges Mischungsverhaltnis
25 : 1 einhalten

Kerzenstecker bzw, Entstér-
widerstand erneuern

in Vertragswerkstatt ein-
stellen lassen

in Vertragswerkstatt repa-
rieren lassen

.

Abhilfe

Kraftstoff auffillen

festgesetzten Schmutz ent-
fernen

herausschrauben und durch-
blasen

in Vertragswerkstatt repa-
rieren bzw, erneuern lassen

in Vertragswerkstatt repa-
rieren lassen

Stellschraube am Drossel-’
klappenhebel einschrauben
(linksdrehen bewirkt Herab-
setzen der Leerlaufdrehzahl)
Leerlaufdiise herausschrauben
und durchblasen
Luftregulierschraube richtig
einstellen

Wir verweisen auf die 2. Durchfiihrungsbestimmung zur 5.
Durchfﬁhrungsvefordnung zum Landeskulturgesetz, wonach die
Kontrolle der Schadstoffemission in Qbstanden von 6 Monaten
fiir Kraftfahrzeuge und Verbrennungsmotoren zu erfolgen hat.

Diese Kontrglle ist vom jeweiligen Nutzef zu veranlassen.

Unsere Vertragswerkstédtten sind diesbeszliglich informiert.
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‘VERTRAGSWERKSTATTEN

Oort, Strafe 'la-o der Werkstatt Telefon
9002 Kerl-Marx-Stadt PGH "Autotechnik®” 3 09 86
Aue §
1233 Storkow (Mark) VEB Kfz,-Instandsetzung 20 73
Reichenwalder-
Str, 7
5101 Urbich VEB Kombinat far 2 66 43
Landtechnische Instandhaltung
2850 Parchim VEB Kfz,-Instsndsetzung 27 85
Ludwigsluster Wittenberge, Zweigbetrieb
Str, 30 Parchim )
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