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VORWORT

Die Einmann-Motorkettensage dakt O 400-C stellt emne Werterentwididung unserer
bekannten and bowshrten £3-33 gar. Durdy den Anbau cines abnehmbaren Re-
versierstartors wurde i viellader Wunsdh unserer Abnehmer erfillt,. Wir sind
audh wenterhi bestrebt. die Erfahrungen der Praxis zur weiteren Verbesserung
anserer Motorsagen zu nusen. Wir wurden uns treven vick Anregungen von
den Benusern unserer Motorsagen -u bekommen.

Um jedod unlivbsame Storunaen o vermeiden st eine fadigeredite Bedienung
und Piege sowre Instandsebung o rlaBlich. Deshalb st es notwendig, dak die
vorliegende Bedienungsanweisung Jelesen und beaditet wird. Der Benuber st
dadurdy m der Lage Klemere Storunasn seitcst zu beheben.

Ber aréBeren Storungen ist unbedmar cine anerkannte Vertragswerkstatt mit der
Reparatur zu beauftragen. Dort sind aud al¢ ertorderhidien Spezialwert zeuae und
Ersasteile vorhanden. Bei Storungen an der elektrischen Anlage verwesen wir aut

Jdie Vertragswerkstatten des KA.

Wir wunsdien fir den Esas quten Erfolg!

stembadi-Hallenberg im Frahjahr 1964
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i. Technische Daten

1.1 Motor
Hersteller: VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt
Typ: SEL I

Arbousverfahren Twentakt-Otto-Motor

Zvhinderzahl: 1
Anordnung des Ivlinders. stehend

Zvinderbohruag Rom@

Kolbenhub: 3™ mm

Hubraum: & S

Vearduntung N

Drebndtung redits oot Luttensese! geseben
Motorlemtung SRS Derp= g8 l0 i g

nurt n Kugeliager aelagert

Prowed auf Hubraphen rollengelagert Koloenbo zorbudice sus Bronze
—umndaniage Sshwungmagnetzunder 3£ 281 Fi 3

Zundzeitpunkd 4 mm vor OT

Kontairanstand am Unterbrodher S 4 mm

Cunidkerze AM13 - 295 DIN 78502

Elektrodenabstand der Jundlers I3 mm

Sdhmerung: Hyvzetob-RraftstoR-Gemisds 10 25

Veoraaser: BYF NK! 133 - 8

Lukthiter: . Natiuhsiter Fis 31

Ruhlung: soetaekohit cund Radalaeblase

Anwerien des Motors: nr shaehmbaren Reversicrstarter Hoerestoller VEB Werkzeug-Union
Masse kg

12 Sageted

121 Getricbe

Herstefbor YESZ Werkzvua-Linwon Stempadi-Hallenberg
H 11 -1

Untersebung: g

Sdimerung: speziah-Getriebefett F3

Ruppiuna: Fhiehkroft-Rutsdy-Aappie g

£
Lo

122 Schnittlinge der Fihrungsschiene F v

Tvp- Hobelzahnkette
Hersteller. VEBR VWF Genngswa de
Doppelalicder id

Mittelahiedstarke: 2 mn

Tetluna: 5 mm

1.3 Gesamtmasse 139 kg



2. Hauptteile der SgKt 0-400-C
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Beschreibung der SgKt 0-400-C

Die Einmana-Motorkettensage SgKt 0-400-C findet in der Forst- und Holzwirtschaft -um Fallen
und Entasten Verwenduna.

Zum Antrieb dient cin leiditer, fuftgekuhiter Benzin-Zweitakt-Motor mit Gemischschmierung. Die
Zindung wird durdr cinen Schwungmosanetziinder bewirkt.

Die Rrattubertraqung vom Motor zum Sigeteil erfolgt uber eine selbsttatiq wirkende Flichkraft
kuvolung bei Drehzablsteigerung durdh Gasgeben, Die Emmann-Motorkettensage SgKt 0-400-C
51 vme vetnebesdae und mul vom Ablang. zum Fallsditt im Schwenkgetricbe um 907 geschwenkt

werden. 4

21 Motor
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332 D hurbelwelle 2t geteilt und mittels hoae ageoim Kurbelgehause gelagert. Die Lagerung
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314 vergaser Typ NKJ 153-¢

Die Vergaser vom Typ NKJ sind Nadeldiisen Kolbenvergaser mit seitlich angeordneter Hauptdise
zur Verwendung hauptsadilich fir Mopeds sowie an Klein- und Kieinstmotoren. Zie!l der Entwick-
lung war es, einen anspruchsiosen Kleinstvergaser zu schaffen, der alien praktischen Anforderungen
aenugt. Aus diesem Grunde wurde, um Komplikationen zu vermeiden, auf eine besondere Leer-
laufanordnung verzidhtet. Uim eine gewisse Lageunemptindlichkeit im Betrieb zu erreichen, st dieser
Vergaser mit einem zum Sthwimmergehduse zentral angeordneten Nadeldusensvstem in Verbin-
dung mit emem Ringschwimmer versehen.

Der Vergaser ist stets mit cinem geeigneten Luktfiller mit Starteinrichtung zu verwenden.

Der Vergaser wird durdh emen Flansch am Ansaugrobr des Motors befestigt. Twischen diesem

und dem Vergaserflansch ist cine ca. 1 mm starke Dichtung zu legen.
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Derhraftstolf wird dem Vergaser aus dem Tank uber einen kraftstoffesten Schlauch und den Schlaudh-
appel (1) zugefuhrt. Durdy den Schwimmer (8) in Verbindung mit der Sdhwimmernadel (3) wird
der Rraftstoff im Veraaser aut cinem konstanten Niveau achalten. Das Schwimmergehduse (18)
wird an der Mis hinammer durdr die zentrale Hohlsdraube (17] betestigt. Vom Schwimmergehguse
wird der Krabiston durdh die Hauptduse (4) und die Nadeiduse (5) dem Luftstrom im Ansaug-

kanal zugerohrt,
Die Houplause istin die Dusenhaltsdir vhe (18) cingesest und seithch im Schwimmergehause an-
qeoranct. Nady Heraussdirauben der Dusenhaltesdhiraube aus dem Schwimmergehduse ist die
Hauptduse (4) zuainglih.

Die Hauptduse (3) bearenzt o Krattate zufuhr bei Vollast, d. h., sie wirkt von 3 3 gedffnetem
holbensdueber b Vollast, watrena o0 Nadelduse (57 mit der dazuaehorigen Teiliastnadel (11)

die Kraftstofizuishe i Tevtastoe o vor 7 4 s 3 4 Kolbensdhieberoffnung reguliert.

Die mit funt Einkorbunaen voroons - Tonastacae: (110 st mittels eines Nadelhaiters (8) am
Koibepsditebor (8) betestiat und cuoncat sh o Betatiguna Jdes Kolbeasdhicbers (8) durdh den
Bowdenzug mir divsomn i avaier Navtens Der ke censaueoer 3, st mut ciner Feder (19) verschen.
—ur bmsteilung dor Leerautaronzo s o Jer Vergaser muat einer Gassdueberanschlagsdiraube (7)
ausgertistet worden, weldie miz o0 v sosae 13 qegen unbeabsiditigtes § orstellen gesichert wird.
Der mhraubenkopt st swedks bess sretgkeit it Randeiung versehen. Beim Hrr*»rm«\dwrau‘\en
der Gassdueberansdhlaosduauh - o0 00 b beom Heraussdirauben vernmgaert sidh die Leerlaul
Jdrehzah

Um e bosseres Ansprinaen aus VMot < 2 aeaanr wisten gestattet ein Topfer (14) das Uberfluten
des Vergasers, Hierov s fagenderasen o voriaroen

Die am Lubthiter angebradite Slarteinnditu o <o 2 schiieRen. durdh den Gasgrift ist Vollgas
zu gehen, aut tupien.

Gasdrehgriff bis auf 1 2 oder 1 4 sy icher Nizshine anlassen

nach Warmlauten die Smrn-mr;d\.: Ly des Lutttpers ofinen.

- v

Das Schwimmergehause wird durdy 2w F cden ¢ Comm Tupfen hann das Kraft-

dor heratistof cuerst aus Jder

stoffniveau bis zur Oberkante dor Turoroiieg
Nadelduse austritt, wodurds ein zum 5F ten gqeeisneres sngereidhertes Gemisch hergestelit wird,
Die Girofe der Hauptdose (4 Node duse {50 ino aos solbenschicberaussdhnittes {18) sowre die
Steltung der Teiltastnadel 711 wurde vom "--erx‘..ast:\-cr.x i Verbindung mit den Fahrzeua- und
Motorenwerken auf Grund auzgedehnter Versudie festaelegt, und es ist daher zu empichlen Lemne
Veranderungen an diesen Einsteliungen vorzunehmen.

Sollte zutolae besonderer Kimatisdher oder betrieblidrer Bedingungon cne Y sranderung der Ein-
stellung erforderlidv sein, so kann diese fur den Teillastberardh qurdy Hotor- oger Tieforhangen
der Teilastnadel im Nadelhalter sowie fur die Spiseniestang surm Argerung Jder Hauptdise

raromedeutet ein tettores,

vorgenommen werden. Ein Hoberhanaen der Tellastraae om
ein Tieterhangen dageaen ein mageres Gomisdr,

Normal befindet <ich die Teillastnadel in der Nadeiste ung 3, Unter dor Nadelsteilung 3 versteht
man vin Einhdngen der Teillaztnadel i o drtte Nerbe vom oberen Ende der Teillastnadel aus
geschen,

Um den Vergaser stets cinsabbereit zu halten, ist zu emptehlen, diesen von Zeit zu Zeit grundlidh
zu reintgen. Die Remiqung der Hauptduse kann erfolgen. ohne dab der Vergaser demontiert wird.
Zu diesem Zwed wird die Disenhaltesdraube (18} mit cinem Muttersdhiusse! herausgesdhraubt.
Dusen durfen nuer durdy Ausblasen und miemals mit festen Geaenstanden (Nadeln, Draht usw.)
gusaubert werden,



Soll der gesamte Vergaser gereinigt werden, wird zunddhst der Schieberdedel (21) gelast, dann
kann der Kolbenschieber (8) mit der Teillastnade! (11) aus dem Vergaseraenause herausgezogen
werden. Danach werden die Befestigungsmotiern am Flansch gelost und der Vergaser kann vom
Motor abgenommen werden.

Zur Reinigung des Schwimmergehduses wird zunachst die VershluBsdiraube (1) entfernt. Danach
wird die Hohischraube (17) herausgeschraubt, und das Schwimmergehduse kann vom Versaser
abgenommen werden.

Um den richtigen Anbau des Shwimmergehauses zu gewahrleisten, ist im Schwimmergehause em
Arretierstift cingesett, der i eine Aussparung in der Mischkammer eingreift. AuBerdem ist bei
der Montage des Schwimmergehauses darau! zu #dten, dab der Schwimmer mit seiner Adse in
den Sdhlis der Mischkammer eingehangt ist. Um Verstopfungen der feinen Diisenbohrungen und
ein Uberlaufen des Vergasers zu vermeiden, empfichlt es sich, ein einwandfreies Filter baw. einen
Filterhahn mit feinmaschigem Sieb zu verwenden. Bei auftretenden Fragen steht der Kundendienst
des VEB Berliner Vergaser-Fabrik jederzeit mit Auskuntt zur Verfiiguna.
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315 Reversierstarter

Die SgKt 0-400-U ist mit einem abnehmbaren Reversierstarter ausgerustel. Bes aestartetem Motor
wird der Starter abgenommen und vom Sagéfihrer grifibereit mitgefihrt.

Mit dem Reversierstarter fallt das bisherige zeitraubende Aufwidein des Anwerfriemen «on Hand
weg. Hierdurdh wird die bisher fir das Starten auf-unendende Zeit erheblidh verringert.

Das Aufsteden und Abnehmen ist schnell und cinfach durdh=ufishren. Der Starter wird von Hand
mit den 3 Kiemmbolzen (9} auf die am Motor Lufterdedie] angebrachte Kurvensdeibe aufgestedkt
und durch Drehen nach redits testgeklemmt. Zu beadhten ist die richtige Starterstellung, die im
Normalfall schrag nach oben erfolgen soll. Zum Anwerfen selbst stiist man sich auf dem Kraftstoff-
behdlter mit dem linken Knie ab. Mit der linken Hand wird der Kraftstoffbehdlter zusiaslich fest-
gehalten, so dab die Einmannsage einen festen Halt belommt. Mt der rechten Hand wird der
Anwerfariff langsam herausgezogen bis ein spurbarer Widerstand (einseende Kompression) zu
zu bemerken ist. In diesem Falle ist Starter- una \litnenhmoerntel etngerastet und der Kolben be-
findet sich in ginstiger Startstellung.

Erst dann zieht man kurz und kraftio durdh  Dicser Vorgang wiederholt sich bis =um Start des

Motors. Zu beadhten ist, dab man das ausgezogene Annerisen 1100 nidht von alleine zuridschnel-
fen laft.
7

Es ist von Hand zurudzutunren tis qer Anwertfan# 7190 auf der Februnosbudhze (7Y aufeikt. Ferner

Uacurdh st gewahrieistet,

,,
-
[ 3
4

ist zu beadten dab das Anwerfseil aur ca. 30 ¢m ausgezogen wi
dab die Starterfeder (3] nicht uberbeansprucht wird.

Beil Beamitung Jder vorstehenden Hinweise ist der Reversierstarter kaum storantdilia. Naturlicher
Verschieif {abt sich jedodh micht vermeiden. Die widhtigsten Versdhleibtelle konnen sdinsft ausge-
wediselt werden. Zur Demontage wird lediglich vin Sdiraubenzicher benotiat, Dye Lintenschrauben
(14) im Starterdedeel (2) werden herausgedreht und die Starterfeder entspannt,

Samthdie Teile kdnnen nun susgebaut werden. Beim Auswediseln einer gebrodienen Starter-
feder ist die Zugrichtung zu beadchten. Ferner mub die Starterieder mit Vorspannung eingebaut
werden. Die richtige Vorspannung ist vorhanden, wenn sich das Anwertsei! zugig ausziehen 138t
und snh seibstatig avtrolit. Bei Demontage der Starterwelle (3) ist vorher die Sicheru asscheibe (15}
abzudradern. Do Starterribel (4) kann durdh Losen des Zylinderstiftes {14) demontiert werden.

3151 Einze de s nesverstersiarters

i, Startergehause S8 Bremsteder

2 Starterdedi! 2 boizen

3 starteraelie crisen homplett

4. Starterritsed Lo Klemmnippel, komplent

3. Starterfeder W Anwerban®

O Sedsdweibe A Linsensdiravbe A M 330 98
7. Fuhrungsbudgiee 14, Iylinderstift 8 m & % 20

15 Siherungsscheibe 19

3.2 Sdgeteil

Das Sagetert sent sich aus Getriebegehduse und Fuhrungsshiene zusammen. Durch das Spannband
wird das Sdaeteil mit dem Motor fest verbunden bzw. kann nadh Losen des Spanngriffes das Sa-
geteil um 90V gesdhwenkt werden.

Das eingebaute Untersebungsgetriebe der SaKt 0-400 hat gegeniiber getriebelosen Einmannsagen
den Vorteil, dak eine gunstige Kettenumiaufgeschwindigkeit erreicht wird. Der VerschieiB an Sage-
ketten, Fihrungssdhienen und Antriebsradern wird dadurdh in niedrigen Grenzen gehalten.

1



Inbetriebnahme der SgKt 0-400-C

4.1 Motor
311 Betriebsmittel

Als Krattstott st handelsubliches Benzin zu verwenden. Der Kraftstof muf schmus- und wasserfrei
seint und st einwandfreien Behaltern sufzubewahren.

Die Schmierung des Motors erfolat durdh das dem Kraftstoff beigemischte Motorenodl. Es ist nur
cin anerkanntes Motorenaol zu verwenden.

Das Misdhungsverhaitnis ist 11O aut 95 1-4raftstoff. Die Mischung von Ot und Kraftstoff hat auBer-
halb des Kraftstoffbehalters zu erfolaen. Dabei ist auf peinliche Sauberkeit zu achten.

4.12 Inbetriebsctzung des Motor:

Soll der Motor 1n Betriob gesert wergen so ist folgendermaRen vorzugehen:
Die Motorsaae ist aul einen mc.g.- it evenen Grund tu stellen. Im Sdhwenkbereich der Fuhrungs-
schiene dart sich auBer dem Anw 2ries 2en niemand aufhalten. -

ay  hrattstoffhahn oftnen (Heve o2t nadh unten)

b} Gashebel etwas 6ffnen und Starterraste betatigen

;o Bei Kaltem Motor besonae s c20 s ter Wittorung, ist die Starterklappe am Luftfilter zu
schiteBen.

d)  Den Tupter am Sdhwimmerqeniuse des Vergasers mederdridien bis Kraftstoff uberlauft.
Beim Starten des warmen Motors st cer Tucter una die Starterklappe nicht zu betatigen.

e} Starten {wie unter 315 besdirieben

Iy Starterklappe Offnen (nur wenn vorber sesdicssen,
Sollte der Motor trot mehrmaitaer Startuersuche micht anspringer siche _Ratgeber bei
Storungen” {Abschnitt 7). Zur Schonuna des Motars wird emptonlen daf er nadh dem
Anspringen moglidhst bald telastet wira D sogenannte Lavten im Viertakt soll bei
aeringer Belastung so kurz wic mos b bemessen worden,

413 Starten beitiefen Temperaturen

Beim Starten bis zu 20°C sind keine besonderen Vorkehrungen am Motor notig. Fs st zu em-
pleblen, bei iangeren Betriebspausen den Motor derdy SdhlicBen des Kraftstofhahnes -um Stili-
stand zu bringen, damit Krattstolfleitung und Vergaser entleert werden.

Bei Temperaturen unter - 207 ist das Starten des Motors nur mit emem besonderen Anlabkraft-
stoff moglich. Das Starten wird wie folat durdhgefihrt:

a) Krahktstofthahn Offnen (Kraftstofitank enhalt normae \Visdung 1:8%)

b) Gashebel etwas offnen und Starterraste betat gen

ci o Starterklappe schliefen

d)  Tupler betatigen bis Kraftstop uberlau®

e;  Starter ca. 20 mal betatigen

) Zandkerze aussdirauben und muttels Sprickanne ca. 3= $cm® AnlaBkraftstof bow. blankes
Benzin durdh Kerzeniod emspriken. Kerzen ein%{hr&uben und Starter betatigen.

g) dpringt der Motor an, so ist der Gassdieber in Voligasstellung zu bringen, die Starter-
klappe jedodh so lange gesdhiossen zu halten. bis die Drehzahl des Motors merklich ab-
fallt. Erst dann ist die Starterklappe langsam zu offnen und der Motor zu belasten. Bei



sehr tieten Temperaturen kommt es vor, daR der Motor nach kurzer Laufzeit stehenbleibt.
Dann madht es sich erforderlich, den gesamten Startvorgang zu wiederholen. Bei langeren
Betriebspausen ist der Motor durch eine geeignete Abdedung vor Kalte -u schiben.
Besser ist das Abstellen in einem erwédrmten Raum.

4.14 Abstelion des Motars

a;  Gashebel auf Leeraut stellen
b)  KraftstoKhahn sdhiieRen

N

¢} Aut hurzschlubknopt aruden, bis Motor zum Stilistand kommt.
2

4.2 Sdgeteil

421 Avfstedien der Fahrungssdiiene und Aufiegen der Sagekette

Durdh Lasen der beiden Sechskant-Muttern des Zahabledies und der Sechskant-Mutter in der Mitte
zwischen Zahnbled und Kettenspannmutter Lann das Zohnbledh und der Spanndedel vom Ge-
triebegehduse abgenommen werden. Die Fumrungsschiene wird mit der Fihrungsnut auf das
Fuhrungsstudk autgestedt und sow eit als moghd sum Rettenantriebsrad hingesdoben. AnschlieBend
wird die Sagekette aut Antriebsrad und Fuhrurgssthiens autaeieat. Zu beaditen ist, dab die Sage-
kette richtig autaeieat wird, D ddimeidzahne mussen im unteren Terl der Fubrungsschiene in Ridh-
tung —annb ed zeigen

¥ P revaad Worg Frentssn
8L Gitsys QOsSGIONT

cerbed ATAR A NEY e & o ol e gramen By . < P -~
5 1 oserRt man gen dpannaede woieder aut und swarse dab ger Exzenterbolen der

3 b J . i " T o SR R i x5 = " 0 AL 3 =
Rettenspannmutter in die senkredhte Fuhruna.-us der Fuhrungssdhiene eingreift. Nun wird das

i

Zahnbled aufgestedt und dic 3 Sedhskant-Muttern et as anovzogen so dab die Fuhrungsschiene

gerade nodh verschiebbar st Nidht zu vergessen st zer Draarag bei der mittleren Sechskant-

Rl G

Mutter, da sonst der Spanndedeel beschadigt werden wans

1.22 Spannen ger Sagekette
Durdh Drehen der Rettenspannmutter {siehe Abb. &) wird die Fuhrungsschiene nach vorn geschoben

und die Sagekette gespannt. Nun werden die 3 Sediskant-Muttern fest angezogen, so daf die
Fuhrungsschiene fest mit dem Gehause verbunden ist,

13 »
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Unbedingt notwendiy st es, eine fautende Uberprifung der Sagenkettenspannung, vor allem bet

neuen Sageketten, durdvzutithren. Zu beaditen ist, dal die Kettenspannung nidht bei laufendem -
Motor tberpruft wird. Die Spannung ist dann richtia ausgetuhrt, wenn man die Sagekette, wie
Abb. 7 zeigt, mit Daumen und Zeigefinger in der Mitte der Fuhrungsschiene ca. 8 - 10 mm abheben
kann. Laft sih dre Saaekette niht um diesen Betrag abheben, ist sie zu fest gespannt. In diesem
Falle sind die seiskant- Mutters wieder etwas =u lodern die Rettenspannmutter st nads links zu
drehen. damit dre Kettenspannung ehsas vernngert wird

Danadh sind die Sediskant-Muttern wieder fest anzuzichen. Die Sagekette wird nodimals tber-

5 \
t 3

pruft ob swe suh & - 12 mm abheben Bt Rer zu lodwerer Kette ist umackehrt -y verfahren.

Abb, & Spannen der S3aekette

Abb. T Prifung der Rettenspannung

4.23 Uberprulung des Spannbandes

Das Spannband ist richtig gespannt, wenn sich ber mabiger Kraftanstrengung der Spannariff offnen
und schlieBen 138t Das Sageteil mub i Spannstellung einwandfrer starr mit dem Motor verbun-
den sen.

Ist die Spannung nicht in Ordnung, st dieselbe mittels Schraubenzieher aut das ridhtige MaB ein- =
zustelien (siche Abb. 8).



424 sdwenken des 330

Je nadidem. ob das daaeter o ba s sow, AL ey anbradt aerden sol, mub der Spann-

gritt des Spanrbondes aelost werden

catspannuny kafn Jdas daget wedtaenkd woerdone s ot swedimabig, Jdas
sak 9 €k - " i 3 ! J ')
rachobener rahrangssaveny dorauzgturren omoane Besdhadigung oder Ver-

schmubung Jdor Sagekette zu sermeiden (sie A €

Abb. © Sdhwenkung des Saaeteils

3.95 Kettenschmieruna

Der Olbehalter st mat Schanierol zu bullen. Das Nadhtanken gesdhicht swedkmaBigerweise nadh
jedem Nachtanken des Krattstottes, Fur die Schmierung der Kette ist Getriebed! (315 zu verwen-
den. Dides Ul kann dabei durdy Beimischen von Petroleum verdunnt werden.

In jedem Falle muB daraut geaditet werden, dall keine Verunreinigungen, wie Schmub, Spane usw.
sich um Schmiero! befinden. Der gelulite Olbhehdlter ist mit der VerschiuBsanraube dicht abzuschliefen.
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Pflege und Wartung der SgKt 0-400-C

5.1 Motor
5.11 PlHlegeplan

Das einwandfreie Arbeiten des Motors hangt von seiner gewissenhaften Pllege und Wartung ab.
Durdh die einfache Arbeitsweise des Zweitaktmotors lassen sichidic wenigen Handgriffe leidht und
rasch durchiithren.

Um den jeweiligen Zetpunkt der vorzunehmenden Pllegearbeiten bestimmen zu konnen. ist es
erforderlich, die Betriebsstunden des Motors zu registrieren.

Folgende Pilegearbeiten sind durdhzutuhren:
Alle funfzig Betriebsstunden:
a)  Lukfilter reinigen (bei starkem Staubanfall ist der Filter ofters. evtl, taglich zu reinigen)
b}  Zundkerze saubern und Elektrodenabstand kontrotiieren evtl. auf 0.4 mm nadibiegen.
Alle einhundert Betriebsstunden:
Vergaser reinigen

Alle einhundertfiinfzig Betriebsstunden:
a) Unterbredier uberprifen, Abstand des Linterbrecherkontaktes 0,4 mm
b) Motor auf schadhatte Didhtung und lodkere Befestigung tberprifen {daran erkenntlich
dab an diesen Stellen Of austritt), Dichtungen erneuern, Befestigungen nadhziehen
¢) Motor auf Verbrennungsriikstande im Auspuffkanal des Zylinders und im Auspuff kon-
trollieren und Riidstande entfernen.

i

Alle sechshundert Betriebsstunden:
Nach dieser Laufzeit madht sich cine generelle Untersudhung des Motors ertordertidh. Der
Motor ist einer Vertragswerkstatt zur Uberholung zuzuleiten.
Je nach Verwendungszwed: und Belastunaswerse des Motors madit sich eine Erneuerung
der Zundkerze in gewissen _vitabstanden erforaerhich.
Zundkerzen mit gesprungenem lsolator oder sehr stark abgebrannten Elektroden sind
schnelistens auszutauschen.

512 Reinigung des NaBluftfilters

Der NaBluftfiiter wird in sauberem Kraftstoff ausgewasdhen. Vor dem Wicderaufseten beim Ver-
gaser wird die Filterflache mit Motorc! benebt. Ol gut abtropten lassen.

5.3 Reinigung des Vergasers

Eine Versdimutiung des Vergasers kann durch gewissenhaite Sauberkeit beim Mischen und Auf-
tanken des Kraftstoffes vermieden werden. Trobdem madit sich nadh einer langeren Lauf-eit die
Reinigung des Vergasers erforderlich.

Der Kraftstoffschlauch wird vom Vergaser abgezogen und der Vergaser vom Zylinder gelost.

Der Schiebergehdusededke! wird abgesdhraubt, so daf der Kolbensdieber aus der Misdikammer
herausgezogen werden kann, ¢

Durch Lésen der Disenhaltesdiraube ist die Hauptdise zugdngig. Nadh Entfernen derselben ist
diese mittels Luft durchzublasen. Das Vergaser- und Schwimmergehiuse wird in sauberem Kraft-
stoff ausgewaschen. Bei der Montage ist zu beadhten, daB keine Diditung vergessen wird.



5.14 Pliege des Unterbredhers

Nach Moglidhkeit sind Pllegearbeiten am Unterbredher von einer Vertragswerkstatt durdhzufiihren,
da zur Demontage bzw. Montage des Schwungmagneten Spezialwerkzeuge benétigt werden. Hin-
weise uber diese Arbeiten fndet man im Abschmtt &

Bei der Plleae des Unterbrechers madht es sich erforderiich, den Schmierfilz mit © - 3 Tropfen Hy poid-
Getriebeol zu versehen.

515 Abdiditung des Motor sberprofen

Wahrend des Betricbes kann es nfolge der "-fmtor;ibrationen eintreten, daB sich Befestiqungen
lockern. Dies kann zur Folae haben dal eine Minderleistung des Motors auftritt.

Infolgedessen mussen regelimabia alle Schraubverbindungen am Motor nachgezogen werden, ns-
besondere dort wo Ullaustntt sichtbar wird. Schadhafte Dichtungen sind umgehend auszuwedhseln.

506 Ausputt und Motorvon Verbrennungsrudstinden saubern

Eine Sauberungszeit fir den Auspuff und den Motor von Verbrennungsridistinden 136t sich nicht
nach einer Betriebsstundenzahl festlecen. Da diese Arbeit, msbesondere die Reinigung des Motor-
wnern, Sache der Vertragswerkstatt st mul der Sagenfuhrer fediglich den Motor uberwadhen, ob
Anzeidien zu hoher Ridietandsbilduna vorhanden sind.
Die Anzoidhen datur aind:

Absimien der Motorleistung schweres Anspringen,

starke Uberhibung und starkes Quaimen, mehr als in normalem Betrieb,
Dem Sagetubrer st lediglidh die Reinigung aes Ausputfes moglich, Der Auspuft wird abgesdiraubt
und ausgevrannt. Die durdy das Ausbrennen hart und sprode aewordene Olkohle ist durdh Klopfen

cu entternen.

52 Sageteil

Gor seves Alotorsagen st die Schimierung nach 200 Laufstunden zu erneuern. Als Sdimiermittel

wird Lrotrecboror B S craendet weldhes in Fadaesdhdften erhaltiich ist. Durdy Absdirauben des
Oetricbedoae s sonie o s Aboichen des Kupplungsteiles kann im Fettraum das alte Schmierfett
entfernt werden. Danads st der Fetiraum bis o Hohe der AblaBschraube mit neuem Fett =u fullen.
Dicse Fullung st dann nadh jo 1000 Betriobastunden auszuwediseln. Durdh Zwischenkontrollen ist

die ausrewhende Sdhmierung des Getriesos nadizuprulen,

599 Sagekette

Nur rihtiy instandgehaitene und gesdharite Sageketten ermiglichen die Erzielung hodhster Schnitt-
leistungen sowie sauberer und gerader Schnitte. Die Sagekette ist derjenige Teil an der Motor-
kettensdae aor Jem hodhsten Verschieib unterworfen ist. Es 1st daher notwendig, der Sagekette
eine besondere Pleae angedeihen zu lassen. Die Kette soll jeden Abend nach Beendigung der
Arbeit von der Masdune abgenommen und mit ciner Birste grundlich gereinigt werden. Fabrik-
neue Retten werden sih tros bester Soralalt bei der Herstellung wahrend der erstgn Betriebszeit
etwas langen. Man kontrolliere daher bei neuen Ketten laufend die richtige Kettenspannung.
Weiterhin st zur Schonung der Sageketten zu beaditen, dab nur Holz, - Leichtmetall- oder Kunst-
stoitkede Verwendung finden. Stahlkeile sind nicht zu verwenden.
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Montagehinweise zur SgKt 0-400-C

Bei notwendigen Demontage- und Montagearbeiten sollten diese in der Reael in unseren Vertraos-

werkstatten ertoiaen. Nur so wird eine sachgemaBe Instandhaltung gewaihrlestet sein.

Nadhstehend wird Jdie Anwendung verschiedener Montagewerkzeuge besdrieben:

61 Montage- und Abziehvorrichtung fiir den Schwungmagnetziinder

ke
!.
¥
&
Abb. 10 Abzichen des Schwunamaaneten

.2 Zentriervorrichiung

i

e e

[

Abb. H Aufseten der Zentriervorriditung

Abb. 12 Montage des Schwunamaaneten

Bevor mit der Demontage des Schwungmag-
netzunders begonnen werden kann ist das Ge-
tricbe einschl. Sageteil nach vorne abruzichen.
Dies geschieht durdh vorhergehendes Entfernen
des Spannbandes. Ist das Getriebe abaezogen,
wird der Abzieher der Abziehvorrichtung mit
bis zur Gewinderille aufgesdiraubter Seds-
kantmutter bis zum Ansdhlag in das Gewin-
de Jdes Schwungmagneten  eingeschraubt,
Nach kantern dor Sechsiantmutter kann der
Schwunamagnet  durdy  Redwtsdrehung  der
Sediskantsdiraube des Abzichers abgezogen
werdern.

Damat die Uinterbredherhontakte auf thren ridh-
tigen Abstand von 0,4 mm eingestellt werden
konnen, istes erforderlich, cine Zentriervorrich-
tung auf die Kurbelwelle mit Zentrierung am
Pabrand Jes Flektrikqehauses autzusebon,

Die in Abb. 19 gezeiate Aufdrudvorridhtung
drent zur Montage des Schwungmagneten, Der
Schwunamagnet wird auf das Drudstidk auf-
geseht tnd mit diesem auf die Kurbelwelle
autaesdioben.

Nun wird die Stitschiraube n die Kurbeiwelle
einqesdiraubt. Nad Zentrierung der hurbel-
welle durdy Aufsesen der Fubrunastrommel
kann nun durch Anziehen der Sechzhantmutter
der Schwungmagnet aufgerogen werden.

4



64 Arretierschraube

Bei Montage- und Demontagearbeiten, weldie ciner Arretierung der Kurbelwelle erforderlich ma-
chen, (z. B. Abdrehen des Lifterrades) wird die Ol-AblaBschraube des Kurbelgehauses gegen eine
Arretierungsschraube ausgetausdht. An dieser Schraube kann die Kurbelwelle anschiagen.

Abb. 13 Arreticrung der Kurbolwelle

5.5 Abziehvorrichtung fiir Antriebsrad

Um das Antriebsrad feicht abzichen o konnen st os nit € Gewindebohrungen M & versehen. In
diese Bohrungen werden die berden Schrauber dos Abziehers so eingedreht, daB derselbe parallel
-um Kettenrad steht {(Beide Schrauben sind aleidine! cmzusdiraubeni. Nun 1Bt sich das Ketten-
rad leiht durdh Drehen der mittlecen Sedichantsdiranbe abziehen. Naturlid muB vor dem Abzichen

der didherunasring mittcls Siherunasringzange abaenommen werden. Zu beaditen 1t daf bei

N

Abrichvorrichtung muttels eines gecigneten Sdrauben-

Abb, 13 Abzichen des Antriebsrades

4y



20

6.6 Ausziehvorrichtung fir Kupplungsteil

Diese Vorrichtung wird benctigt, wenn am Kupplungsteit Reparaturen (= R. Kupplongstrommel, -
Ritzel- oder Lagerschaden) auszufthren sind. Vor Anseten der Vorridtung sind die vier Befestigungs-
schrauben des Kuppiungsteiles mit dem Getriebegehause durdy die Aussparunaen der Kupplungs-
trommel auszusdhrauben.

Die Drudlasche der Ausziehvorrichtung wird auf die Planflache des Getriebegehauses aufgeleat.
Die Sedhskantschraube wird so herausgeschraubt, dab die beiden Bolzen der Vorrihtung, mit ihren
Kapfen durdh zwei Locher der Kupplungstrommel nach der Mitte zu, unter die Hinterseite der Kupp-
iungstrommel gesdioben werden kdnnen.

Durch Anziehen der Sedskantschraube wird nun das Abziehen des Kupplunastetles crrvidt.

Abb. 15 Ausziehen des Kupplunasteiles

4.7 Abdrehvorrichtunga fiir Kupplunastrommet

Auf den mitgelieterten Sedhskantstit =0 ool weldi craesiannt wird, st das
Ruppiungsteil mit seiner Riseleoite bedars, et corg 3ee Abyehvorrichtung mat thren
Bolzen m ower Loder der kil oo s 3 I,

Heseice chaedrebt (Drehindhtung
links, aut Rupplungstromme: geser e

Abb. 14 Abdrehen der Kupplunastramme! -
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Ratgeber bei Stérungen

7.1

Motor springt nicht an

a)

b)

a)

Beim Niederdriidken des Tupfers am Vergaser [3uft kein Krafistoff iiber

Ursache:

Kein Kraftstoff im 8ehaiter

Kraftstoffhahn geschlossen

Kraftstoffleitung verstoph oder geknidt

Luftloch im Dedkel des Kraftstoffbehalters verstopht

Nadeivent:l 1m Vergaser st verstopft oder hanat

Abhilfe:

auffillen

offnen

reinigen, bzw. knidkire: verlegen

festgesesten Schmuts entfernen

SchlauchanschiuB des Vergasers heraussdhrauben

Nadelventil mit Kraftstoff avswaschen und mit Luk
ausblasen

Beim Niederdruden des Tupfers lauft Kraltstoff aber

Ursache:

Hauptduse verstoph
Gashebel steht niht in Startersteiiung

StarterklappeimVergaser wurge miditentsprediend
dem Betrebszustand dues Motors vingestelit

ber warmer Masduine

ber kalter Masdhine

Abhilfe:

nach Entfernen der Versthiubkappe Hauptduse
heraussdhrauben und mittels Luft durdiblasen
Hebel etwa 13 bis 12 offnen, <o dab Kolbensdie
ber Jen Ansaugquersdinitt ebwa zur Halfte freigibt

ganz offen
gesdhlossen

Trok erfolgter Durdhsicht und Reinigung der Kraftstoffwege springt der Motor nidht an

Ursadhe:

Motor st durch ubermabiiges Betatigen des Ver
gasertupters oder zu lanaes Schiiefen der Starter
klappe ersoffen

Abhilfe:

Kraftstoffhahn schlieten, Zundkerze aussdirauben,
Starterkiappe voll offnen und Gashebel auf Voli-
Ga- stetlen

srarter B obus & mal rasch betatigen. Kerze wieder

emsdirauben und erneut starten

Rronctofthabin erst offnen, wenn Motor angesprun-

JON st

Dre Kerze gibt nach dem Heraussdirauben und beim Anlegen an Masse mit aufgested-

tem habel kemen Fanken

i - .
u' riache:

Kerze versdrmutt

Kerze defekt
Zunckabelsteder aus dem Ansaiub a0 Aurte!
gchduse herausgerutsaht bow, jodeer

Abhilfe:

Kerze mit wenher Drahtburste vorsiditia reinigen
und ausblasen

neue Rerze emmsdirauben

Stecker mit dchraubenzieher vorsichtia auseinander-
spreizen Kabel bis zum Anschlag einschicben

Am Zundkabel zeigt sich kein Funken, wenn man das Kabelende ohne Kerze und Kerzen-
stedeer 5 mm von den Metallteilchen des Motors entfernt halt und den Starter betatigt
{groBere Abstande als 5 mm konnen zur Beschiadigung der Zindspule fithren).

e .

Lirsadhe:

Zundkabel gebroden
Zundhabol nat Massesdilul

tlsotatron Jdefekt oder verschmort)

Abhilfe:

neues Rabel verwenden
neuvs Kabel verwenden



Ursadhe:

Unterbredier vorolt oder versdimune
Kontaktobatand am tnterbredrer sumre niht
Senstige Fehler an der Zundaniage

shnopf klemmt

Eicktrodenabstand der Kerze -u grob

Vergaser locker am Flansa

Senstige medianische Fehler am Vergater
Zundkerze aidit anavzoaen
Weilenduhtungen an der Kurbelwelic oasr Uuer
welle undicht

7.2 Motor springt im kalten Zustand schledit an

Lirsadhe:

Starterklappe 1m Vergaser oHen

Tupfer am Vergaser zu wenig betatiae

73

tirsache:

Entgegen der Vorsdinit wurde der Tupfer am Ver
gaser betatuar

.
n

Motor lduft unregelmaiBig
trsadie:

Lufthiter stark vershmunt

Auspuff bow. Ausiabkanal rugesen:
Hauptduse 1m Vergaser verstopit

zu viel O im Kraftstoff

Entstdrwiderstand 1m Kerzenstogo © oteat
Felscner Zundzeitpunk:

Zundanlage schadhaft

7.5  Motor bleibt stehen
Lrsadhe:

Kraitstofbehalter leer

Behalterenttuftung verstopht

Hauptduse verschmubt

Zundkerze defekt
Unterbredhernammerkiemmtoderfedergebrodien
Zundanlage schadhaft

Brudy im Motor

Motor {auft nicht im Leerlaut

Abdhilte:
wiehe unter Pilea

mul 34 mm betra jo-

des Uinterbrediers

in der Fadmwerkstatt bebe

SV LGsien

1

Gummkiappe abzichen ond Cruddknop! mit Kap

peabnehimen, Feder und Rontakthnopt ridhtig emn-
eaer bepn Uberzichen cor Gammikappe darauf
adhten cab Druddknoptiavoe nirtversdioben wird
Senenelektrode vorsichtng zor Vineielektrode bis
aul J.4 mm Abstand bregen

aaztehen

i Fodiwerkstatt bebeben fassen —

anmehen

Motor 1n Fachwerkstalt demontteren  sen Wel

tendichtungen ermcuern. Krattstof abisizen Ver 7
voser besonders Hauptduse remiae

Abhilte: _
schiiehen

hraftstol sad Betebiqure des Tupiers 3 bis 4 Se-

kuaden aus dev Sehwommergenduse cusihiefen

tae3en

Motor springt im warmen Zustand schiecht an

Abhiie:
Zurdkerze ausschrauben und Motor durch mehr-
mahiges Betatigen des Starters beluften

Abhilfe:
rosniaen
reasn
cusen urae durshblasen

Vianunasverhaitnis 1: 25 emnhalten

I LIes

vrwiaderstand erneuern

: radiwerkstatt richti einstellen {assen

i1 Fadmwerkstatt repariceen lassen

Abhilte:

Krattatord suttuile
Behalterverschiub FEUTIQenN
asssthrauben und durdib asen
bor ey
aangoarmaden bow, ernevern

i Fodiwerkstatt reparieren fassen

i Fadwerkstatt reparreren lassen

die am Verqaser angeordnete Sdueberanschiag-
schraube durch Reditsdrehuna einschrauben
{Linksdrehung bewirkt Herabseten der Leerlauf-
drehzahi)
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Unfallverhiitungsvorschriften beim Arbeiten mit Motorsdgen

Beim Arbeiter mit der Einmann-Motorkettensage ist der Unfallverhiutung groBtes Avaenmerk zu

A

schenkern. Wir s erweisen Sie dabei u. a. besonders auf die Arbeitsschusbestimmungen 111 1 vom

23, 2. 52, von wehder wir nadhstehend emnige Auszuge bringen.
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Die Bedienung von Motorsagen dart nur zuverlassigen. von der Betriebsleitung hierzu
bestimmten Personen die sich im Besis emes gultigen Bereditigungssdheines zum Fuhren
von Motorsdaen betinden ubertragen werden. Fur jede Motorsage st ein verantwort-
licher Sagentunrer -u benennen.

Fur das Arbeiten mit Motorsaqen Jeten Jdie in diesen Bestimmungen festgesetten all-

gemeinen Regeln Hir das Baumiallen und Aufarbeiten sinngemab.

Agt Motorsagen die mit Verbrennungsmotoren betrieben werden, dart Kraftstoff nicht
autgetulit werden wenn die Masdine nod hoih das Kraftstofsieb herausgenommen st
oder wenn der Motor nod arbeite!

Dor Rraftstoft dart michit it Feuer oder sonstigen Zundausilen i Beruhrung gebradit
werden Bomm Umaang mit Verqaserkrafistoffen st das Raudien w emem Umkrets von

S mverboten.
Den Motor darl man nwht i geschlossenen Raumen tauten lasser,

Motorsaaen ber denen intolae mangelhaiten Funktionterens der Fiiehkrattkupplung der
Leerlaut nidht vollstandig gesichert st durfen nicht benubtt werden. Vor dem Reinigen

der Verbreanungsmotoren sind Kragtstoftbehilter und Zuleitungen zu entieeren.
Motorsagen durten nur transportiert werden wenn die Kette stillsteht.

Renn Transport von Motorsagen hat der Saaentchrer vorwdrts zu gehen

Der Baumansdhlag der Sage st ber allen Schnittrichtungen dicht am Stamm anzusetzen.

Sobald der Baum zu fallen beginnt. st die Sagekette auszuschalten und die Motorsage
sus Jdem Schnitt zu ziehen, die Besdiaftigten mussen sotort in der im §19 Abs. € ange-
gebenen Weise curidtreten. Wenn das Mitnehmen der Sage das reditzeitige Verlassen

der Falstolls corlundert, ist die Sage stehenzulassen.

Beun Holzemsdlay it der Einmann-Motorkettensige dart sih im Fallbereidh des zu
fallanden Baumes auber dem Sagentuhrer niemand authalten.

Werden mit der Einmann-Maotorkettensdge schwadhere Sortimente eingeschnitten, wobei
die Hilfe einer zweiten Person erforderlich st so mub die zur Hilfeleistung erforderliche
Persan mit den Gefahren vertraut ~on und dart sich nur seitlichriikwarts vom Sagen-
fuhrer bewegen.

Ait der Einmann-Motorkettensage darf nur ein Stechschnitt durchgefuhrt werden, wenn
=um qefahrlosen Ansats der Schwertspite eine Kerbe vorgehauen oder geschnitten wurde.
Fur den Stechschnitt ist bevorzugt die Hobelzahnkette zu verwenden.

Der den Stedhschnitt Fuhrende mub hinter der Motorsdge stehen, damit er die S3ge sicher
halten kann und sich beim Abgleiten der Schwertspite nicht verlekt.

Beim Anwerfen des Verbrennungsmotors der Einmann-Motorkettensage ist datauf zu

achten, daB sich das Schwert in vertikaler Stellung befindet, um FuBverlebungen im Falle
eines HerumreiBens der Motorkettensage zu vermeiden.
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{6) Fur den Transport iber weitere Entfernungen sind Ketten und Schwert der Einmann-
Motorkettensage zu demontieren und die Kette so zu verpaden, daf sich niemand an

ihr verleten kann.
Wir weisen auf die jeweils giiltigen Arbeitsschusbestimmungen hin.

9. Anschrift der Vertragswerkstitten

Masdinenwerkstatte der Forstwirtschaft Masdinenwerkstatte der Forstwirtschaft
Zella-Mehlis/Thiir. Waren-Miirits/ Medki.
Suhler Strafe Buchenweg 34

Telefon 579 Zella-Mehiis Tetefon 554 Waren
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