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. Den Olstand kontrollieren und nach Bedarf auffiillen
. Den Kraftstoffvorrat auffiillen

Die Spannung der Keilriemen kontrollieren

. Die Sauberkeit des Motors, besonders der Schmiereinrichtung und der Druck-

leitung zu den Motorhauptlagern kontrollieren

. Die richtige Bremswirkung {iberpriifen
. Das Aufpumpen der Radreifen iiberpriifen

Den Anzug aller Schrauben und Muttern, die Verbindungen der einzelnen
Steuergeréteteile, die Verbindung des Motors mit dem Getriebe kontrollieren

. Den Motorlauf kontrollieren, bei unregelméssigem Lauf die Ursache feststellen

und beseitigen

Whiochentliche Instandhaltung (nach 50 Betriebsstunden)

. Tagliche Instandhaliung

. Durchschmieren nach dem Schmierplan

. Beim Luftfilter die Olfiillung wechseln

. Aus dem Kraftstoffilter den Schlamm ablassen

. Wird der elektrische Anlasser beniitzt, in der Batterle den Elektrolytstand

kontrollieren

. Den Kiihlliifter-Keilriemen spannen

Vierzehntigliche Instandhaltung (nach 200 Betriebsstunden}

. T4gliche und wochentliche Instandhaltung
. Den Kraftstoffilter reinigen und nach Bedarf die Filtereinlage wechseln

Das 01 im Getriebegeh#iuse wechseln. Jeden weiteren Olwechsel nach 600 Be-
triebsstunden durchfiihren

. Den Ablassstopfen am Motorgehtiuse-Unterteil ausschrauben und das O1 aus-

lassen. Den Ablassstopfen wieder einschrauben und neues reines O1 einfiillen

. Die Motor-Zylinderkopfschrauben nachziehen

Vierteljidhrliche Instandhaltung (ca. nach 500 bis 600 Betriebsstunden)

. Tdgliche Instandhaltung, wochentliche Instandhaltung, vierzehnt:’igliche In-

~ standhaltung

. Kontrolle der Einspritzeinrichtung, des Einspritzdruckes und Elnspritzbegmns

Den Zylinderauslasskanal und den Auspuffddmpfer reinigen

Halbjéhrliche Instandhaltung (nach 1000 Betriebsstunden)
Die Lagerspiele kontrollieren

. Den Kraftstoffbehélter reinigen

. Den Kolben und die Kolbenrmge reinigen

. Kupplung einstellen

. Die Reifen auf den Scheibenrddern umkehren zwecks gleichméssiger Abniitzung

Haupt-Instandsetzung
Nach dem Ablauf von 2000 bis 3000 Betriebsstunden muss der ganze Motor

zerlegt, ordentlich gereinigt, kontrolliert, abgeniitzte Teile instandgesetzt oder
ausgewechselt werden. Die Haupt- Instandsetzung empfehlen wir einer 'Fachwerk-
stidtte anzuvertrauen.
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Ubersicht der Storungen und deren Beseitigung

Stdrung Wahrscheinliche Ursache Beseitigung der Stérung
Der Motor Unrichtiges Anlassen Siehe Absatz beziiglich
springt Anlassen .
nicht an

Die Diise zerstdubt nicht

{Knarrt nicht beim Motor-
durchdrehen)

Der Kraftstoffhahn ist abge-
sperrt oder verstopft

Der Kraftstoffbehdlter ist
entleert

In der Kraftstoffleitung ist Luft
Verunreinigte Kraftstoffilter-
einlage

Verstopfte oder gedrosselte
Kraftstoffleitung

Undichtes oder gesprungenes
Einspritzrohr

Schadhafte Einspritzdiise

Schadhafte Einspritzpumpe

Die Diise zerstdubt,
ist jedoch:
viel zu kleine Kraftstoffmenge

Feuchter oder nicht-
qualitativer Anlassziinder

Unrichtiger Einspritzvorlauf

Viel zu niedrige Aussen-
temperatur

Verstopfte Kraftstoffiltereinlage

Der Motor hat zu wenig
Verdichtung weil:

Undichter Anlassziindhalter

Die Zylinderkopfdichtung blast

den Hahn 6ffnen oder reinigen

und die Kraftstoffleitung
entliiften

den Kraftstoffbehdlter anfiillen
und die Kraftstoffleitung
entliiften

Kraftstoffleitung entliiften

die Filtereinlage auswechseln

die Kraftstoffleitung reinigen,
die Drosselung entfernen

die Uberwurfmuttern anziehen
oder das Einspritzrohr
austauschen

fachgemd#ss einstellen, instand-
setzen oder austauschen

In einer Fachwerkstétte in-
standsetzen, einstellen oder
austauschen

die Klinke der Sperreinrichtung
herausziehen

Beniitzung eines geeigneten
Anlassziinders

Den Vorlauf in der Fachwerk-
stidtte einstellen

Siehe Absatz beziiglich
Anlassen

Die Kraftstoffiltereinlage aus-
tauschen

Den Halter anziehen oder
Dichtung austauschen

Die Dichtung austauschen und
den Zylinderkopf gleichmaéssig
anziehen

(Mk = 4 kpm)

Achtung! Haltet die Dichtung-
stidrke einl!

Das Spiel unter dem Kopf soll
0,8 — 1 mm sein
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Wahrscheinliche Ursache

Beseitigung der Strung

Stbrung Wahrscheinliche Ursache Beseitigung der Stérung Stdrung
Das Einspritzventil dichtet Die Dichtung unter dem Ein-
nicht im Verbrennungsraum spritzventilgehéduse austauschen
Die Kolbenringe sind nicht Siehe Absatz beziiglich
eingelaufen Anlassen
Die Kolbenringe sind festge- Reinigen oder austauschen
brannt oder abgeniitzt in einer Fachwerkstitte
Zylinder und Kolben sind Instandsetzen in einer
abgeniitzt Fachwerkstitte
Leistet der Motor beim Durch-
drehen grisseren Widerstand,
kann die Ursache sein: 01 wechseln — 01 M 4 A
erstarrtes 01 - zu niedrige verwenden
Aussentemperatur
Nichtausgekuppelte Kupplung Kupplung auskuppeln
des getriebenen Schleppers
Eingeriebener Zylinder Instandsetzen in einer
Fachwerkstatte
Bei elektrischem Anlassen:
nicht genitigend aufgeladene Die Batterie aufladen Der Motor
Batterie klopft
Storung in der elektrischen Die Kontakte an der Batterie
Leitung und am Anlasser iiberpriifen,
dio Leitungen und Massan-
schluss tiberpriifen Der Motor
Stdérung im Anlasser Uberpriifen, gegebenenfalls die raucht
Anlasserkohle wechseln, An-
lasser in Fachwerkstitte
instandsetzen
Der Motor Verstopftes Luftloch im Kraft-  Das Luftloch reinigen, die
springt stoffbehilter-Verschluss Kraftstoffleitung entliiften
beim An- Luft befindet sich in der Die Kraftstoffleitung entliiften
lassen an, Kraftstoffleitung
?éggéth Verstopfter Kraftstoffilter Den Filter reinigen oder die
Sdal Wirzen oder verstopfte Filtereinlage Filtereinlage austauschen Der Motor

Zeit stehen

Der Motor
gibt nicht
die volle
Leistung

Zu niedriger Kraftstoffstand
im Kraftstoffbehélter

Verstopfter Kraftstoffilter
oder verunreinigte Kraftstoff-
filtereinlage

Undichte oder gesprungene
Einspritzleitung
Unrichtiger Einspritzvorlauf

Schadhafte Einspritzdiise

Kraftstoff nachfiillen ist zu heiss

Den Kraftstoffilter reinigen
oder die Filtereinlage
austauschen

Sorgfiltig die Uberwurfmuttern
anziehen oder das Leitungsrohr
austauschen,

Den Einspritzvorlauf in einer
Fachwerkstétte einstellen
Fachgeméss einstellen, instand-
setzen oder auswechseln

Stérung der Einspritzpumpe

Verstopfter Luftfilter

Auslasskanal und Auspufflei-
tung mit Auspuffddmpfer
verkarbonisiert

Die Zylinderkopfdichtung blést

Festgebrannte oder abgeniitzte
Kolbenringe

Abgeniitzter Zylinder und
Kolben

Vcerzeitige Kraftstoffentziindung

Schadhafte Einspritzdiise

Ubermé&ssigo Kraftstoffzufuhr
(Der Motor ist iiberlastet)

Schadhafte Einspritzdiise
Storung an der Einspritzpumpe

Verstopfter Luftfilter

Auslasskanal und Auspufflei-
tung mit Auspuffddmpfer
verkarbonisiert

Lockere Kiihlliifterriemen

Die Zylinder- und Zylinderkopf-
rippen sind verschmutzt

Der Kiihllifter ist
verunreinigt

Der Auslasskanal und die Aus-
puffleitung mit Auspuffddmpfer
verkarbonisiert

Spdte Kraftstoffentzindung

Fehlerhafte Einspritzdiise

In einer Fachwerkstdtte in-
standsetzen und einstellen
oder auswechseln

Reinigen
Reinigen

Die Dichtung auswechseln und
den Zylinderkopf gleichméssig
anziehen (Mk = 4 kpm)]
Achtung!

Haltet die Dichtungsstdrke ein!
Das Spiel unter dem Kopf soll
0,8 — 1 mm sein

Reinigen oder auswechseln in
einer Fachwerkstédtte

Instandsetzen in einer
Fachwerkstétte

Den Einspritzvorlauf in einer
Fachwerkstédtto einstellen

Fachgeméss einstellen, instand-
setzen oder auswechseln

In einer Fachwerkstitte
einstellen

Fachgemiss instandsetzen oder
auswechseln

In einer Fachwerkstattz in-
standsetzen

Reinigen
Reinigen

Die Riemen spannen, gegebe-
nenfalls auswechseln

Die Rippen reinigen

Den Kiihlliifter reinigen

Reinigen

Den Einspritzvorlauf in einer
Fachwerksttitte einstellen

Fachgemdiss instandsetzen oder
auswechseln

67



Storung Wahrscheinliche Ursache Beseitigung der Storung
Der Motor Verstopfter Kraftstoffilter Den Kraftstoffilter reinigen
gang ist oder verunreinigte Kraft- oder die Filtereinlage
unregel- stoffiltereinlage auswechseln
méssig In der Kraftstoffleitung Die Kraftstoffleitung entliiften
befindet sich Luft
Fehlerhaftes Einspritzventil Fachgemdéss instandsetzen, ein-
stellen oder auswechseln
Teilweise verstopftes Luftloch Luftloch reinigen und die
im Kraftstoffbehdlter- Kraftstoffleitung entliiften
Verschluss
Der Motor Den Motor durch Losen des
18uft auf Einspritzrohres abstellen
hohe Dreh-  Fehlerhafter Regler Den Regler instandsetzen in
zahlen an einer Fachwerkstiitte

Eine grossere Olmenge im
Motorgehéduse

01 aus dem Motorgehduse auf

den Normalstand ablassen

Dieselkraftstoff, der fiir den Motor SLAVIA 1 D 90 im Ausland verwendet wird,

BETRIEBSSTOFFE IM AUSLAND

muss folgende grundsédtzliche Eigenschaften haben:

Zetanzahl laboratoriumsmaéssig, mindestens 40
Destillationsprobe:

bis 170 °C destilliert % Vol., hochstens 15

bis 360 °C destilliert % Vol., mindestens 95
Kinematische Viskositdt bei 20 °C in °E 1,15 — 1,74

Erstarrungspunkt in °C, mindestens

um 10° niedriger als
die niedrigste Aussen-

temperatur

Flammpunkt im verschlossenen Tiegel nach

PM in °C, mindestens 45
Heizwert in kcal/kg mindestens 9300
Neutralisationszahl, Aziditdt in mg KOH/g, htchstens 0,40
Anorganische Aziditat 0
Asche in 9% des Gewichtes, hichstens 0,02'
Schwefel in % des Gewichtes, hochstens 0,5
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Mechanische Verunreinigungen 0

Karbonzahl von 10% Rest in %
nach Destillation, hdchstens 0,40

Empfohlene ausldndische Ole fiir den Motor 1 D 90:

Fiir die Sommerzeit sind geeignete Ole
Fiir die Winterzeit

HD SAE 30,
HD SAE 20

Von den meisverwendeten Olen sind dies z. B.:

Motor6l Im Sommer Im Winter

Shell Oil Rotella 20
Shell Oil Rotella T 20
Shell Oil Rimula 20

Shell Shell Oil Rotella 30
Shell Oil Rotella T 30
Shell Oil Rimula 30

Castrol Deusol CR 30 Deusol CR 20
Deusol 215 M
Mobiloil Delvac Oil 930 Delvac Oil 920
Mobil DTE 0il No 3D Mobil DTE 0Oil No 2D
Spiildl Shell Oil Vitrea 27 (mit eine Viskositdt ca. 21 cSt), eventuell andere

Ole laut angefithrten tschechoslowak. Angaben oder Aquivalent-Ole
der Fa. Shell

Auslindische Schmierfette geeignet fiir den Motor 1 D 90:

Schmierfette

Shell Shell Alvénia grease 3

Castrol Li-Universalfett — nach angefiihrter tschechoslowak. Spezifikation
Mobiloil oder Aquivalent-Fette Erzeugnisse der Firma Shell
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Vorderdeckel des Motors 1 D 90 — Querschnitt
Schlepperausfiihrung
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' ’Kleinschlepper T4-K10B
mit Dieselkrafistoff-Motor
1D90




