12. Abschrauben der Uberwurfmutter der Einspritzleitung vom Schraubstutzen
der Einspritzpumpe

13. Abschrauben der Uberwurfmutter der Einspritzdruckleitung vom Einspritz-
ventil

2
’;? 5

.14. Ausschrauben des Schraubstutzens der Einspritzpumpe »
15. Herausnehmen der Feder mit dem Fiiller und des Druckventils der Pumpe
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Nach dem Anspringen des Motors 18st sich der Gurt selbstindig aus dem Ein-
griff aus.

(Zur Abbildung): Pendelbewegung der Welle beim Anlassen des Motors mittels
$rurtes. :

Achtung! Aus Sicherheitsgriinden wickeln wir niemals beim Motoranlassen den

a

—

b

—

c]

Gurt um die Faust; grundsétzlich halten wir ihn am Querbolzen:

Beim Anlassen des kalten Motors mit Andrehkurbel:

Wir fiihren dieselben Vorbereitungen nach Punkt a) bis e), angefiihrt im Ab-
satz — Anlassen mit dem Andrehgurt, durch.

Die Andrehkurbel mit der Zahnklaue setzen wir so auf den Stift der Andreh-
riemensscheibe fest, damit wir die Verdichtung durch Zug nach oben iiberwin-
den (Abb. 24). Die Zahnklaue muss rein und leicht mit Schmierfett oder Ol
eingeschmiert sein. ’ ; ¢

Gleich wie beim Anlassen mittels Gurtes bringen wir den Motor in pendelnde
Bewegung so, dass wir die Energie der Druckluft im Zylinder bei der Riick-
bewegung der Kurbel (siehe Schema) ausniitzen; die Kurbel halten wir hier-
bei mit beiden Handen. ;

Beim dritten, allergrossten Ausschwingen iiberwinden ‘wir ‘durch energischen
Zug die Verdichtung. Nach dem Anspringen des Motors schaltet die Zahnklaue
automatisch die Andrehkurbel ausser Eingriff.

Das Anlassen des Motors in der gewohnten Art wie bei Viertaktmotoren, d. h.
mittels schnellen Durchdrehens, fiihrt tiberwiegend nicht zum Ziel. Die Zwei-
taktmotoren Grosse 1 D 90 sind nicht fir verminderte Verdichtung eingerich-
tet, so dass wir bei diesen nicht die ndtige Drehgeschwindigkeit erreichen.
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(Zur Abbildung): Andrehen des Motors durch Pendelbewegung der Andrehkurbel

Aus diesem Grund lassen wir den Motor grundsdtzlich mittels Pendelbewe-
gung, wie angefiihrt war, an.

Falls es nicht gelingt, den Motor sofort anzulassen, wiederholen wir den gan-
zen Vorgang.

Wir machen aufmerksam, dass es wichtig ist, beim Anlassen des Motors, be-
sonders bei Anlassen von Hand, immer die Sperrklinke der Sperrvorrichtung he-
rauszuziehen (Abb. 17). Hiermit beugen wir dem Riickschlag der Andrehkurbel
vor, denn mit dem Herausziehen der Sperrklinke stellt sich die richtige Anlass-
kraftstoffmenge und der Anlassvorlauf ein.

Beim Anlassen des kalten Motors mittels elektrischen Anlassers: ;

a) Wir fiihren dieselben Vorbereitungen nach Punkt a) bis e), angefiihrt im Ab-
satz — Anlassen mit dem Andrehgurt, durch.

b) Wir schalten ein und drehen den Schaltschliissel im Schaltkasten, bis die rote
Kontrolleuchte aufleuchtet.

¢) Wir driicken auf den Anlasserdruckknopf und halten ihn so lange, bis der
Motor anspringt, dann lassen wir den Druckknopf los. Springt der Motor wi-
hrend drei Sekunden nicht an, unterbrechen wir das Anlassen und wiederho-
len es nach einer Minute mit gleichzeitigen Auswechseln des Anlassziinders.
d) Bei Beniitzung des elektrischen Anlassens kontrollieren wir nach dem Schalt-
schema die Richtigkeit der Kabelanschliisse und den Zustand der Batterie. ;
Bei kaltem Wetter verursacht oft das erstarrte Schmiertl, dass wir nach me-

hreren Pendelbewegungen nicht die notwendige Ausschwenkung erzielen. In die-
sem Fall ist es notwendig, den Motor bei herausgeschraubtem Anlassziindhalter
durchzudrehen, bis das Ol dtinnflissiger wird und der Motor leicht durchdreh-
bar ist. '

Im Falle eines erfolglosen Anlassens des kalten Motors miissen wir immer den
Anlassziindhalter mit einem neuen trockenen Anlassziinder versehen und das An-
lassen wiederholen.

Bei niedrigen Temperaturen achten wir darauf, dass die Einspritzeinrichtung,
besonders die Einspritzdiise in Ordnung ist. Den Hebel fiir die Drehzahlédnderung
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stellen wir beim Anlassen in die Stellung fiir Hochstdrehzahl und den Motor
trennen wir durch vollstdndiges Auskuppeln der Kupplung von schwer bewegli-
chen angetriebenen Aggregaten. s s
Allgemein erleichtern wir das Anlassen des Motors so, dass wir in den Ver-
brennungsraum iiber dem Kolben in die Offnung fir den Anlassziindhalter ma-
ximal 5 cm3 01 (ca. einen. Kaffeeldffel) eingiessen. Beim Eingiessen muss der
Kolben nahe dem oberen Totpunkt stehen, damit das Ol nicht durch die Uber-
stromkandle in das Motorgehauss, gegebenenfalls durch den Auslasskanal in den
Schallddmpfer, entweichen kann. Das eingegossene 01 dichtet den Kolben voll-
kommen ab, es erhdht sich das Verdichtungsverhdltnis und-verbessert die Anlass:
bedingungen ; LR
Die Anwendung des Oles beim Anlassen ist geeignet:
1. beim nichteingelaufenen Motor
2. beim Motor, bei dem es infolge grosser Abniitzung zur Minderung der Kolben-
dichtheit kam
3. beim Anlassen bei niedrigen Temperaturen

ANLASSEN DES MOTORS BEI NIEDRIGEN TEMPERATUREN

‘Bei Beniitzung des Kleinschleppers wihrend der Winterzeit ist es notwendig,
das Sommerdl gegen Winterdl auszutauschen. Bei niedrigen Temperaturen —15°C,,} |
und weniger ist aus dem Motor das 01 abzulassen, das dann vor dem Anlassen'
auf 70 °C erwdrmt und in das Motorgehiuse gegossen wird. Oder ist der Klein- §/
schlepper in eine warme Garage iiber Nacht zu stellen. Das Anlassen geschieht
nach dem schon vorher beschriebenen Vorgang. Bei sehr kaltem Wetter verur-
sacht das erstarrte (01, dass nach mehreren Pendelbewegungen nicht die notwen-
dige Ausschwenkung erzielt wird. In diesem Fall ist es notwendig, den Motor
leer druchzudrehen, bis das 01 dinnfliissiger wird und der Motor leicht durchge-

kaltem Motor den Anlassziindhalter mit einem neuen, trockenen Ziihder versehen
und den ganzen Vorgang wiederholen.

Der Betrieb

Nach dem Anspringen des Motors stellen wir den Handhebel fir die Drehzahl-
dnderung in die Stellung der Freilauidrehzahl und lassen den Motor einige
Minuten ohne Belastung laufen, bis er sich durchwairmt. Erst dann stellen wir
die Betriebsdrehzahl ein und belasten den Motor fortschreitend.

b) Mit dem Olstandmesser kontrollieren wir den Olstand im Motorvorderdeckel
und trachten, dass der Olstand nicht unter unteren Riss am Olstandmesser
sinkt. Der Olvorrat reicht fir den Motorbetrieb bei der Nenndrehzahl fiir
eine Arbeitsschicht (8—10 Stunden) aus. i

c) Wir kontrollieren die Dieselkraftstoffmenge im Kraftstoffbeh#lter.

d] Wir beachten die Lade-Kontrolleuchte der Lichtmaschine. Sie leuchtet nur bei
Freilauf auf, bei htheren Motordrehzahlen soll sie ausldschen. Leuchtet die
Kontrolleuchte auch bei htheren Drehzahlen, bedeutet das, dass die Batterie
nicht aufgeladen ist. :

e]) Es ist unvorteilhaft, wenn der Motor langere Zeit ohne Belastung lduft. Hier
ist es besser, den Motor abzustellen. :

f) Wéhrend des Betriebes darf die Sperrklinke der Sperreinrichtung nicht he-
rausgezogen sein. Es ist unzuldssig, die Lage des Exzenters des Sperreinri-
chtung, der mit Beilage und Mutter gesichert ist, zu dndern.

g} Bei neuem Motor kann wéhrend der ersten 50 Betriebsstunden nicht dauernd

die Hochstleistung entnommen werden, wir empfehlen die Motorbelastung bis

hochstens 8 PS. : y

a

—
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h) Bei Benfitzung der Hydraulikpumpe schalten wir den Antrieb ein oder ‘aus
mittels Schaltmuffe der Zahnkupplung. Der Schaltvorgang muss grunds#tzlich
bei Motorstillstand durchgefiihrt werden, das bedeutet, vor jedem Ein- oder
Ausschalten des Antriebes muss der Motor abgestellt werden. Die Betdtigung
erfolgt von Hand mittels Schaltmuffe der Zahnkupnlung, die von der Offnung
der Antriebsverkleidung aus zugtnglich ist. (Abb. 25:)

a

—

b)

c
d

—

Das Anfahren

Nach dem Anspringen des Motors den Handhebel fiir Motordrehzahlen in die
Mittellage stellen und den Motor einige Minuten ohne Belastung laufen lassen,

um ihn zu erwarmen.

Die Kupplung durch Niedertreten des Kupplungsfusshebels, der auf der linken
Seite der Fahrerplattform angebracht ist, ausriicken. Mit dem Schalthebel die
notwendige Getrieb#stufe einschalten. Fall's sich die Getriebestufe nicht ein-
schalten lédsst, bedeutet dies, dass die Zdhne der Zahnrdder dieser Getriebe-
stufe im Getriebegeh&duse gegeniiberstehen und nicht in Eingriff gelangen kon-
nen. Niemals den Hebel mit Gewalt einschalten, sondern in die Nullstellung
zuriicklegen und fiir einen Augenblick die Kupplung einkuppeln. Nach Los-
lassen der Kupplung lédsst sich die gewdhlte Getriebestufe leicht einschalten.
Dann wird der Fahrhebel fiir die Vorwértsfahrt nach vorne eingeschaltet [f(lr

die Riickwirtsfahrt umgekehrt).
Den Handbremshebel 186sen.

Langsam den Kupplungsfusshebel unter standlger Drehzahlerhthung mittels
Fahrfusshebel loslassen. Dabei erhtht sich die Motordrehzahl und der Klein-

schlepper fahrt stetig an.

Xe) Es ist ungiinstig, den Motor léngere Zeit ohne Belastung laufen zu lassen.

I

r ist es besser, den Motor abzustellen.

Im Betrieb mit getragenem Gerét darf die Motordrehzahl nicht unter 1400 U/min"

sinken. In diesem Fall muss die niedrige Getriebestufe eingeschaltet werden._
g) Wihrend der Fahrt ist die Kontrolleuchte der Lichtmaschinen-Aufladung zu
kontrollieren. Die Kontrolleuchte leuchtet nur bei Leerlauf, bei htherer Dreh-
zahl muss sie erldschen. Leuchtet sie jedoch, bedeutet dies, dass die Batterie

nicht aufgeladen ist.

h) Den Gashebel auf die Motor-Hochstdrehzahlen stellen, das Ausgleichgetriebe
ausser Titigkeit’ setzen. Den Geschwindlgkeitsschalthebel (der L, IL, 1II. und
1V. Geschwindigkeit) in die Nullstellung stellen. Wé&hrend der Wlnterzelt die

. Kupplung ausriicken. |

i} Bei ausgeschraubtem Anlassziindhalter mit der Handandrehkurbel einige Male

den Motor durchdrehen.

j) In die Offnung des Anlassziindhalters einen trockenen  Anlassziinder einle-
gen und diesen anziinden. Den Halter mit angeziindetem Zﬁnder in den Zylin-

derkopf einschrauben und griindlich anziehen.

Achtung! Die Unterlage des Halters nicht verlieren!
Nie vergessen, den Anlassstift auf der linken Motorseite herauszuzie-
hen, womit der Vprlauf verringert und die richtige Einspritzmenge ein-

gestellt wird.

k) Das Anlassen des warmen Motors ist gleich wie das Anlassen beim kalten
Motor mit dem Unterschied, dass wir nicht Anheizung mittels Ziinders ver-
wenden und auch nicht den Anlassknopf am Motor herausziehen. Den Dreh-
zahldnderungshandhebel stellen wir in die Maximalstellung.

1) Den Olstand im Getriebegehduse, in den Portalachsen und im Geh&use der
Hydraulikeinrichtung {iberpriifen. Gegebenenfalls Ol nachfiillen.

m} Sich von der richtigen Funktion der Bremsen iiberzeugen. ey
n) gga_waugggw mit- einigen Oltropfen in den Oler unter dem
Kraftstoffbehdlter schmieren. e /
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16. Betditigung des Hebels fiir Drehzahldnderung
17. Herausziehen der Klinke der Sperreinrichtung

18. Ausschrauhen des Ablassstopfens am Motorgehduse- Unterteﬂ
19. Priifung der Spannung der Kiihlliifter-Keilriemen

&
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Abk. 20

Abb. 22

Abb. 21

Abb. 23

Abb. 24 : Abb. 25

Die Fahrt und die Gangwahl

Die notwendige Getriebestufe wird nach den Arbeitsbedingungen und der Be-
lastung des Kleinschleppers gew#hlt. Die wirtschaftliche Getriebestufe ist die,
bei der der Kleinschlepper die notige Zugkraft fiir die Arbeit erhthen kann, die
mit ihm gerade verrichtet wird. 2

Die Uberlastung des Kleinschleppers erkennt man danach, dass der Motor

ziemlich raucht und die Drehzahl absinkt. In diesem Fall ist die niedrigere Getrie-
bestufe einzuschalten. 5 R

Ein Gefdlle darf nie herabgefahren werden (besonders mit Anh#nger) ohne
eingeschalteter zustdndiger Getriebestufe. Die Getriebestufe einschalten, die zum
Hinauffahren gebraucht wird. Falls es notwendig ist, am Gefdlle stehen zu blei-
ben, muss gleichzeitig beim Auskuppeln der Bremsfusshebel durchgetreten wer-
den. Liasst man den Kleintraktor am Gefdlle stehen, muss er nicht nur mittels
Handbremse, sondern auch durch Einschalten der ersten Getriebestufe und
durch Unterlegen der Hinterrdder mittels Keil, gesichert werden.

Beim Kleinschlepper besteht die Antriebsmoglichkeit der Vorder- und Hinter-
achse und konnen drei Moglichkeiten ausgeniitzt werden.

1. Mit Antrieb nur auf die Vorderrédder.

2. Mit Antrieb auf die Vorder- und Hinterréder.

3. Mit Antrieb nur auf die Hinterrdder.

Fiir die drei angefiihrten Mdglichkeiten der Triebr&dder der Vorder- und Hin-
terachse kann in den einzelnen Féllen erzielt werden:

1. Vorderradantrieb

A) 4 Geschwindigkeiten vorwérts, 4 Geschwindigkeiten riickwérts.
B) Drehzahlen des Treibzapfens:
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b

a) Motorabhéngigkeit bei allen eingeschalteten ‘Geschwindigkeitsstufen vor-

wirts, riickwérts.

Drehsinn des Treibzapfens Ansicht auf den Zapfen

b} Fahrabhédngigkeit vorwdrts, Schaltung der 1.—IV. Geschwin-

digkeitsstufe

Drehsinn des Tréibzapfens Ansicht auf den Zapfen

¢]) Fahrabh#ngigkeit riickwdrts, Schaltung der 1. — IV. Geschwindig-

keitsstufe

Drehsinn des Treibzapfens

Ansicht auf den Zapfen
in Pfeilrichtung

C) Schalten wir mittels Schalter den Vorderrad- und Hinterradantrieb aus, kann
der Kleinschlepper als station#re Antriebseinheit beniitzt werden und die
Treibzapfendrehzahlen kénnen nach Punkt B geschaltet werden.
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2. Mit Vorderrad- und Hinterradantrieb : :
A) 4 Geschwindigkeiten vorwdrts, 4 Geschweindigkeiten riickwérts

B) Drehzahlen des Treibzapfens: R

a) Fahrabhingigkeit vorwérts, I. — IV. Geschw}ndigkeit,
D]rehsinn des Treibzapfens in Pfeilrichtung, Ansicht auf den Zapfen

b} Fahrabh#ngigkeit riickwdirts, Drehsinn des Treibzapfens in Pfeilrichtung,
Ansicht auf den Zapfen

)
e

3. Mit Hinterradantrieb
A) 4 Geschwindigkeiten vorwirts, 4 Geschwindigkeiten riickwérts
B) Drehzahlen des Treibzapfens

a) Fahrabhingigkeit vorwiérts, I. — IV. Gpscr{windigkeit,
D]rehsin des Treibzapfens in Pfeilrichtung, Ansicht auf den Zapfen
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b) Fahrabhdngigkeit riickwirts, I. — IV. Geschwindigkeit, :
Drehsinn des Treibzapfens in Pfeilrichtung, Ansicht auf den Zapfen

Achtung!

Im Fall Punkt 2 (Vorderrad- und Hinterradantrieb) und Punkt 3 (Hinterrad-
antrieb) diirfen Sie niemals Motorabhingigkeit einschalten, es kann zu Beschidi-
gungen kommen!

Wird der Vorderrad- und Hinterradantrieb ausgeschaltet, kann der Kleinschlep-
per als stationdre Antriebseinheit verwendet werden.

Die Ausgleichgetriebesperre schaltet nur bei Geradeausfahrt ein, wenn Durch-
rutschen der linken oder rechten R#der eintritt. Beim Wenden ist es verboten,
die Ausgleichgetriebesperre zu beniitzen.

R e vm————

g,

| ” Einfahren des Kleinschleppers

Der neue Kleinschlepper muss ordentlich eingefahren werden und es ist
nicht zuldssig, ihn wihrend. der ersten 60 Betriebsstunden maximal zu belasten.
Dio ersten 40 Stunden ist der Kleinschlepper ohne Belastung folgendermassen
einzulaufen: u. zw. mit der I. Getriebestufe 15 Stunden, II. Getriebestufe 10 Stun-
den, III. Getriebestufe 10 Stunden mit der IV. Getriebestufe 5 Stunden aufeinan-
der folgend. Wihrend des Einlaufens f#hrt man niemals auf Vollgas, sondern nur
i auf 70%. Die weiteren 20 Betriebsstunden den Kleinschlepper nur mit einem Platt-
i (B formwagen mit 300 kg Last belasten.

Y Nach diesem Einlaufen kann der Kleinschlepper fortschreitend auf dis Vol-
§ ‘\leistung beniitzt werden.

P o s U~ - S

5. Abstellen des Motors

| a) Den Motor stellen wir nicht von der Volleistung ab. Vor dem Abstellen des
t Motors entlasten wir diesen und lassen ihn einige Minuten bei niedrigeren
Drehzahlen leer laufen.

f b) Das Abstellen des Motors fiihren wir mittels Umstellung des Gashebels auf
| die kleinsten Motorumdrehungen durch. Den Schliissel im Schaltkasten stellen
wir in die Lage ,ausgeschaltet”. Die rote Kontrolleuchte erldscht. Bei Abstel-
len des Motors fiir lingere Zeit empfehlen wir, die Batterie abzuschalten und
im trockenen Raum aufzubewahren. Im Winter ist es notwendig, die Batterie
(soweit sie nicht angewendet wird) in missig geheiztem Raum aufzubewahren.

c) Bei Beniitzung des elektrischen Anlassens schalten wir den Schliissel des

-E“—Schaltkastens aus, wobei die rote Kontrolleuchte erléscht. Beim Abstellen des

Motors fur lingere Zeit empfehlen wir, die Batterie abzuschalten.

d) Den Absperrhahn am Kraftstoffbehalter nur Boi Durchfiihrung von Instand=

k haltungsarbeiten im Kraftstoffkreislauf schliessen. g e ey
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:

Achtung! Beim Motorabstellen kann es bei pl6tzlicher Erhéhung.der Kraftst.offzu-
fuhr zur Anderung des Motor-Drehsinnes kommen. Dies kann die Be-
schidigung oder sogar die Ausserbetriebsetzung des Motors zur Folge
haben. Der Motor ist hier augenblicklich durch Unterbrechung der
Kraftstoffzufuhr abzustellen.

Richtige Art y Unrichtige Art : §
d;e Pugmpe ist befestigt die Pumpe ist nicht befestigt

abgesetzto ‘die Saugtffnung " abgesetzte

Unreinigkeiten mindestens 5 cm Unreinigkeiten
: : - iiber den
Behélterboden

abgesetzter Durch die Wédlzbewegung
Schlamm L o des Behédlters wirbelt sich
der gesetzte Schlamm auf

Darstellung des richtigen' und unrichtigen Kraftstoffpumpens
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Lagerung des Kleinschleppers

Soll das Fahrzeug fiir ldngere Zeit ausser Betrieb gesetzt werden (z. B. fiber
die Winterzeit oder Generalreparatur), miissen Sie folgendes durchfiihren:

1. Nach Fahrtbeendigung aus dem Getriebegehduse Ol auslassen, das Geh#use
ausspiilen und mit Automobilél M-12 fiillen.

2. Nach dem Ausspiilen und Auffiillen des Motorgehéiuses mit neuem 01 den Mo-
tor mit Handandrehkurbel durchdrehen, damit sich das Ol auf alle Motor-
teile verspritzt.

3. Mit dem Olwechsel zugleich den Kraftstoffilter reinigen.

4. Die Einspritzdiisen ausmontieren. Den Raum fiir die Einspritzdiise reinigen.
In den Zylinder einige Oltropfen trdufeln. Die gereinigte Einspritzdiise wieder
in die urspriingliche Stelle schrauben.

5. Aus dem Kraftstoffbehdlter den Dieselkraftstoff und den am Behdlterboden
abgesetzten Schlamm auslassen und den ganzen Behdlter mit reiner Naptha
und nachher mit Petroleum ausspiilen.

6. Das ganze Fahrzeug griindlich reinigen und nach dem Schmierplan durch-
schmieren.

7. Nach diesen Vorbereitungen den Kleinschlepper an einem gedeckten, trocke-
nen Ort auf Bbcke stellen.

Wiederinbetriebsetzung des gelagerten Kleinschleppers

1. 01 aus dem Motor- und Getriebegehduse auslassen und griindlich ausspiilen.
Die so zugerichteten Geh#duse mit neuem, fiir die zustdndige Jahreszeit vorge-
schriebenen 01 fiillen.

. Aus dem Kraftstoffbehdlter und dem Kraftstoffilter ist das Petroleum auszu-
lassen und diese werden mit reinem Dieselkraftstoff gefiilit.

. Das ganze Kraftstoffsystem entliiften.
. Den Beschleunigungshebel auf die Motorhéchstdrehzahl stellen.
. Nach dem Anlassen den Motor 10 Minuten auf Leerlauf laufen lassen.

. Die Kupplung so einstellen, dass sie beim Schalten der Getriebestufen leicht
auskuppelt.

7. Die Triebradreifen auf den vorgeschriebenen Reifendruck aufpumpen.

[N
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Beniitznng des Zusatzgewichtes als Kleinschlepper-Zubehor

1. Bei der Fahrt mit dem Auflieger NSN — 10-A auf allen 4 Rddern des Klein-
schleppers Gewichte beniitzen.

. Bei der Arbeit mit der Frise FN — 100 und dem Aerosol-Entwickler VjN 60

Gewichte auf den Vorderridérn des Kieinschleppers beniitzen. Das Gewicht

wird am Scheibenrad befestigt.

. Beim Arbeiten mit den Pfliigen PSON — 70, PON —

rungsgerdt 5 — KN ="85"Im AbHanggelande

des Kleinschleppers verwenden.

Die Gewichte sind k&uflich als Zubehor auf besondere Bestellung.

ewichte auf die Vorderrédder

Anwendung des Stellrades als Kleinschlepperzubehor

Das Stellrad dient zur Einstellung der Arbeitstiefe der getragenen Geridte —
Ackerpfliige PSON — 70, des Drehpfluges PON — 25 und der Filinfspitz-Auflocke-
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und dem Auflocke- §

rungsgerdte 5 — KN -— 85, weiter zur Arbeitserleichterung mit diesen Ger#iten
in unebenem Geldnde.

Skizze 3316: Skizze des Radanbaues an den Kleinschlépper

J3216

Bei der Riickwértsfahrt muss die Anhéngevorrichtung mit dem Ger&t und dem
Stellrad gehoben werden. Bei Uberfilhrung ist das Rad gehoben, getragen von
der Hebehydraulik, der Handhebel ist mittels Splints gegen Verdrehen so gesi-
chert, dass er nicht in den Sitz des Kleinschleppers sttsst.

Instandhaltung des Stellrades

Die Schraube mit Mutter wird nach ca. 200 Betriebsstunden mit Fett V2, das
Schraubenlager, der Radbolzen und der vertikale Gabelzapfen tdglich mit Fett,
gegebenenfalls mit dunklem Ol 4 geschmiert.

Das Stellrad ist kduflich als Zubehor auf besondere Bestellung.

Motor - Instandhaltung

Der verldssliche Motorgang ist vor allem von der sorgsamen Instandhaltung
und Sauberkeit abh#éngig. Kleinere festgestellte Fehler sollen gleich entfernt
werden, um so ernsthaften Stdrungen vorzubeugen.

Die Reparaturen komplizierter Teile, wie z. B. Einspritzeinrichtung, Regler,
Kurbelmechanismus u. &hnl., sind am besten Fachleuten anzuvertrauen. Nach
dem Austausch der sich bewegenden Hauptteile des Motors wie Kolben, Kurbel-
zapien, Pleuelstange, Kurbelwelle, muss ein Einlaufen des Motors mit kleiner
Belastung bei 1500 bis 1800 U/min wihrend der Dauer von 10 bis 15 Stunden
durchgefiihrt werden. Die Belastung wird mit der Stundenzahl fortschreitend
erhoht.
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1. Kraftstoffkreislanf

Bei jeder Arbeit mit der Kraftstoffleiteung und Elnspntzemrlchtung mﬁssen
wir fiir peinlichste Sauberkeit sorgen. Vor dem Losen irgendeiner Schraube,
Mutter oder Verbindung im Kraftstoffkreislauf reinigen wir griindlich deren Um-
gebung, am besten durch Abwaschen mit Naphtha, damit keinesfalls Unreinig-
keiten in den Kraftstoffkreislauf kommen, was die Zerstbrung der Einspritzpumpe
und Diise zur Folge hitte. In Sauberkeit miissen auch Umfiiligerdte, Umpump-
gerdte, Behilter, Fiilltrichter u. #hnl. gehalten werden. Gelagerte Kraftstoffbe-
h#lter sollen ldngere Zeit ruhig stehen (24 Stunden). damit sich die Unreinig-
keiter absetzen konnen. Beim Umpumpen des Kraftstoffes aus dem Behdlter
(Fass) in die Einfiillgefdsse achten wir, dass der Kraftstoff nicht direkt vom Bo-
den gesaugt wird, wodurch die am Behilterboden abgesetzten Unreinigkeiten auf-
gewirbelt wurden (siehe Abb. auf Seite 43). Der Kraftstoff muss in den Behélter
ausnahmslos iiber ein Sieb eingefiillt werden. :

Den Kraftstoffbehdlter reinigen wir von den Unreinigkeiten am besten durch
Ausspiilen bei jeder grosseren Motorreparatur, spitestens jedoch nach je 1000 Be-
triebsstunden. Im Sommer beniitzen wir zum ‘Antrieb Sommer-Motordieselkraft-
stoff, 1m Winter Winter- Motordieselkraftstoff (N#heres siehe Absatz ,,Betriebs-
stoffe’’ aul Seite 68 und-69). :

Bei Ausserbetriebsetzung des Motors in der Sommerzeit und bei Wiederin-
betriebsetzung schon in der Frostzeit, kann es vorkommen, dass der Motor nicht
anspringt; bei der Entliiftung stellen wir fest, dass aus den Entliiftungséffnungen
kein Kraftstoff ausfliesst. Der Grund besteht darin, dass sich bei Uberkiihlung
aus dem Sommer-Kraftstoff, mit dem der Motor gefiillt war, Paraffine ausschie-
den, die erstarrten und die Krafstoffzufuhr verstopfen. In diesem Fall wechseln
wir den Kraftstoff gegen Winterkraftstoff aus und alle Zufuhrleitungen sowie
den Kraftstoffilter befreien wir von Paraffin durch Erwdrmung und Ausspiilung
mit Dieselkraftstoff.

Achtung! Dieser Mangel kann schoh bei einer Temperatur von +SbC auftreten.

Entliiftung des Kraftstoffkreislaufes fiihren wir in folgenden Fillen durch:
— vor der ersten Inbetriebsetzung des Motors, oder nach léngerer Ausserbe»
triebsetzung,
— war simtlicher Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehdlter verbraucht worden,
— nach jedem Schliessen des Kraftstoff-Absperrhahnes,

— ist es nicht moglich, den Motor anzulassen, oder ist der Motorlauf unregel-
missig.

Der Vorgang bei der Entliiftung ist im Absatz Wartung des Klemschleppers
auf Seite 27 angefiihrt.

2. Kraftstoffilter

Nach jo 100 bis 150 Betriebsstunden entfernt man den abgesetzten Schlamm
aus dem Kraftstoffilterraum. Hierbei geht man folgendermassen vor:
a) man schliesst die Kraftstoffzufuhr vom Kraftstoffbehélter,
b) man lockert die Entliiftungsschrauben des Kraftstoffilters (Abb. 11],

¢} man l6st die Abschlammschraube des Kraftstoffilters [Abb 28) und ldsst den
Schlamm samt dem Kraftstoffrest aus,

d) man schraubt die Abschlammschraube ein, &

e) man Offnet die Kraftstoffzufuhr und entliiftet den Kraftstoffilter und notigen-
falls auch die Einspritzpumpe.

—
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Reinigen des Filtereinsatzes

Die Filtereinsdtze bediirfen keiner besonderen Instandhaltung, sind jedoch
nicht regenerierbar und miissen nach Verstopfung durch Unreinigkeiten ausge-
tauscht werden. Bei durchschnittlich verunreinigtem Dieselkraftstoff kommt es
nach ca. 800—1000 Betriebsstunden dazu. Von der Auswechselnotwendigkeit des
Filtereinsatzes tiberzeugen wir uns durch Abschrauben der Kraftstoffzuleitung von
der Einspritzpumpe. Bei gedffnetem Kraftstoffbehilterhahn beobachten wir die
ausfliessende Kraftstoffmenge; eine kleine Durchflussmenge deutet auf die Verun-
reinigung der Filtereinlage und die Notwendigkeit hin, diese auszuwechseln.

Beim Filtereinlagewechsel muss fiir Sauberkeit gesorgt werden, damit der
Innenraum des Filters nicht verunreinigt wird. Besonderer Sorgfalt bedarf die
Aufbewahrung der Ersatzfiltereinlagen. Die Einlagen miissen vor direkten Wit-
terungseinfliissen, vor Erdfeuchtigkeit und Ausstrahlwdrme, vor mechanischer
oder chemischer Beschddigung durch S#uren, Atzmittel u. #hnl. geschiitzt sein
und desgleichen vor jeder Verunreinigung.

Vorgang beim Filtereinlagewechseln

a) Schliessen der Kraftstoffzufuhr vom Kraftstoffbehélter.

b) Am Filterdeckel lockern wir die mittlere Mutter (Abb. 29) und nehmen vom
Deckel das Gefdss mit der Filtereinlage ab (Abb. 30).

c) Die Filtereinlage nehmen wir so aus dem Gefdss, dass wir sie vom Gefdssbol-
zen abschieben (Abb. 31).

d) Den Filter reinigen wir innen und aussen griindlich.

e) Auf den Geh&dusebolzen schieben wir die neue Filtereinlage, bis sich ihr Unter-
teil auf die Federunterlage setzt.

f) Wir setzen das Filtergefdss mit der neuen Einlage an den Deckel und ziehen

die Mutter gut an. Wir achten hierbei auf das richtige Aufsetzen der Dichtung
auf die Deckelunterseite.

. g) Wir offnen den Kraftstoffhahn und kontrollieren die Dichtheit des Filters.

h) Schliesslich entliiften wir den Kraftstoffilter, falls notwendig, auch die Ein-
. spritzpumpe.

3. Einspritzventil

Nach je 500 Motor-Betriebsstunden muss der Einspritzdruck des Einspritzven-
tils kontrolliert werden. Er muss auf 135 — 140 kp/cm? eingestellt sein; seine
Einstellung empfehlen wir in einer Fachwerkstédtte durchzufiihren. Bei richtiger
Einspritzventil-Einstellung entsteht beim Durchdrehen des Motors von Hand das
charakteristische Knarren der Diise. Eine schadhafte Diise verursacht harten, un-
regelméssigen Motorlauf, hthere Motortemperaturen, schwarzen Rauch aus dem
Auspuff und niedrige Leistung. In diesem Fall ist es notwendig, die Einspritzdiise
oder das ganze Einspritzventil sogleich auszuwechseln. (Abb. 32.) Die Reparatur
oder -die Auswechslung. des Einspritzventils empfehlen wir einer Fachwerkstétte
anzuvertrauen. .
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