und in richtiger Menge einzuspritzen. Die Einspritzmenge wird durch Verdrehung
des Pumpenkolbens, der mit einer Regulierkante versehen ist, im Bereich von
Null bis zur Hbchsteinspritzmenge, je nach der jeweiligen Motorhelastung, ge-
regelt.

Im Pumpengehduse 201, angefertigt aus Leichtmetall, ist der Arbeitszylinder
210 eingebaut. Im Zylinder bewegt sich der Kolben, der an der Oberseite die Re-
gulierkante hat. Der Kolbenarbeitsraum ist durch das Auslassventil 212 abgeschlo-
ssen, das auf den Sitz mittels Spiralfeder 214 gedriickt wird. Das Anziehen des
Arbeitszylinders und des Auslassventilsitzes vollzieht sich mit Schraubstutzen 216,
an dem die Druckleitung mit Uberwurfmutter 222 und Unterlegscheibe 221 ange-
schlossen ist, die Pumpe mit dem Einspritzventil verbindend. Den Arbeitskolben
bewegt ein auf der Kurbelwelle im Vorderdeckel gelagerter Nocken mittels voll-
stindigen Pumpenstdssels 241. Der Pumpenkolben ist an den Stdsselboden mit
Spiralfeder 239 mittels unteren Federtellers 240 gedriickt. Der Arbeitszylinder
(Element) 210 ist gegen Verdrehen im Pumpengehiuse mit Zylinderstift 227 ge-
sichert. Die Verdrehung des Pumpenkolbens zwecks Anderung der Einspritz-
kraftstoffmenge vollzieht sich mittels des aufgepressten Mitnehmers am Kolben-
unterteil.

Der Mitnehmer reicht in die Regulierbuchse 235. Die Buchse ist mit einer Ver-
zahnung versshen, in die die Regelstange 228 eingreift.

Die zugefiihrte Kraftstoffmenge &ndert sich mit der Verdrehung des Kolbens,
d. h. mit der Linge der Uberdeckung der Zylinder-Querdffnung. Der Kolben wird
mit der Regelstange 228 verdreht, in die die gezahnte Regulierbuchse 235 ein-
greift, in den Kolbenmitnehmer reichend. Durch Verschiebung der Regelstange
verdreht sich der Kolben und die Regulierkante 6ifnet frither oder spiiter die Zy-
linder-Querdffnung. Hierdurch &ndert sich dis Einspritzdauer und somit auch die
zugefiihrte Kraftstoffmenge. Soll die Pumpe tiberhaupt nicht fordern, verdreht
sich der Kolben so, dass sich die Durchstrémnut, verbindend die Kolbenstirnseite
mit der Ausnehmung unter der Regulierkante, mit der Zylinder-Querdfinung
deckt. In diesem Fall ist die Regelstange in der mit STOP und Pfeil bezeichneten
Endstellung. Ist die Regelstange in der umgekehrten Endstellung, fdrdert die
Pumpe die Hochst-Einspritzmenge.

Das fiir die Einspritzpumpen-Erzeugung verwendete Material ist erstklassiger
Qualitdt und seiner Bearbeitung wird besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Die
wichtigsten Teile d. h. Kolben, Zylinder und Auslassventil mit Ventilsitz sind mit
Tausendstel-Toleranz hergestellt und gegenseitig gepasst. Auswechseln einzelner
Teile ist deshalb nicht méglich.

11. Einspritzventil und Diise bestehen aus zwei grundsditzlichen Teilen: dem
Diisenhalter und der Diise. g

Diise hat die Aufgabe den eingespritzten Kraftstoff im Arbeitsraum des Kopfes
und der Motorzylinders zu zerstduben. Das Offnen der Diise ist hydrwllsch durch
den Kraftstoff-Einspritzdruck gesteuert.. Der Druck wirkt auf die Kreisringfldche
der Nadel, die gegen den Druck der vorgespannten Feder, eingebaut im Halter-
kopf, von ihrem Sitz abgehoben wird. Mit der Spannungsdnderung dieser Feder
andert sich der Offnungsdruck der Diise. Die Diise besteht aus dem Dilsenkdrper
und der Nadel. Die Nadel ist kegelig zugespitzt. Der Diisenk&rper hat unter dem
Dichtkegel (Sitz) einen Kanal, in den fiinf Austrittst6ifnungen miinden. Das fiir
die Erzeugung des Diisenkdrpers und der Nadel verwendete Material ist hochwer-
tig und dessen Bearbeitung ist die volle Aufmerksamkeit gewidmet. Beide Teile
sind gegenseitig mit Tausendstel Toleranz gepasst und diirfen deshalb nicht ge-
genseitig ausgewechselt werden. Aus diesem Grund empfiehlt es sich nicht, Repa-
raturen der Diisen durchzufiihren. Der Disendruck ist mittels Feder auf den Wert
140 kp/cm? eingestellt.

Der Diisenhalter dient zur Diisenbefestigung im Motorkopf (Befestigungsmut-
ter 732) und schliesst zugleich die Diise an die Druckleitung der Pumpe an. Zum
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. Motorkopf ist er mittels Biigel angezogen. Der Kraftstoff wird von der Pumpe

tber die Druckleitung zum Anschlussstutzen 712 mit der Filtereiniage, 714 ge-
fuhrt, wo er den Kanal, gebohrt in der ganzen Schaftlinge, der im Halterunter-
teil auf der geldppten Stirnseite endet und mit der ringférmigen Nut am Diisen-
korper iibereinstimmt, durchfliesst. Durch die Mittelbohrung im Korper des Hal-
ters 701 geht der Druckbolzen 702 durch und iibertrdgt die Kraft der Feder 703
auf die Diisennadel. Die Federspannung und somit auch der Offnungsdruck der
Diise ldsst sich mittels Ausgleichscheiben 729 nach Bedarf einstellen und wird
mit Verschlussschraube 707 gesichert. Der Abfallkraftstoff sickert um die Diisen-
nadel durch, fliesst in der Mittelbohrung um den Druckbolzen 702 und wird iiber
den Ringstutzen 721 aus dem Halter abgefiihrt.

12. Der Auspuffdémpfer mit Olabscheider ist aus Blech, geschweisst, zylinder-
foérmig mit Auspuffrohr. Das abgeschiedene Ol tropft durch ein R&hrchen und
soll in ein zweckmissiges Gefdss geleitet werden, was sich der, Kunde nach indi-
viduellen Bedingungen bei der Motorinstallation selbst durchfiihrt. Der Dampfer
ist am Zylinder angeflanscht. ;

13. Der abschaltbare Hydraulikpumpen-Antrieb ist Bestandteil der Lieferung
des Motors 1 D 90 in Schlepperausfiithrung. Die Hydraulikpumpe selbst ist kein
Teil der Lieferung. Die Hydraulikpumpe wird mit Keilriemen vom vorderen Kur-
belwellenende iiber den abschaltbaren Antrieb angetrieben.

Vorderdeckel mit Regler

Im Motor-Vorderdeckel sind die Steuerorgane des Motors angeordnet, und
zwar der Drehzahlregler, die Schmierpresse, die Einspritzpumpe samt Einrichtung
fir Drehzahlinderung. Der Antrieb der Schmierpresse ist mit Schneckengetriebe
durchgefiihrt. Der Drehzahlregler in der vorderen Riemenscheibe ist™mit einer
Druckfeder mit verstellbarer Vorspannung versehen. Die Feder ist im Hohlraum des
vorderen Kurbelwellenteiles angebracht. Handeingestellte Drehzahlen h#lt der
Regler ohne Riicksicht auf die Motorbelastung im Bereich des Ungleichférmig-
keitsgrades des Reglers. Die Motordrehzahlen kdnnen w#hrend des Betriebes mit
Betdtigungshebel gedindert werden. Die Schmierpresse hat einen Arbeitskolben
und férdert das Ol iiber eine Ableitung in eine zweiseitig verzweigte Rohrlei-
tung, mit der es liber die Wilzlager in die Sammelringe fiir die Schmierung der
Kurbelzapfenlager geleitet wird. Die Schmierpresse arbeitet ohne Ventile und Fe-
dern; die Saug- und Druckregelung vollzieht sich mittels Schiebers, so dass die
Moglichkeit einer Stdrung sehr gering ist. Das Ol wird von der Schmierpresse
direkt aus dem Motor-Vorderdeckel iiber ein Sieb, das am Auslassstopfen ange-
bracht ist, angesaugt.

Kiihlliifter y

Der Axial-Kiihlliifter ist in zwei Wailzlagern gelagert. Angetrieben wird er mit
zwel.Keilriemen von der Kurbelwelle. Der Wélzlagerraum..ist mittels Dichtringes
abgedichtet.

Luft- und Kraftstoffilter

Fir die Luftreinigung ist ein Olfilter mit Ansauggerduschddmpfer und Ol-
fillung angewendet. Die Kraftstoffilterbezeichnung ist 03-9831-50.
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Kraftstoffbehilter

Der Kraftstoffbehdlter hat eine einfache Form. Am Ausflussstutzen ist der Ab-
sperrhahn befestigt. Der Behé&lterinhalt geniigt bei normalem Betrieb fiir cca. 5
Stunden. In den Kraftstoffbehélter ist die Kraftstoffabfalleitung von den Ein-
spritzventilen gefiihrt. -

Wechselgetriebe — Vordergehduse

Im Wechselgetriebe sind die Zahnradder auf den Wellen gelagert, es dient zur
Schaltung von vier Getriebestufen vorwirts und riickwirts. Die Zahnréader des
Wechselgetriebes sind einsatzgehirtet, arbeiten wéhrend des Betriebes im Olbad.
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Getriebeiibersetzung: (Motordrehzahlen auf eine Umdrehung des Treibradrei-
fens) und Geschwindigkeiten.

vorwirts

1. Geschwindigkeitsstufe 1326 : 1 2,3 km/h
11. Geschwindigkeitsstufe 59,7 : 1 5,0 km/h
III. Geschwindigkeitsstufe 459 : 1 6,7 km/h
1V. Geschwindigkeitsstufe 186 : 1 16,5 km/h

rickwirts

1. Geschwindigkeitsstufe 1722 : 1 1,7 km/h
II. Geschwindigkeitsstufe 774 : 1 3,9 km/h
III. Geschwindigkeitsstufe 59,7 : 1 5,1 km/h
IV. Geschwindigkeitsstufe 242 : 1 13,5 km/h

Die Fahrgeschwindigkeiten gelten fiir km/h bei 2200 Motordrehzahlen per Mi-
nute (U/min) und fiir Reifen 6,00x16” mit Ackerfrofil. :

Weiter ist mit Wechselgetriebe der Schalter fiir den Triebradantrieb. Diese
Einrichtung ermdoglicht das bedarfsweise Aus- oder Einschalten des Vorderrad-
antriebes.

Getriebegehiuse — hinten

Im hinteren Getriebegehduse ist der Schalter fiir den Triebradantrieb — diese
Einrichtung ermdoglicht das bedarfsweise Aus- und Einschalten des Hinterradan-
triebes. Die Hinterachse hat ein Ausgleichgetriebe. Aus dem Geh#use ist der
Treibzapfen mit der moglichen Drehzahlwahl gefiihrt.

Das Drehmoment von der Treibwelle des vorderen Wechselgetriebes wird in
das hintere Getriebegehduse ‘mittels Gelenkwelle und durchgehender Welle ge-
leitet. Die Hinterachse kann sich gegeniiber der Vorderachse in senkrechter
Richtung bis um 15° verspreizen.

Réder

Die Triebrdder sind mit Niederdruckreifen 6,00x16 ZS TR1 mit Reifenlaufprofil
fir landwirtschaftliche Schlepper TZ 4 versehen. Der Reifendruck ist 1,8-2,2 atii.

Bremsen sind Backenbremsen, innen abgedeckt, Bremstrommeldurchmesser
275 mm, und sind in allen vier Halbachsen angeordnet.

Die Bremsung der Vorderrdder wird mittels Handhebels mit Klinke, an der
rechten Getriebegehduseseite des Kleinschleppers angebracht, durchgefiihrt. Die
Hinterrdder werden mittels Fusshebels, befestigt an der rechten Fahrer-Plattform-
seite, betétigt.

Lenkung

Die Vorder- und Hinterachse ist mit einer drehbaren Gabel, mit einer Aus-
schwenkmdoglichkeit von 45° beiderseitig in horizontaler Ebene, verbunden. Das
Gehduse mit dem Lenkrad ist am Tragrohr der Hinterachse befestigt. Die Schne-
ckenlenkung ist selbsthemmend, mit einem Ubersetzzungsverhdltnis 28,6 : 1.
Der Lenkraddurchmesser betrdgt 400 mm.

Das Spiel in der Lenkung:kann mit Unterlegscheiben (25 18 x @ 26 @ 0,35
und @ 35 x @ 45 § 0,35 eingestellt werden.
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Treibzapien

Treibzapfendrehzahl — motorabhiingig 825 U/min
abgeschaltet 0 U/min
Die Fahrabhdngigkeit — vorwérts — riickwarts ist ab-
hdngig von der Schaltung der zustdndigen Getriebe-
stufe.

Fahrabhéngigkeit vorwirts:

: 1. Geschwindigkeitsstufe 127 U/min
II. Geschwindigkeitsstufe 282,7 U/min
III. Geschwindigkeitsstufe 368 U/min
IV. Geschwindigkeitsstufe 906 U/min

Fahrabhéngigkeit riickwirts:
I. Geschwindigkeitsstufe 97,9 U/min
1I. Geschwindigkeitsstufe 218,9 U/min
III. Geschwindigkeitsstufe 283,8 U/min
IV. Geschwindigkeitsstufe 700,7 U/min

Drehsinn des Treibzapfens bei Ansicht von riickwirts:

' Motorabhédngigkeit Fahrabhingigkeit Fahrabhédngigkeit
vorwdarts rlickwértg
Aufhédngung

Die Dreipunktaufhéngung dient zum Einh&ngen verschiedener Gerite. Die Ge-
rdteeinhdngung kann auf zwei Arten erfolgen:
1. direkt in den Rahmen der Aufhingung mit einem oder zwei Bolzen,
2. in den Rahmen der Aufhingung wird ein Biigel mit Nabe eingelegt; in diesem
Fall muss das Anbauger4t einen Bolzen von 40 mm Durchmesser haben.

Hydraulische Einrichtung

Die hydraulische Hebeeinrichtung ist an der Getriebe-Riickwand angebaut und
dient zum Heben der getragenen wirtschaftlichen' Gerdte. Die hydraulische Ein-
richtung besteht aus der Olpumpe, dem Hydraulikélbehdlter, dem hydraulischen
Zylinder mit Kolben und Kolbenstange, dem Verteiler und der Hebevorrichtung.

,,_“Dle Zahnraddlpumpe foérdert 6,5 Liter je Minute. —

Die Pumpe ist mit einer Zahnkupplung ausgestattet; bei deren Ausschalten

Awu‘d die Pumpe ausser Betrieb gesetzt.

e s e e
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Olpumpenantrieb eingeschaltet

Olpumpenantrieb ausgeschaltet

-

Der Behdlter von 2,8 1 Inhalt wird mit dauerhaften 01 T4 gefiillt. Die Zahn-
raddlpumpe, vom Motor in Betrieb gesetzt, férdert Ol iiber den Verteiler unter
den Kolben des Hydraulikzylinders. Im Hydraulikzglinder driickt das Ol auf den
Kolben, der mittels Kolbenstange mit dem mittler Arm, auf der Welle der He-
bearme montiert, verbunden ist. Die Hebearms sind mit zwei Zugstangen mit der
Aufhidngung verbunden. Die hydraulische Einrichtung ist auf einen Betriebsdruck
von 50 atii eingestellt.

e B -

Elektroausriistung

a) Anlasser:

Mit dem Anlasser von 12 V Spannung wird der Dieselmotor in
Gang gesetzt. Beim Anlassen muss er das notwendige Eingriffs-
moment entwickeln, das besonders im Winter gebraucht wird.
Das erstarrte Ol bewirkt erhhten Widerstand beim Motoranlas-
sen. Der Anlasser wird mittels Anlassdruckschalters, angebracht
am Instrumentenbrett rechts, angelassen. Beim Einschalten
greift das Anlasserritzel in die Schwungradverzahnung. Beim
Eingriff des Anlasserritzels entwickelt der Anlasser die volle
Drehkraft und dreht den Motor. Sobald der Motor anspringt,
muss der Anlassdruckschalter sofort ausgeschaltet werden.
Beim Ausschalten kehrt der Ritzelanker durch eine besondere
Federeinrichtung wieder in seine urspriingliche Lage zuriick,
wobei das Anlasserritzel ausser Eingriff mit dem Schwungrad-
zahnkranz gebracht wird.

b) Lichtmaschine: ist am Motorgehduse montiert und erzeugt elektrischen Strom

c} Regler:
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zur Batterieaufladung. Sie wird mit zwei Keilriemen vom Diesel-
motor angetrieben. Beim Einstecken des Schliissels in den
Schaltkasten leuchtet die Kontrolleuchte, die auch dann leu-
chtet, wenn die Lichtmaschine keinen elektrischen Strom der
Batterie zufiihrt (Lichtmaschine in Ruhestellung, Motorleerlauf).
Sobald die Lichtmaschine beim Motcranlauf aufzuladen beginnt,
erloscht die Kontrolleuchte, das bedeutet, dass die Lichtmaschi-
ne und der Regler richtig arbeiten.

Aufgabe des Reglers ist die Aufrechterhaitung der Spannung
bei schwankender Lichtmaschinendrehzahl. Die Stelle, wo der
Regler angebracht ist, muss gegen unglinstige Witterungsein-
fliisse, gegen Sdureausdunstung und hche Temperaturen + 150°
geschiitzt werden.
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Scheinwerfer

Klemmleiste

Lichtmaschine

Signalhupe

. Druckknopf zur Hupe

. Auflade-Kcntrolleuchte

. Umschalter

. Sicherungsdose

. Anlassdruckschalter

10. Regler

11. Steckdose

1Z. Anlasser

13. Batterie

14. Batterie-Trennschalter

15. Erdungsband an die Schleppermass; angeschlossen
16. Schluss-Steckdoss siebenpolig
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Elektrische Ausriistung ]
', Batterie ., 12V
T.ichtmaschine 12V B
Reeolep 1 66 Ah, CSN 36 4312
Anlasser 1,8 Ps 130 W, CSN 30 4212.2
4 vaucrabblend-Scheinwer.er C

Batterieschalter
Am linken Kotfliigel ist ein rotes Licht angebracht. Die Garnitur ist mit einer

Einrichtung f{tir Schallwarnsignal, einer Druckknopfhupe, ausgestattet. Das Schalt-
brett ist unter dem Lenkrad angebracht.

Ancrdnung der Betdtigungshebel und der Maschinen-Kontrollteile

Inmitten des Schaltbrettes ist der Schaltkasten mit Startschliissel.

Im linken Unterteil der Anlasser-Druckschalter.

Im rechten Oberteil dic Steckdose des vorderen Scheinwerfers.

Im linken Oberteil die Steckdosa fir die Handlampe.

Inmittcn des rechten Oberteiles die Auflade-Kontrolleuchte.

Im rechten Unterteil der Hupen-Druckschalter.

Im linken Oberteil die Sicherungsdosc.

Auf der rechten Seite unter dem Lenkrad ist der Hebel fiir Handgasregulierung.
Die Handbremse ist an der rechten Seite des vorderen Getriebegehiduses be-
festigt.

Auf der rechten Seite der Fahrerplattform ist die Fusshremse.

Auf der linken Seite der Kupplungsiusshebel. Vor dem Lenkrad und der Batterie,
in Reibhenfolge von links nach rechts, sind 4 Hebel angeordnet, die fiir folgende
Eetédtigungen bestimmt sind:

al mii dem ersten Hebel — Einstellung der Treibzapfendrehzahil

b) mit dem zweiten Hebel — Schaltung der 1., II., III. und IV. Getriebestule

¢} mit dem dritten Hebel — Fahrtrichtungschaltung (vorwirts, riickwarts)

d) mit dem vierten Hebel — Einschaltung der Ausgleichsperre

An der linken Unterseite des ersten und zweiten Getriebegehiiuses ist der Fahr-
schalter angebracht.

24

‘Auf der linken Seite unter dem Lenkrad ist der Betdtigungshebel der hydrauli-

schen Hebevorrichtung angebracht.

Mittels Hebelbewegung nach vorn, in Fahrtrichtung nach vorn ist der Anhinge-
rahmen herabgelassen, bei Rﬁckbewegung des Hebels nach riickwérts hebt sich
der Anhdngerahmen.

Grundrichtlinien fiir Wartung und Instandhaltung

Soll der Motorbetrieb defektlos und sicher sein, sind folgende Grundanwei-
sungen einzuhalten:

1. Beim Motoereinbau muss das Schwungrad und s#dmtliche sich drehenden
Teile mit einer Schutzverkleidung oder anderem zweckm#ssigen Schutz ge-
schiitzt werden, damit es nicht zu Unféllen kommt. Das Motorbedienungsper-
sonal muss eine anliegende Arbeitskleidung haben, um die Mdglichkeit der
Erfassung der Kleidung durch rotierende Motorteile oder Aggregate auszu-
schliessen. Es ist unbedingt notwendig, die Kundmachung 230 des Land-
wirtschaftsministeriums beziiglich Sicherheit der Arbeit bei Landwirtschafts-
maschinen einzuhalten.

Lagerung von Maschinen und Sicherheitsvorschriften (§ 65)

. Kraftfahrzeuge, Schlepper, Kombinen und fahrbare Verbrennungs-Motoren
dirfen nur in Rdumen, die den Bestimmungen des § 10 dieser Kundmachung
entsprechen, gelagert werden.

2. Rdume fiir die Maschinenlagerung miissen feuersicher, mit Liiftungs’ffnungen
versehen sein, die moglichst in gegeniiberliegenden Wénden an der hochsten
und niedrigsten Stelle angebracht sind, wobei diese Offnungen mit dichtem
Drahtsieb versehen sein miissen.

3. Die Tore der Lagerungsrdume miissen zum Offnen nach aussen eingerichtet
sein oder zum Schieben und miissen mit einem Schloss versehen sein.

4. In diesen Rd&umen besteht Rauchverbot und jede Manipulation mit offenem
Licht oder Feuer ist verboten. Der schriftliche Hinweis auf diese Verbote
muss vor dem Eingang angebracht sein.

5. Der Fussboden muss feuerbestdndig und undurchldssig sein mlt Gefidlle zum
Fangbehdlter zum Auffangen eventuell ausgegossenen Kraftstoffes. Der Fang-
behédlter muss in der Fussbodenebene mit einem geniigend tragfihigen und
undurchlédssigen Holzdeckel zugedeckt sein.

6. Es ist unzuldssig, diese Rdume mit einem Ofen mit offener Flamme oder
Heizkorpern, die Glithen, auszuheizen.

§ 8

e

- 1. Es ist unzuldssig, Instandhaltung des Schleppers, desgleichen der Bremswir-

kung, Batterieaufladung wund der Kontrollanzeiger bei laufendem Motor
durchzufithren.

2. Dis Kontrolle der Elektrolytfliissigkeitshohe der Batterie darf nicht mit Be-
leuchtung mittels offenen Feuers durchgefiihrt werden.
3. Offnen des Kiihlerverschlusses bei iiberhitztem Motor ist nicht gestattet.

4. Reinigung mittels durch Pistole zerstdubten Dieselkraftstoffes darf nur auf
freiem Platz oder in einem abgeteilten feuersicheren, gut geliifteten Raum
durchgeliibrt werden. Bei dieser Arbeit, desgleichen beim Kraftstofftanken,
ist ea verboten zu rauchen oder mit offenem Feuer umzugehen.

5. Nach Arbeitsbeendigung oder wihrend der Arbeitspause muss der Schlepper
gegen unberechtigte Beniitzung gesichert sein.

25
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7. Es ist- verboten, in geschlossenen R¥umen Kraftstoff oder andere brennbare
Stoffe zu lagern.

8. Eg ist verboten, bei geschlossener Garagetiir den Motor anzulassen.
9. Beim Eingang miissen geeignete Feuerldschgerdte und Feuerldschmittel zur

Hand sein.

10. Die Elektroinstallation muss der zustdndigen tschechoslowakischen Norm
entsprechen.

§ 10

1. Verbrennungsmotoren miissen von Magazinen, Schenen, Schuppen, Schobern
und &hnlichen mindestens 6 m entfernt und immer auf deren Abwindseite
aufgestellt sein.

2. Sind Verbrennungsmotoren in R&umen aufgestellt, miissen diese R4ume feuer-
sicher, geniigend hoch, ausgiebig geliiftet und von den anderen Betriebsstellen
getrennt sein.

3. Die Auspuffgase von Verbrennungsmotoren miissen vom Wasserraum zweck-
méssig und in geniligender Hdhe so abgeleitet werden, dass es nicht zur Ge-
sundheitsbedrohung von Personen kommen kann. In der Ndhe der Auspuff-
leitung diirfen keine brennbaren oder leicht entziindbaren Stoffe liegen.

4. Ist der Aussendurchmesser des Motorschwungrades grosser als 1,6 m oder
ist das Schwungrad von kleinerem Durchmesser schwer zugﬁngl":h, muss der
Motor mit einer Sicherheits-Andreheinrichtung ausgeriistet sein.” Desgleichen
miissen Motoren mit einer Arbeitsleistung iiber 5 PS, die nicht fiir Anlassen
mittels Druckluft oder &hnl. eingerichtet sind, mit einer solchen Einrichtung
ausgestattet werden.

5. Fiir Wartung und Instandhaltung von Verbrenfungsmotoren gelten die Be-

stimmungen laut § 8 dieser Kundmachung. Es ist unzuldssig zum Anlassen
von Verbrennungsmotoren verdichteten Sauerstoff zu verwenden.

2. Vor Inbetriebsetzung des Motors ist es unbedingt notwendig, sich mit dem
folgenden Kapitel: ,,WARTUNG des Motors" gut bekannt zu machen.

3. Vor jedem Motoranlassen ist es notwendig, den Olstand im Motor-Vorder-
deckel und im Luftfilter zu kontrollieren. Das 01 muss regelmdissig nachge-
fiillt und bei Verunreinigung im Luftfilter rechtzeitig ausgewechselt werden.

4. Taglich den Zustand und Spannung der Keilriemen des Kiihlgebldses kon-
trollieren.

5. Beim Motoranlassen mittels Andrehkurbel muss der Fiihrungsbolzen mit der
Andrehkurbelklaue und die Fiihrung in der Andrehriemenscheibe leicht gedlt
werden, damit die Andrehkurbel beim Anspringen des Motors leicht aus dem
Eingriff gezogen werden kann.

6. Beim Motoranlassen darf nicht vergessen werden, stets die Klinke der Sperr-
vorrichtung herauszuziehen. Nur so stellt sich selbsttdtig die richtige Anlass-
menge und der Anlassvorlauf ein und ein Riickschlag der Andrehkurbel wird
so verhindert.

7. Der Kraftstoffkreislauf ist immer in folgenden Féllen zu entliiften:

— vor der Inbetriebsetzung des Motors oder nach langerem Betriebsstillstand,
— wurde aller Kraftstoff im Kraftstoffbeh&lter verbraucht,
— mnach jedem Schliessen des Kraftstoffabsperrhahnes,
— springt der Motor nicht an, oder ist der Motorgang unregelmassig.
8. Reparaturen jeder Art sind bei laufendem Motor unzuléssig.

9. Beim Durchgehen des Motors auf hohe Drehzahlen kann der Motor durch
Losen der Einspritzleitung am Einspritzventil verldsslich abgestellt werden.
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108. Bei der Wahl des Kraftstoffes, des Oles und der Schmierfette ist es notwen-
dig, die Anweisungen im Kapitel beziiglich Wartung und Instandhaltung des
Motors und im Kapitel ,,Betriebsstoffe zu beriicksichtigen. Neben den auf
dem Gebiet der CSSR verwendeten Betriebstoffen fiir den Motor 1 D 90 sind
auf Seite 68 auch empfohlene Betriebsstoffe fiir den Motorbetrieb im Ausland
angefiihrt.

11. Es ist wiinschenswert, dass bei der Motorwartung die am Ende dieses Absat-
zes beigelegten losen Blétter fiir Betriebsaufzeichnungen des Motors beniitzt
werden. Nur so ist es mdoglich eine Ubersicht {iber die Anzahl der Betriebs-
stunden des Motors zu erhalten, was fiir die rechtzeitige Motorinstandhaltung
unbedingt notwendig ist.

WARTUNG DES KLEINSCHLEPPERS

1. Vorbereitung des Motors zur ersten Inbetriebsetzung

Vor Inbetriebsetzung des Motors muss er ‘vorerst entkonserviert wer-
den. 3

Die dussere Konservierschicht wird mit technischem Benzin, Naptha oder Pe-
troleum entfernt. Handelt es sich um einen Motor in Schlepperausfiihrung, ent-
fernen wir die Verblendung des-Kraftstoffreinigers der Kraftstoffzufuhr. Die inne-
re Konservierung entfernen wir am Standort, wo der Motor in Gang gesetzt wer-
den kann. Es ist schwer, das 01 aus dem Verbrennungsraum bei stehendem Motor
zu bekommen, deshalb drehen wir den Motor von Hand durch bis zur vollstindi-
gen Olentfernung. In die Offnung fiir den Olmessstand fiilllen wir den Motor mit
Spiilol OL-B2, setzen ihn in Gang und lassen ihn ca. 5—15 Minuten laufen, bis er
sich durchwérmt. Nachher lassen wir das Spiilél durch Ausschrauben des Auslass-
stopfens an der Unterseite des Vorderdeckels aus (Abb. 4]).

Um das Spiildl aus dem Raum der Schmiereinrichtung zu bekommen, miissen
wir den Motor um ca. 45° in Richtung zur Olstandéffnung neigen, wo das Ol aus-
fliesst. Eine kleine Menge Spiildl, das in der Schmiereinrichtung bleibt, ist nicht
schéddlich fiir den Betrieb des Motors. Dann schrauben wir den Stopfen .in die
Unterseite des Vorderdeckels und fiillen den Motor mit Motorsl. Die Einspritz-
einrichtung am Motor befreien wir von der Fett-Schutzschicht durch Abwaschen
der ganzen Oberfldche mit reinem Benzin. Die Innenrdume werden nicht entkon-
serviert, sie werden beim Motorbetrieb mit Kraftstoff selbst durchgespiilt.

- Die Entkonservierung der Ersatzteile und des Zubehors fithren wir erst vor
deren Beniitzung, gleichfalls mit technischem Benzin, Naphtha oder Petroleum,
durch.

Vor Inbetriebsetzung des Motors treffen wir folgende Vorbereitungen:

Den Vorderdeckel fiillen wir mit Ol (Abb. 2) — im Sommer M6A, im Winter
M4A- so, dass der Olstand bis zum oberen Riss am Olstandmesser reicht.
(Abb. 3.) E 4

Wir kontrollieren, ob die Olleitung mit Ol gefiillt ist, indem wir die Hohl-
schraube der Olleitung am Motorgeh&duse (Abb. 5) lockern. Beim Motordurch-
drehen muss aus der Olleitung Ol ausiliessen. (Die Schmiereinrichtung fordert
einen Tropfen Ol bei 36 Kurbelwellen-Umdrehungen.)

Wir 16sen den Luftfilterdeckel (Abb. 6) und fiillen den Filter bis zum Zeichen
A mit Motorol M6A oder M4A (Abb. 7). :

Den Kraftstoffbehdlter fiillen wir mit Dieselkraftstoff, geeignet fiir die zu-
stdndige Jahreszeit; wir achten hierbei sorgfdltig auf Reinlichkeit.

a

—

b

—

c

—

d

—
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e)

Wir 6ffnen den Kraftstoffbehélter-Absperrhahn (Abb. 10).

f] Wir entliften den Kraftstoffkreislauf. Bei der Entliiftung gehen wir folgender-

g)

h)

massen Vor:

— zuerst entliiften wir den Kraftstoffilter. Wir lockern beide Entliiftungs-
schrauben am Kraftstoffilterdeckel (Abb. 11) und lassen Kraftstoff so lange
ausfliessen, bis er ganz ohne Luftblasen fliesst, dann ziehen wir belde
Schrauben gut an.

— Weiter entliiften wir die Einspritzpumpe und die Kraftstoffdruckleitung:

— Wir schrauben die Uberwurfmutter der Einspritz-Druckleitung vom Schraub-
stutzen der Einspritzpumpe (Abb. 12) und vom Einspritzventil (Abb. 13) ab.

— Wir schrauben den Schraubstutzen an der Einspritzpumpe aus (Abb. 14},
nehmen die Feder mit dem Fiiller und das Druckventil der Pumpe heraus
(Abb. 15) und lassen den Kraftstoff so lange abfliessen, bis er génzlich
irei von Luftblasen ist. Dann legen wir wieder das Ventil ein, setzen auf
dieses die Feder mit dem Fiiller und schrauben den Schraubstutzen ein.

— An den Schraubstutzen der Einspritzpumpe schrauben wir die Uberwurf-
mutter der Einspritzdruckleitung ein. Bei in Mittelstellung eingestelltem
Hebel fur Drehzahlwechsel (Abb. 16) und bei herausgezogener Klinke der
Sperrvorrichtung (Abb. 17) drehen wir den Motor so lange durch, bis aus
der Einspritzleitung Kraftstoff ohne Luftblasen spritzt.

— Die Uberwurfmutter der Einspritzleitung schrauben wir an das Einspritz-
ventil. Nach weiterem kurzem Durchdrehen des Motors héren wir die cha-
rakteristischen T¢ne der Einspritzdiise.

Wir schrauben den Ablassstutzen am Motorgehduseboden aus [Abb 18) und

lassen das Ol ab, das sich hier angehé#uft hat.

Bei Verwendung des elektrischen Anlassers kontrolliefen wir nach dem

Schema auf Seite 23 die Richtigkeit der Kabelanschliisse und den Stand der

Batterie.

2. Wartung des Motors vor jedem Anlassen

a)

b

—

c)

d)
e]
1)

g8)

Wil_" kontrollieren den Schmiertlstand im Motor-Vorderdeckel (Abb. 3).

Der Olstand darf nicht unter den unteren Riss am Olstandanzeiger sinken.

Wir kontrollieren und fiillen den Kraftstoffbehdlter mit Dieselkraftstoff
(Abb.. 9).

Wir stellen fest, ob die Keilriemen des Kiihlliifters geniigend gespannt sind.
Bei Fingerdruck auf den Keilriemen soll sich der Riemen ca. 15 mm durch-
biegen. (Abb. 19.) Ist die Durchbiegung grdsser, miissen die Riemen gespannt
werden.

Wir stellen den Stand und die Olverunreinigung im Luftfilter fest und nach
Bedarf fiillen wir 01 nach oder wechseln es aus. (Abb. 6 und 7.)

Wir kontrollieren die Gesamtsauberkeit des Motors. Olspuren weisen auf Un-
dichtheit hin; Méngel sind zu beseitigen.

Ist das Triebwerk tber eine ausriickbare Kupplung angetrieben, schalten wir
die .Kupplung aus.

War der Motor lingere Zeit ausser Betrieb, oder der Kraftstoffabsperrhahn
geschlossen, entliiften wir den Kraftstoffkreislauf

3. Motor ) Anlassen 1o
Nach .den durchgefithrten Zurichtungsarbeiten beginnen wir den Motor anzu-

lassen. Den Motor lassen wir entweder von Hand (mit Gurt, gegebenenfalls mit
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Andrehkurbel) oder elektrisch an. Mit Riicksicht auf die Spezifitét des Handan-
lassens mittels Andrehkurbel empfehlen wir Anlassen mit Andrehgurt.

Beim Anlassen des kalten Mcicrs mittels Andrehgurtes:

a) Wir stellen den Hebel fiir Drehzahlwechsel in die Mittelstellung (Abb. 16].

b) Die Klinke der Sperrvcrrichtung ziehen wir heraus (Abb. 17), wodurch wir
dia Regelstange der Einspritzpumpe in die Anlassstellung einstellen (die Zahn-
stange der Einspritzpumpe liegt an der Regulierschraube fiir die Anlassmenge].

¢} Aus dem Zylinderkop! schrauben wir den Anlassziindhalter aus (Abb. 20}.

} Mittels Andrehkurbel drehen wir ‘den Motor durch, bis ein knarrendes Ge-
rdusch, das von der richtigen Funktion der Diise zeugt, horbar ist; dann legen
wir die Kurbel ab.

ej In dic Haltertffnung legen wir einen trockenen Anlassziinder (Abb. 21), den
Halter schrauben wir in den Zylinderkopf und ziehen ihn vollkommen an. So-
bald sich der Anlassziinder infolge Kompressicnsdruckes im Zylinder nicht
selbst entziindet, ist es moglich, ihn vor dem Einschrauben in den Kcpf anzu-
ziinden.

f) In den Einschnitt auf der Andrehriemenscheibe klemmen wir das Ende des
Andrehgurtes ein (Abb. 22} und wickeln den Gurt zwei- bis dreimal im Uhr-
zeigersinn um die Riemenscheibe.

g) Durch mehrmaliges Ziehen und Loslassen des Gurtes bringen wir die Motor-
kurbelwelle in pendelnde Bewegung (Abb. 23), wobei wir die im Zylinder
durch Druckluft aufgespeicherte Energie ausniitzen (bei der Riickbewegung
der Welle). Nach dem die Welle in Pendelbewegung gesetzt wurde, liberwélti-
gen wir durch energischen Zug zwei bis drei Motor-Verdichtungen (siehe
Schema).

2 Olfullung in den Vorderdeckel
3. Schmierdlstand-Kontrolle mittels Olstandmessers



4. Ausschrauben des Ablassstopfens mit Sieb an der Unterseite
derdeckels '
5. Lockern der Hohischraube der Olleitung am Motorgeh&use

. Lockern des Luftfilterdeckels
. Oleinfiillen in den Luftfilter

6
7

S B 2

des Motor-Vor-

3 N

8. Lockern der Hohlschraube der Olleitung an der Schmiereinrichtung

10. Offnen des Kraftstoffbeh#lter-Absperrhahnes
11. Lockern der Entliiftungsschraube am Kraftstoffilter



