ANWEISUNG
zur Wartung und Instandhaltung des Kieinschleppers
T 4 — K 16 — B mit Dieselkraftstoff-Motor 1 D 90
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Erzeugt: Agrostroj Prostéjov, Nat.-Unt. Prostéjov
Motor: CKD Praha, Fach-Unternehmen,
Betrieb 04 — Napajedla




EINLEITUNG

Die Anweisung zur Wartung und Instandhaltung des Kleinschleppers T 4 —
K 10 — B ist fiir alle Benutzer und das Bedienungspersonal bestimmt. Es ist un-
bedingt notwendig, der Anweisung volle Aufmerksamkeit zu widmen, bevor noch
der Kleinschlepper in Betrieb gesetzt wird. Die Betriebssicherheit des Klein-
schleppers ist von der Einhaltung der Anweisung abhéngig.

Die vom Herstellungsbetrieb fiir den Kleinschlepper gewéhrte Garantie be-
trdgt 6 Monate von Inbetriebsetzung des Erzeugnisses, jedoch hdchstens 12 Mo-
nate vom Tage der Lieferung. Wahrend der Garantiezeit diirfen keine unerlaub-
ten Eingriffe am Kleinschlepper durchgefiihrt werden.

ANWENDUNG

Der Kleinschlepper T 4 — K 10 — B ist ein Zweiachsschlepper. In Aggrega-
tion mit geeigneten Gerdten ist er fiir Arbeiten in Gértnereien, im Gemiisebau,
in Anlagen, in Baumschulen, Kulturen, im Forstwesen, im Weinbau, auf Hopfen-
feldern, im Nahverkehr und im Parkwesen bestimmt.
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TECHNISCHE ANGABEN

Gesamtlidnge

Breite (bei einer Spurweite 700 mm]

Breite (bei einer Spurweite 1000 mm)

Hohe zum Lenkrad . N L
Wendekreishalbmesser

Bodenfreiheit o
Die Spurweite ist verstellbar im Ausmasse von .
Radstand

Nlederdruckrexfen 6 00><16 ’I'R 1 m1t emer Laufﬂache
fiir landwirtschaftliche Schlepper TZ.
Bremstrommeldurchmesser .

Gesamtgewicht i

Kraftstoffbehaltermhalt i

Olbehdlterinhalt der hydrauhschen Emrlchtung
Motortype . . . . . . . . . .
Zylinderzahl i
Zylinderanordnung o g e S
Bohrung
Hub . DS CE T s .
Arbeitsverfahren e e e S Rt

Effektives Verdichtungsverhdltnis

(Vom Schliessen des Auslasskanals)

Zylinderinhalt . .
Uniiberlastbare Lexstung fur den Schlepperbetrleb ;
Nenndrehzahl

Lad smnfzs’nnstellung' unuberlastbar bel 1500 U/mln .

Leistungseinstellung uniiberlastbar bei 1800 U/min .
Leistungseinstellung uniiberlastbar bei 2000 U/min
Drehsinn s 4 .

Anlassen

Motorkiihlung : e e L
Motorschmierung . . . . B R

Schmierdlverbrauch bei 2200 U/min :
Spezifischer Kraftstoffverbrauch mit unterem
Heizwert 10000 kcal/kg . . . .

Regler .

Gewicht-Motor samt Schwungrad und Zubehbr
GD? der normalen Schwungradausfiithrung .
Gewicht des Schwungrades normaler Ausfiihrung
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 2200 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 2000 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 1800 U/min
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 1500 U/min
Mittlerer Nutzdruck aui den Kolben

bei 2200 U/min

bei 2300 U/min Sy . L AT,
bei 1890 U/min ARSI P e
bei 1500 U/min

2750 mm
950 mm
1170 mm
1310 mm
1850 mm
290 mm
700 bis 1000 mm
1200 mm

275 mm
870 kg
7,5 Liter
2,8 Liter
1D 90
1
stehend
90 mm
104 mm
Zweitakt - Dreikanal
mit Umkehrspilung

15
660 cm3
12 PS
2200 U/min
7,5 PS
9 PS
10 PS
rechts, beim Anblick
des Motors von der
Andrehseite
von Hand- oder
elektrisch
Luftkiihlung
dosiert, Frischol mit
Schmierapparat
65 g/h = 10%

220 g/PSh = 10%
Leistungsregler
140 kg

1,12 kpm?2

22 kg

7,6 m/s

6,9 m/s

6,2 m/s

N

52 m/s

2,71 kp/cm?
3,40 kp/cm?
3,40 kp/cm?
3,40 kp/cm?

Verdichtungsdruck max.
Verbrennungsdruck max.

40 kp/cm?
65 kp/cm?

Drehmoment bei der Nennlelstung T 3,9 kpm

Einspritzpumpe MOTORPAL PR1 A6 K290 g 134
(fir Stat. Ausf.)
PR1 A 6K 290 g 135

(fiir Schlepper Ausf.)
Diisenhalter MOTORPAL . . . . . . . . VZ45S483d

Einspritzdiise MOTORPAL . . . . . . . . DO 60S 530

Einspritzdruck der Diise 140 kp/cm? — 5 kp/cm?

Geometrischer Kraftstoff- Elnspritzbegmn 26° vor oberem
Totpunkt

Abstand zwischen Zylinderkopf und Kolben . . . 0,8—1 mm

Spiel im Kolbenringstoss (bei neuem Motor} 0,35—0,55 mm

Langsspiel der Kurbelwelle p 0,25—0,35 mm
Kraftstoffilter mit auswechselbarer Fllteremlage . 03 — 9831,50
Olluftfilter . . . Metalis 2 — 52 — 180
Kraftstoffbehéiltermhalt fl'lr Statlonﬁrausfuhrung s 16 Liter

Olmenge im Motor Sl i 1,4 Liter

Elektrische Startausriistung

Anlasser Ao wro s L e s 112 V1,8 P8
Kat. Nr. 039-9144.10-11

Lichtmaschine .. . 912 V/130 W
CSN 30 4212.2
Spannungsregler . 12V/130 w
Kat. Nr. 02-9403.50
BESCHREIBUNG

Der Kleinschlepper T4-K10-B ist ein Vierradschlepper mit Allradantrieb, Die-
selmotor, Zweitakt-Einzylinder, stehende Bauart, luftgekiihlt. Das Anlassen des
Motors geschieht elektrisch oder von Hand (mit Andrehkurbel oder Anlassrie-
men). Der Kleinschlepper T4-K10-B hat 4 Vorwirts- und 4 Riickwiartsgénge. Die
vordere und hintere Achse ist mit einem Ausgleichgetriebe versehen. Zur Mani-
pulationserleichterung mit den Anbaugeriten ist er mit einer hydraullschen Ein-
richtung ausgestattet. BRI R i
Im rtckwadrtigen Teil des Wechselgetriebes ist die Zapfwelle m1t moglicher
Drehzahlwahl. Die Vorder- und die Hinterachse hat abschaltbaren Antrieb, der
es ermdglicht, den Kleinschlepper als stationdres Antriebsaggregat zu verwenden.

Die Spurweite ist verstellbar.

Die Scheibenrdder sind mit Reifen 6,00x16 mit Ackerrreifenprofil versehen.
Der Kleinschlepper hat zwei voneinander unabhidngige Bremsen, u. zw. die
Handbremse auf die Vorderrdder und die Fussbremse auf die Hinterrider wir-
kend.




Kennlinie des Motors 1 D 90
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Motor 1 D 90 Ldngsschnitt — Schlepperausfiihrung .
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1. Kraftstoffbehdlter
2. Kraftstoffbehédlter-Absperrhahn 4
3. Kraftstoffleitung
4. Entliiftungsschraube des 5
Kraftstoffilters
5. Kraftstoffilter
6. Olleitung
7. Hebel fir Drehzahldnderung
8. Schmiereinrichtung
9. Kraftstoffbehdlter-Verschluss B
1C. Betdtigungsgehduse
11. Kiihlliifterverkleidung
12. Keilriemenverkleidung
13. Lichtmaschine
14. Andrehriemenscheibe
15. Vorderdeckel
16. Ablassstopfen mit Sieb
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1. Motor 1 D 90
2. Wechselgetriebe
3. Luftfilter
4. Kraftstoffbehdlter
{ 5. Hydraulikol
L5543 6. Bremse
| 7. Schalttafel
i 8. Hydraulikzylinder
9. Batterie
10. Lenkrad
11. Fahrersitz
17. Kraftstoffabfallrohr 24. Luftfilter
18. Kraftstoffeinspritzrohr 25. Anlassziindhalter
19. Kiihlltifter 26. Einspritzventil
20. Klinke der Sperreinrichtung 27. Zylinderverkleidung
21. Einspritzpumpe 28. Schwungradverkleidung
22. Oleinfiillléffnung mit 29. Schwungrad
Olstandmesser 30. Motorgeh&use
23. Auspuffddmpfer 31. Elektrischer Anlasser
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MOTOR-BESCHREIBUNG

Der Dieselmotor — SLAVIA 1 D 90 ist ein Zweitakter, schnellaufend, luftge-
kiihlt, stehender Einzylinder, mit Dreikanal-Umkehrspiilung und direkter Kraft-
stoffeinspritzung.

1. Das Motorgehduse ist aus Guss, senkrecht geteilt in einen Vorder- und Hin-
terteil. Beide Teile sind gemeinsam mit der Aluminium-Schwungradverkleidung
mittels acht Schrauben verbunden, so dass das Gehduse einen einheitlichen stei-
fen Teil bildet, was die freihdngende Befestigung des getriebenen Aggregates am
Flansch der Schwungradverkleidung erleichtert. Die Zentrierung der Gehéuseteile
ist mittels Absatzes und zweier Kegelstifte durchgefiihrt. Im Unterteil des vorde-
ren Motorgehduseteiles ist ein Ablassstopfen. In beiden Motorgehduseteilen sind
Gewindedffnungen [iir den Schmierdlanschluss der Kurbelwellenhauptlager. Von
hier wird das Schmierdl mittels Schmierringen und Offnung im Kurbelzapfen in
die Pleuellager gefiihrt. Gegen aussen ist das Motorgehduse mittels Wellendicht-
ringen GUFERO abgedichtet. Im Gehduseoberteil sind Uberstromkandle fiir die
Luftzufuhr in den Zylinder ausgebildet.

2. Der Motorzylinder mit den Kiihlrippen ist aus perlitischem Gusseisen gego-
ssen. In diesem sind innen auch zwei Durchlasskandle und je ein Auslass- und
Saugkanal. Der Saugkanal ist senkrecht durch eine Versteifungsrippe geteilt.
Zum Motorgehduse ist der Zylinder iiber den Flansch und eine Papierdichtung
mittels vier Schrauben so befestigt, dass der Auslasskanal auf der linken Seite,
beim Blick auf das Schwungrad, ist. Eine bosonders wirksame Kiihlung der am
starksten warmebelasteten Stelle tiber dem Auslasskanal ist durch zweckmdissige
Ausbildung der Verkleidung sichergestellt. Die Zylinderverkleidung ist zweiteilig.

3. Der Zylinderkopf ist einfach, ein reichlich geripptes Leichtmetall-Guss-

stiick. Die Verbrennungskammer ist direkt im Zylinderkopf-Gussstiick ausgebildet. -

Weiters ist der Zylinderkopf mit acht Lochern fiir Befestigungsschrauben des Zy-
linderkopfes zum Zylinder und der Gewindedifnung fir den Anlassziindhalter
versehen. Zwischen dem Zylinderkopf und Zylinder ist eine Kupferdichtung, mit
der der Abstand zwischen dem Kolben und dem Zylinderkopf ausgeglichen wird.
Das Einspritzventil ist zur Verbrennungskammer mit zwei Schrauben und Biigel
befestigt. Der Anlassziindhalter ist in die Gewindedffnung der Verbrennungskam-
mer eingeschraubt. Der Anlassziinder wird in den Halter zum Anlassen des Mo-
tors bei kaltem Wetter eingesetzt. Die Einspritzdiisse ist eine Lochdiise.

4. Der Kolben ist Abguss aus Aluminiumlegierung. Ist einfacher Form mit ebe-
nem Boden. Er ist mit vier Dichtringen versehen, von denen die zwei oberen mit
Abschrdgung sind, mit Riicksicht auf die hohere Warmebeanspruchung. Die wei-
teren zwei Ringe haben Rechteckquerschnitt. Alle vier Ringe sind mit Stift gegen
Verdrehen in den Kolbenringnuten gesichert. Der schwimmend gelagerte Kolben-
bolzen ist im Kolben durch Sicherungsringe axial gesichert.

5. Das Kurbeltriebwerk besteht aus der geteilten Kurbelwelle, der Pleuelstange
und dem Kolbenbolzen. Die Kurbelwelle besteht aus drei Teilen: dem vorderen
und hinteren Arm mit den Hauptzapfen und dem Kurbelzapfen, der mit seinen
abgesetzten Enden in den geschlitzten Armaugen gelagert und mit Schrauben ge-
klemmt ist. Die Kurbelwelle ist im Motorgehduse in zwei Zylinderrollenlagern ge-
lagert. Desgleichen ist die Pleuelstange in Walzlagern gelagert; am Kurbelzapfen
mit drei Reihen Zylinderrollen, am Kolbenbolzen auf Nadeln. Die dusseren Lauf-
bahnen der Lager bilden direkt die ungeteilten, einsatzgehé&rteten Pleuelkopfe.
Auf den Kurbelwellenarmen sind Schmierringe befestigt. Am hinteren Wellenende
ist am Kegel das Schwungrad mit Unterlegscheibe und Mutter befestigt, dessen
Lage mittels Passfeder gesichert ist. Das vordere Kurbelwellenende trigt den
Einspritzpumpennocken mit dem Schmierapparatantrieb, mit Passfeder und Stell-
schraube gesichert, und die am Kegel mit Passfeder gelagerte Riemenscheibe fiir
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den Kiihlgebldseantrieb, beziehungsweise den Antrieb der elektrischen Lichtma-
schine, der Hydraulikpumpe, weiter den Regler mit der Verschalung, fiir die An-
drehkurbel zugerichtet. Die schwenkbare Lagerung der Lichtmaschine ermdglicht
die Spannung der Keilriemen durch ihre Schwenkung.

Die Pleuelstange ist aus Qualitédts-Einsatzstahl geschmiedet. Die Wéilzlagerung
der Pleuelstange und Kurbelwelle verbiirgt nur geringe mechanische Verluste bei
minimalen Anspriichen auf Schmierung. Jeder Zusammenbau des Kurbelmechanis-
mus bedarf sorgféltiger Zentrierung.

6. Der Motorverderdeckel ist Leichtmetallegierungsguss, am Motorgehduse zen-
triert und mit sechs Schrauben befestigt. Im Vorderdeckel, der den Behdlter fiir
das Schmier6l bildet, ist der Schmierapparat angebracht, die Einspritzpumpe, der
Leistungsregler und die Betdtigung fiir Drehzahldnderung. Der Schmierapparat
ist eine Einzylinder-Kolbenpumpe und bildet eine selbstdndige Einheit. Im Vorder-
deckel ist er eingebaut und von der Kurbelwelle, mit dem einzigen im Motor ver-
wendeten Zahnradgetriebe angetrieben. Das Schmiertl wird {iber ein Sieb im Ab-
lassstutzen des Vorderdeckels angesaugt und in die Kurbelwellen-Hauptlager mit-
tels verzweigter Rohrleitung geleitet. Das abfliessende 1 aus den Lagern wird
von Sammelringen, die an den Kurbelarmen befestigt sind, aufgefangen und mit-
tels Fliehkraft durch die Offnung im Kurbelzapfen in das Pleuellager gedriickt,
hier spritzt es ab und schmiert die Zylinderlaufflache und die Kolbenbolzenlage-
rung. Der Schmierapparat-Antrieb wird mit Ol, durchgelassen durch die Bohrung
im Steuerungsschieber des Apparates, geschmiert. Die im Vorderdeckel einge-
baute Einspritzpumpe ist direkt mittels Nocken, der am vorderen Kurbelwellen-
teil gelagert ist, angetrieben. Am zustdndigen Ende der Einspritzpumpenregel-
stange ist die Einrichtung fiir die Spritzverstellung fiir das Anlassen und die
Nennleistung bzw. Einstelleistung. Der Bolzen der Pumpenregulierstange ist iiber
ein elastisches Glied und Hebeliibersetzung mit dem Regler verbunden. In der
Ubersetzung ist die Betéitigungseinrichtung fiir Drehzahldnderung eingebaut. Der
Motorregler ist ein Fliehkraftregler, axial mit einer Druckfeder in der Bohrung
des vorderen Kurbelwellenteils und mit zwei Gewichten drehbar an der Riemen-
scheibenstirnseite gelagert.

7. Der Kiihlliifter ist ein Axialliifter. Das Geh#duse sowie das Umlaufrad mit
den Schaufeln (Rotor) sind aus Leichtmetall-Legierung. Der Rotor ist im Gehéduse
in zwel Kugellagern gelagert. Der Wilzlagerraum ist mittels Dichtrings GUFERO
abgedichtet. Am vorderen Deckel ist der Liifter mit vier Schrauben befestigt. An-
getrieben ist er durch zwei Keilriemen von der Kurbelwelle mit Ubersetzung ins
Schnelle.

8. Der Kraftstoffilter. Fiir die Kraftstoffreinigung wird ein Filter mit auswech-
selbarer Filtereinlage verwendet. Das Kraftstoffilter ist an der Schwungradabde-
ckung mittels Konsole befestigt und ist mit dem Behé&lter und der Einspritzpumpe
mittels biegsamer Schlduche verbunden. Es ist mit zwei Entliiftungsschrauben und
einer Schlammablassschraube versehen. Die richtige Durchflussrichtung des
Kraftstoffilters ist durch einen Pfeil am Filterdeckel gekennzeichnet.

9. Der Luftfilter hat Olfiillung und eine kombinierte Filtereinlage aus Draht-
gewebe und NEFI-Material. Am Saugrohr ist es mit einer Schelle gehalten. Es ist
leicht zerlegbar, was ein leichtes Olnachfiillen oder (lwechsel ermdglicht. Im
Luftfilter kommt es wdhrend des Betriebes zum Olwirbel und zur Bildung von Olne-
bel, der die Ansaugluft durchstromt. In der Luft enthaltene Unreinigkeiten schei-
den sich gemeinsam mit den Oltropfen am kegeligen Sieb ab.

10. Die Einspritzpumpe ist im Vorderdeckel des Motorgehéuses an der War-
tungsseite angebracht und wird mittels Nockens auf der Motorkurbelwelle ange-
trieben. Die Einspritzpumpe ist eine Kolbenpumpe mit konstantem Kolbenhub und
mit Schiebersteuerung fiir die Einspritzmenge. Aufgabe der Einspritzpumpe ist
es, Kraftstoff in den Motorzylinder unter hohem Druck im geeigneten Augenblick
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