Reparaturen, Garantiereparaturen, Vergaserregulierungen und technische Be-
ratungen fiihren unsere Vertragsdienste in folgenden Orten durch:

Tel.-Nr.
Bautzen, Muskauer StraBe 31 Vergasereinstelldienst KTA 2122
Berlin-WeiBensee, ¢
LanghansstraBe 129—132 VEB Schnellreparaturen 56 33 67/68
Cottbus, Drebkauer StraBe 148 Vergasereinstelldienst KTA 49 60
Dresden A 27, BergstraBe 41 Vergasereinstelldienst KTA 41355 )
Erfurt, Weimarische StraBe 34 Vergasereinstelldienst KTA 28676
Frankfurt/Oder,
August-Bebel-StraBe 54 Vergasereinstelldienst KTA 28 85 )
Gera, Helene-Fleischer-StraBe 8 Vergasereinstelldienst KTA 40 32
Gotha, BebelstraBe 1 Vergasereinstelldienst KTA 21.03;
Halle, Lutzenerstr. 1 Vergasereinstelldienst KTA 29369
Karl-Marx-Stadt, :
Augustusburger StraBe 234 Vergasereinstelldienst KTA 50580
Kénigs-Wusterhausen, :
Kirchplatz 12 Firma Ing. W. Hochmuth 37 61
Leipzig N 22, FriedensstraBe 3 Vergasereinstelldienst KTA 5:22 .56
Magdeburg, Brenneckestraffe 100 Vergasereinstelldienst KTA 8180
Plauen, Tiergarten 27 J Vergasereinstelldienst KTA 10 58
Potsdam, BehlertstraBe 12 Vergasereinstelldienst KTA 39 89
Rostock, Schweriner StraBe 54" Vergqsereinstelldiehst KTA 82541
Suhl, Gothaer StraBe 155 Vergasereinstelldienst KTA 31:19
Schwerin, Dr.-Kiilz-StraBe G Vergasereinstelldienst KTA 20 24
* : )
Ersatzteilbeschaffung )

Samtliche Ersatzteile fir Vergaser kénnen nur tber die Vertragswerkstétten der
Fahrzeugwerke oder die Einzelhandelsfachgeschafte bezogen werden.

Exporteur

Deutscher Innen- und AuBenhandel, Transportmaschinen Export—Import,
Berlin W 8, MohrenstraBe 61.
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& 4 "z

IV-20-8 559 3000 Bf. 62359 411




)

)

Bélriebsanleiiung
fiir den Vergaser NB 20

Die Entwicklung des modernen Motorenbaues fiihrte in den letzten Jahren zu
Spitzenleistungen, die an einen modernen Vergaser hochste Anspriiche stellen.
Leichtes Anspringen, ruhiger Leerlauf, groBe Elastizitat und Beschleunigung,
héchste Leistungen bei niedrigstem Brennstoffverbrauch, sind diejenigen Eigen-
schaften, die heute jeder Motorradfahrer von seiner Maschine erwartet.

Um den gesteigerten Anspriichen der Abnehmer Rechnung tragen zu kénnen,
wird von dem VEB Berliner Vergaser-Fabrik der Motorradvergaser mit der
Typenbezeichnung NB geliefert.

Die besonderen konstruktiven Merkmale der Vergaser ,Typ ,NB" gegeniiber
den bisher bekannten Fabrikaten sind:

1. Die Regulierung des Gasdurchlasses erfolgt durch einen U-férmigen Flach-
schieber, der infolge seines geringen Gewichtes und seiner einwandfreien
Fiihrung nur geringen Abnutzungen unterliegt.

2. Durch Anwendung der Flachschieber wird in Verbindung mit einem Ein-
satzstiick in der Mischkammer ein glattwandiger Ansaugkanal erzeugt, die
Drosselung der Verbrennungsluft im Ansaugkanal auf ein Minimum herab-
gesetzt, und damit die Fiillung des Motors vergréBert. Dadurch wird eine

Leistungssteigerung bei niedrigstem Brennstoffverbrauch ermdglicht.

3. Durch Vereinigung des Vergasergehduses mit dem Schwimmergehduse zu
einem Block bekommt der Vergaser besonders glatte Konturen.




Wirkungsweise des Vergasers

Durch einen benzinfesten Schlauch wird der Kraftstoff in bekannter Weise dem
Schwimmergehause tber einen Schlauchnippel —1— zugefiihrt. Der Schwimmer
—2— halt in Verbindung mit einer Schwimmernadel —3— den Kraftstoff im
Schwimmergehduse, sowie in den Kraftstoffbohrungen des Vergasers auf einem
bestimmten Niveau. Vom Schwimmergehduse wird der Kraftstoff durch einen

Kanal —4— dem Raum —5— zugefihrt.

Um den Leerlauf des Motors zu gewdhrleisten, ist der Vergaser mit einem be-

sonderen Leerlaufsystem ausgeristet.

Aus dem Raum —5— wird der Kraftstoff durch eine Bohrung —6— der Leerlauf-

dise —7— zugefihrt.

Die Leerlaufluft wird der gefilterten Luft des Ansaugkanales entnommen und
durch den Kanal —8— der Kammer —20— zugefiihrt.

Gegeniber dessen Austritt in 'die Kammer —20— st die Regulierschraube
—10— angeordnet. '

Die Regulierschraube —10— ist mit einer konischen Spitze ausgeriistet und
gestattet eine Regulierung der Leerlaufluftmenge. Das in der Kammer —20--
vorzerstdubte Gemisch wird durch die Leerlaufbohrung —23— dem Motor
zugefihrt.

Die Leerlaufdrehzahl des Motors wird lediglich durch die Gasschieberanschlag-
schraube —11— eingestellt.

Um einen guten Ubergang von Leerlauf auf Teillast zu erreichen, ist der Flach-

schieber mit einem Ausschnitt —24— versehen.

Im Teillastbereich arbeitet der Vergaser ber die Nadeldiise —13—. Die Nadel-
dise —13— reguliert in Verbindung mit der durch einen Klemmbliigel —14—
am Flachschieber verbundenen Teillastnadel —15— die Kraftstoffmenge im
Teillastbereich. Die Teillasthadel —15— ist konisch ausgebildet und steckt mit
ihrem unteren Ende in der Nadeldiise —13—. Wird nun der Flachschieber
—12— durch den Bowdenzug —16— angehoben, so bewegt sich mit ihm die
Teillastnadel —15— in axiaier Richtung nach oben. Infolge der Konizitat gibt
~ die Teillastnadel —15— in Verbindung mit der Nadeldiise —13— einen immer

gréBeren Kreisringquerschnitt fiir den KraftstoffdurchfluB frei.
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“Im Zerstéuber —17— wird die durch den unterhalb der Ansaugbohrung ange-

ordneten Kanal —8— zugefiihrte ZerstGubungsluft dem Kraftstoff zugesetzt und
das vorzerstdubte Gemisch tritt in den Ansaugkanal.

Wird der GasdurchlaB durch Anheben des FlachscHiebers —12— vollstandig
geoffnet, so gibt die Teillastnadel —15— die Nadeldiise —13— frei und der
KraftstoffdurchfluB wird nur noch durch die Hauptdiise —22— begrenzt.

Die Mischkammer wird nach oben durch einen Deckel —18— mit Verschraubung
—19— abgeschlossen. Bei Montage der Bowdenziige ist stets darauf zu ach-
ten daB zwischen Bowdenzug und Seilzugstellschraube ca. 2 mm Spielraum
bleiben, damit bei Einschlagen des Lenkers keine Verstellung des Flachschiebers
eintritt. Die Vergaser werden fiir verschiedene Typen mit in langen Versuchs-
reihen festgelegten und bewdhrten Einstellungen versehen, und es ist zu emp-
fehlen, keine Verdnderungen an diesen Einstellungen vorzunehmen. Sollten auf
Grund besonderer Kraftstoff- oder klimatischer Verhdltnisse Umregulierungen

erforderlich sein, so ist wie folgt vorzugehen:

 Vergaserbohrung

Flachschigberweg

Regulierschraube

Die Wahl der HauptdiisengroBe

Die Hauptdiise —22— des Vergasers wirkt von ca. % der Gasschiebersffnung
an aufwarts. Die kleinste Diise, mit welcher die gréBte Leistung erreicht wird,
ist die wirtschaftlichste. Um die richtige Einstellung der Hauptdiise —22— zu
priifen, ist auf einer geraden StraBe die héchste Geschwindigkeit festzustellen.
Qualmt der Motor bei dieser Vollastfahrt stark und sind die Kerzen verruBt, so
ist die Hauptdiise zu groB und durch eine kleinere zu ersetzen. Andererseits
fihrt eine zu kleine Hauptdiise zu Uberhitzungen des Motors. Bei zu magerer
Einstellung ist das Kerzenbild weiB. Ein richtig eingestellter Motor soll ein reh-
braunes Kerzenbild zeigen und bei Vollast keinerlei Uberhitzungserscheinungen
aufweisen.



Die Leerlaufeinstellung

Der Leerlauf des Motors ist nur an betriebswarmer Maschine einzustellen. Die
Leerlaufdiise —7— ist leicht zugdnglich und auswechselbar, soll aber in ihrer
GréBe méglichst nicht verdndert werden. Es ist stets darauf zu achten, daB die
Dichtung unter der Leerlaufdiise —7— in einem einwandfreien Zustand ist.

Die Leerlaufdiise ragt in einen dafiir vorgesehenen Raum —20—.

Die fiir den Leerlauf erforderliche Korrekturluft wird der gefilterten Luft des

Ansaugkanales entnommen. Im Leerlaufbereich soll der Flachschieber —12—
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ungefdhr % gedffnet sein. Die Einfstellung der Offnung erfolgt durch die Gas-

schieberanschlagschraube —11—.

Die Leerlaufluftmenge wird durch die Regulierschraube —10— dosiert. Bei zu
fettem Leerlaufgemisch muB die Regulierschraube —10— herausgeschraubt
werden. Bei zu magerem Gemisch wird durch Rechtsdrehen der Regulierschraube
—10— das Gemisch mit Kraftstoff angereichert. Bei normaler Einstellung soll

die Leerlaufregulierschraube 2% Umdrehungen geoffnet sein.

Teillastnadel

Die Teillastnadel —15— des Vergasers besitzt 5 Kerben. Diese Kerben ge-
statten eine fsine Einstellung der Teillastnadel —15—. Als Normaleinstellung
wird die Teillastnadel —15— vom Werk in der Kerbe 4 aufgehdngt. Die Nadel-
stellung wird vom oberen Ende der Nadel aus gezghlt. Die Wirkung der Teillast-
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nadel erstreckt sich von Ya—74 der Flachschieberdffnung. Qualmt der Motor im
Teillastbereich und wird der Isolator der Ziindkerze stark beruBt, so ist das
Gemisch zu reich. Durch Einhdngen der Teillastnadel —15— um eine Kerbe
tiefer (3 Kerbe) wird das Gemisch magerer.

Schldgt der Motor bei mittlerer Fahrgeschwindigkeit in den Vergaser zurlick,
zeigt schlechten Ubergang oder Klopferscheinungen, ist das Gemisch zu mager.
Der Motor setzt beim Gasgeben aus, wird heiB und verliert an Leistung. Die
Ziindkerzen zeigen Uberhitzungserscheinungen (wei gebrannt). In diesem Fall
ist die Teillastnadel —15— um eine Kerbe héher zu héngen (5 Kerbe), dadurch
wird das Gemisch fetter. Die richtige Nadelstellung ist fiir einen guten Uber-
gang, sowie sparsamen Brennstoffverbrauch bei mittlerer Geschwindigkeit aus-

schlaggebend.

Nach erfolgter Regulierung der Teillastnadel —15— ist die Einstellung des Ver-
gasers beendet. Es muB besonders vor zu magerer Einstellung des Vergasers
gewarnt werden, da dadurch der Motor unerwiinschte Schdden erleiden kann.
Es ist daher zu empfehien, die vom Lieferwerk erprobte und festgelegte Ein-
stellung bei normalen Betriebsverhdltnissen nicht zu veréndern.

Um stets den Vergaser voll einsatzbereit zu haben, ist zu empfehlen, den
Vergaser von Zeit zu Zeit auseinander zu nehmen und zu sdubern. Dusen

dirfen nie mit harten Gegenstédnden gereinigt werden.

Bei auftretenden Schwierigkeiten steht lhnen der Technische Dienst des VEB
Berliner Vergaser-Fabrik mit Rat und Tat zur Verfigung.




