Soll jedoch eine Abmagerung des Gemisches erfolgen, so ist die Nadel
von oben gesehen eine Stufe hoher zu héngen.

Der Leerlauf des Motors wird beim Vergaser KNB 17—5 durch eine
Bohrung im Spritzrohr gewéhrleistet. Die Einstellung der Leerlaufdreh-
zahl erfolgt durch die Seilzugstellschraube — 23 —, die stets durch die
Sechskantmutter — 24 — gekontert werden muf.

Vom Schwimmergehéuse gelangt der Kraftstoff durch einen Verbindungs-
kanal zur Hauptdiise — 8 — die im Disenhalter eingeschraubt ist. Nach
Abschrauben der VerschluBschraube ist die Hauptdiise leicht zugénglich.
Uber dem Diisenhalter — 17 — befindet sich das Spritzrohr — 9 —, in dem
cder Kraftstoff auf gleichem Niveau wie im Schwimmergehiuse steht.
Die Vergaser KNB 17—4 und KNB 17—6 sind mit einem besonderen
Leerlaufsystem versehen. In dem Disenhalter — 17 — ist seitlich eine
kelibrierte Bohrung als Leerlaufdiise angeordnet, durch die der Kraft-
stoff abgesaugt und der Leerlaufmindung zugefiihrt wird. Auf diesem
Wege streicht der Kraftstoff an der konischen Regulierschraube — 20 —
vorbei und nimmt an dieser Stelle Mischluft auf, die durch einen Neben-
kanal zutritt und mit der konischen Spilze der Regulierschraube — 20 —
regulierbar ist. Durch Linksdrehung der Regulierschraube — 20 — wird
das Leerlaufgemisch magerer, durch Rechtsdrehung dagegen fetter. Die
Regulierung der Leerlaufdrehzahl des Motors erfolgt durch die Gas-
schieberanschlagschraube. Wird diese rechts herum gedreht, so hebt sich
der Regulierkolben und die Leerlaufdrehzahl wird erhoht. Durch Links-
drehung dagegen wird die Drehzahl des Motors herabgesetzt. Die Réndel-
schraube ist durch eine Druckfeder gegen selbsttdtige Verdrehung ge-
sichert.

Um gegebenenfalls das Anlassen des Motors zu erleichtern, ist auf dem
Schwimmergehiusedeckel ein Tupfer — 22 — angeordnet, der vor dem
Start kurz herunter gedriickt werden kann. Dadurch wird das Niveau
im Schwimmeergehiuse erhoht. Ein zu langes Tupfen ist jedoch zu ver-
meiden, da sonst der Vergaser {iberlduft und die Ziindkerze nafl wird
(also der Motor ersduft).

Anderungen an der Diiseneinstellung sind moglichst zu vermeiden, da
diese vom Lieferwerk auf Grund eingehender Versuche festgelegt worden
ist. Der richtig eingestellte Vergaser bringt hochste Leistung und wirt-
schaftlichsten Betrieb nur an einem Motor, der auch an Ziindung und
sonstiger Ausristung in einem einwandfreien Zustand ist. Sind eventuelle
Nachregulierungen z.B. auf Grund schwankender Kraftstoffqualitat er-
forderlich, so darf der Motor nur im betriebswarmen Zustand reguliert
werden.

Diisen diirfen nur durch Ausblasen oder mittels eines RoBhaares, jedoch
nie mit harten Gegensténden gereinigt werden.

Von Zeit zu Zeit ist eine Reinigung des Vergasers erforderlich. Er wird i i ; ’
zerlegt und in allen Teilen gesdubert und wieder zusammengesetzt. Die | : i ; FuEvahi A P S
Vergasereinstelldienste des VEB Berliner Vergaser-Fabrik stehen bei auf- i e b et : VERGASERKNB 17 s
tretenden technischen Fragen jeder Zeit mit Rat und Tat zur Verfiigung, b Gl . G ﬂhlg [,3 ; . ‘,k e o oy
Reparaturen und Einstellungen werden durch geschultes Personal gewis- s :
senhaft ausgefiihrt.
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Der Vergaser KNB 17 ist Rt ’
ein ecinfacher Nadeldiisen- | @
vergaser fiir Motoren von S
75— 150 cm3. Entsprechend : =

seiner Verwendung wird er

mit oder ohne Leerlauf- \

einrichtung in verschiede- ¥

nen Ausflihrungen als >
KNB 17 —4 AuBenbordmotor ,,Quirl 4 PS“
KNB 17 —5 flir Motorrdader ,,JFA RT 125¢
KNB 17— 6 fiir stationdre Motoren , EL 150

geliefert. Fiur Motoren mit Reglerbetrieb kann der Vergaser auch mit
einem Stellhebelkopf als Typ KNBS 17 geliefert werden.

Bei der Konstruktion dieses Vergasers wurde besonderer Wert auf Ein- ;

fachheit und robuste Ausfiihrung gelegt, damit er auch von Laien be-
dient und gewartet werden kann.

Der Vergaser wird mittels eines Klemmanschlusses durch eine Sechskant-
schraube auf dem Ansaugstutzen des Motors festgeklemmt.

Der Kraftstoff wird dem Vergaser vom: Tank durch einen Schlauch zu-
gefiiirt. Durch' den Nadelsitz — 2 — tritl er in das Schwimmergehiuse
und wird durch den Schwimmer — 4 — und die Schwimmernadel — 5 —
auf einem bestimmien Niveau gehalten. Der Schwimmer — 4 — ist in
diesem Zustand so weit angehoben, dafl die von ihm getragene Schwim-
mernadel — 5 — das Schwimmergeh&use gegen weiteren Zuflu3 abschlieBt.
Bei laufendem Motor wird der Kraftstoff aus dem Schwimmergehiuse
abgesaugt. Dadurch sinkt das Niveau und mit ihm auch der Schwimmer
— 4 —; damit fallt die Schwimmernadel und gibt den ZufluB wieder frei,
so daBl neuer Kraftstoff wieder zuflieBen kann.

Nach Inbetriebnahme des Motors saugt dieser den im Vergaser stehenden
Kraftstoff aus dem Spritzrohr — 9 — ab. Die Drehzahl des Motors wird

i ——

durch den Regulierkolben — 10 —, der durch einen Kabelzug mit dem
Gashebel in Verbindung steht und die Teillastnadel — 12 — trigt, geregelt.
Die Teillastnadel ist konisch ausgebilldet, mit dem Nadelhalter — 25 —
verbunden, und wird mit diesem axial bewegt. In Verbindung mit dem
Spritzrohr — 9 — drosselt die Teillastnadel — 12 — den aus der Hauptdiise
kommenden Kraftstoff im unteren und mittleren Drehzahlbereich.

In der unteren Regulierkolbenstellung, d.h. bei der niedrigsten Motor-
drehzahl befindet sich die Teillastnadel — 12 — auch in ihrer untersten
Lage und nur ein der niedrigen Drehzahl entsprechender kleiner Teil
des durch die Hauptdiise — 8 stromenden Kraftstoffes kann zum Spritz-
rohr — 9 — aufsteigen. Je mehr der Regulierkolben angehoben, d.h. der
Motor auf hohere Drehzahlen gebracht wird, um so mehr gibt auch die
Teillastnadel — 12 — den Querschnitt des Spritzrohres — 9 — frei, so daB
schlieBlich bei Vollastbetrieb die gesamte Kraftstofflieferung der Haupt-
dlise — 8 — zur Wirkung kommt.

Beim Aufsteigen des Brennstoffes zu den Austrittsbohrungen — 9a — im
Spritzrohr — 9 — wird der Kraftstoff in erster Stufe mit Luft durchmischt,

die durch einen Bremsluftkanal eintritt.

Durch diese Anordnung wird ein fiir den wirtschaftlichsten Betrieb und
einwandfreie Verbrennung glinstiges homogenes Kraftstoffluftgemisch
erzeugt, welches dann an den Bohrungen — 9a — des Spritzrohres — 9 —
in zweiter Stufe mit Verbrennungsluft vermischt wird.

Die Teillastnadel — 12 — ist mit 6 Kerknuten versehen, welche im Teil-
lastbetrieb eine entsprechende Verinderung des Gemisches gestatten.
Als Normaleinstellung ist bei der Lieferung des Vergasers die Teillast-
nadel — 12 — in der Kerbe 3 oder 4 eingehiingt. Erweist sich im unteren
Drehzahlbereich bzw. Teillastbetrieb eine Anreicherung des Gemisches
als notwendig, so mufl die Nadel eire Kerbe tiefer — von oben gesehen —
in den Nadelhalter — 25 — eingehingt werden.



Reparaturen, Garantiereparaturen, Vergaserregulierungen und technische Bera-
tungen fithren unsere Vertragsdienste in folgenden Orten durch:

Tel.-Nr:
Bautzen, Muskauer Strafie 31 Vergasereinstelldienst KTA 2122
Berlin-Weiflensee, Langhansstr. 129-132 VEB Schnellreparaturen 56 33 67/68
Cottbus, Drebkauer Strafie 148 Vergasereinstelldienst KTA 4 960
Dresden A 27, Bergstrafie 41 ti " 41 355
Erfurt, Weimarische Strafie 34 5 & 28 676
Frankfurt/Oder, August-Bebel-Strafie 54 ,, » 2 885
Gera, Helene-Fleischer-Strafie 8 ,, . 4032
Gotha, BebelstraBie 1 i " 2103
Halle (Saale), C 2, Liitzener Strafle 1 4 ,, 29 369
Karl Marx-Stadt, Augustusburger Str. 234 4 o 50508
Konigs-Wusterhausen, Kirchplatz 12 Firma Ing. W. Hochmuth 3761
Leipzig N 22, Friedenstrafie 3 Vergasereinstelldienst KTA 52 256
Magdeburg, Brenneckestrafie 100 s v 8 180
Plauen, Tiergarten 27J L 5 1058
Potsdam, Behlertstrafie 12 o ,, 3989
Rostock, Schweriner Strafie 54 - " 82 541
Suhl, Gothaer StraBe 155 ‘ ; bel L3119
Schwerin, Dr. Kiilzstrafie % 5 2024

Ersatzteilbeschaffung

Samtliche Ersatzteile fiir Vergaser konnen nur iiber die Vertragswerkstiitten der
Fahrzeugwerke oder die Einzelhandelsfachgeschifte bezogen werden.

Exporteur

Deutscher Innen- und Aussenhandel, Transportmaschinen Export - Import,
Berlin W 8, Mohrenstrafle 61.



