Reparaturen, Garantiereparaturen, Vergaserregulierungen und technische

Beratungen fiithren unsere Vertragsdienste in folgenden Orten durch:

Tel.-Nr.

Bautzen, Muskauer Str. 31 Vergasereinstelldienst KTA 2 122
Berlin-Weifiensee, Langhansstr. 129-132 VEB Schnellreparaturen 56 33 67/08
Cottbus, Drebkauer Str. 148 Vergasereinstelldienst KTA 1960
Dresden A 27, Bergstr. 41 Vergasereinstelldienst KTA 41 355
Erfurt. Bebelstr. 32 Vergasereinstelldienst KTA 28 670
IFrankfurt/Oder, August-Bebel-Str. 54 Vergasereinstelldienst KTA 2 885
Gera, Helene-Fleischer-Str. 8 Vergasereinstelldienst KTA 4 032
Gotha, Bebelstr. 1 Vergasereinstelldienst KTA 3 103
Halle/Saale, Hegelstr. 74 Vergasereinstelldienst KTA 29 369

Karl-Marx-Stadt, Augustusburger Str. 234 Vergasereinstelldienst KTA 50 580
Konigs-Wusterhausen, Kirchplatz 12 Firma Ing. W. Hochmuth 3 701

Leipzig N 22, Friedensstr. 3 Vergasereinstelldienst KTA 52 256
Magdeburg, Brenneckestr. 100 Vergasereinstelldienst KTA 8 180
Plauen, Tiergarten 27]J Vergasereinstelldienst KTA 1058
Potsdam, Behlertstr. 12 Vergasereinstelldienst KTA 3 989
Rostock, Schweriner Str. 54 Vergasereinstelldienst KTA 82 541
Suhl, Gothaer Str. 155 Vergasereinstelldienst KTA 3 119
Schwerin, Dr. Kiilz-Strafle Vergasereinstelldienst KTA 2024

Ersatzteilbeschaffung

Simtliche Ersatzteile fiir Vergaser konnen nur iiber die Vertragswerkstitten der
Fahrzeugwerke, die Einzelhandelsfachgeschiifte oder unseren Industrieladen,
Berlin O 112, Proskauer Strafie 38, bezogen werden.

EXPORTEUR:
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Betriebsanleitung
fiir Vergaser Typ H 362 und H 321

Im Rahmen der laufenden Verbesserungen der Erzeugnisse des volkseigenen
Fahrzeugbaues der DDR schuf der VEB Berliner Vergaser-Fabrik eine neue Bau-
reihe von Flachstromvergasern mit den Typenbezeichnungen H 362 und H 321.
Mit dem Bau dieser Geriite konnte auch auf diesem Produktionszweig Anschlufy
an den internationalen Stand der Technik gefunden werden.

Bei der Konstruktion dieser neuen Vergasertypen wurden die mit den bisher
gelieferten Geriiten gesammelten  Erfahrungen systematisch ausgewertet und
somit Geriite geschaffen, die auch den Anforderungen des anspruchsvollen Ver-
brauchers gerecht werden.

Beschreibung

Der Vergaser wird durch Flansche verschiedener Form an dem Ansaugkanal des
Motors befestigt. Das Schwimmergehiiuse ist durch eine Hohlschraube zentral
am Vergasergehiiuse angebracht. Durch diese Befestigung kann das Schwimmer-
gehiiuse je nach Bedarf rechis oder links vom Vergaser angeordnet werden.

Zur Starterleichterung ist der Vergaser mit einer Starteinrichtung versehen, die
iiber einen Drahtzug in oder auBler Betrieb gesetzt werden kann.

Die Betiitigung der Drosselklappe erfolgt in bekannter Weise iiber Gestiinge und
am Vergaser angebrachte, den jeweiligen Einbauverhiltnissen angepafite Hebel.
Der Kraftstoff wird dem Vergaser in bekannter Weise iiber Schlauchleitungen.
den Schwenkschlauchnippel (1) und die Hohlschraube (2) zugefiihrt.

Im Schwimmergehiiusedeckel ist ein Nadelventil (4) eingeschraubt, das in Ver-
bindung mit einem Schwimmersystem das Kraftstoffniveau im Sch wimmergehiuse
und in allen Kraftstoffbohrungen des Vergasers konstant hiilt. Das Nadelventil (1)
besteht aus einem Ventilksrper, in dem die Schwimmernadel (5) und der Nadel-
sitz angeordnet sind.

Der Schwimmer (6) steigt bei einflieBendem Kraftstoff in das Schwimmergehiiuse
mit dem Kraftstoffniveau, bis er iiber den Hebel (7) die Schwimmernadel (5) in
den Nadelsitz prefit.

Nunmehr ist das Schwimmergehiiuse gegen weiteren Kraftstoffzufluf abge-
schlossen. Sinkt das Kraftstoffniveau durch Absaugen von Kraftstoff aus dem
Vergaser durch den Motor, so sinkt auch der Schwimmer (6), der Nadelsitz wird
von der Schwimmernadel wieder freigegeben und die abgesaugte Kraftstoffmenge
wird durch neuzuflieBenden Kraftstoff ersetzt.

Vom Schwimmergehiuse gelangt der Kraftstoff durch die Bohrung (9) in den
kreisringformigen Raum (10) an der Hohlschraube (29).

Startvorrichtung

Vor dem Start wird der am Armaturenbrett des Fahrzeuges angebrachte Starter-
knopf gezogen. Durch den an diesem Knopf befestigten D'rahlzug wird dﬁr
Absperrschieber der Startvorrichtung derart verschoben, dafi die BolTrungen (12)
und (13) freigegeben werden. Nunmehr ist die Startvorrichtung emgf:schaltet.
Die Spirale des Drahtzuges wird durch eine Schraube im Vergasergehiuse fest-
geklemmt. Wird der Motor durch den Starter in Bewegung gesetzt. saugt er durch
den Ansaugkanal Luft an. Da beim Startvorgang die Drossolklappe‘ gesvhl().ssen
ist, iibertriigt sich diese Saugwirkung vom Ansaugkanal iiber den ?lurtn{,em]sc.lb
kanal (14) auf den Raum (15) unter dem Startoberteil. Von hier wird einerseits
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durch die Startluftdiise (16) Luft, andererseits durch die Bohrung (13) Kraft-
stoff angesaugt. Im Raum (15) wird diesem Kraftstoff die aus der Startdiise (I(?)
kommende Startluft beigemischt. Dieses jetzt hergestellte Start-Kraftstoff-Luft-
gemisch wird durch die Gemischbohrung (14) dem Ansaugkanal und damit dem

Motor zugefiithrt.

Die Startvorrichtung erhiilt den Kraftstoff aus dem Raum (10) iiber die Start-
kraftstoffdiise (17). das Starttauchrohr (18) und die Bohrung (13). Ist der Motor
angesprungen. so verstirkt sich die Saugwirkung in den Luft- und Kraftstoff-



bohrungen der Startvorrichtung. Dadurch sinkt mit steigender Drehzahl der
Kraftstoffspiegel in der um das Starttauchrohr liegenden Bohrung bis unter das
untere Ende des Starttauchrohres.

Nunmehr gelangt in das Starttauchrohr aufier dem Kraftstoff auch noch Luft,

die durch die Bohrung (19) und den um das Starttauchrohr liegenden ring-
formigen Kanal angesaugt wird.
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Nr. 360 entfiillt

Auf diese Weise erhiilt das Start-Kraftstoff-Luftgemisch mehr Luft und erfihrt
somit eine Abmagerung. Dieses abgemagerte Gemisch ist fiir den Warmlauf des
Motors erforderlich.

Beim Start darf der FuBlgashebel (Gaspedal) nicht betiitigt werden, da sonst
die Drosselklappe geoffnet wird und damit die Startvorrichtung nicht mehr
wirken kann.

Leerlauf
Im Leerlaufl arbeitet der Motor mit geschlossener Drosselklappe. Der fir den
Leerlauf erforderliche Kraftstoff wird aus dem Raum iiber der Hauptdiise durch

die Bohrungen (20) und (21) und die Leerlaufdiise (22) abgesaugt. Die erforder-
liche Luft wird der gefilterten Ansaugluft entnommen und durch die Bohrung

(23) der Leerlaufdiise (22) zugefiithrt. An der Leerlaufdiise findet eine intensive
Vermischung mit dem Leerlauf-Kraftstoff statt.

Zur Regulierung der Leerlauf-Luftmenge dient die Regulierschraube (24), die mit
ihrer Spitze in die Bohrung (23) ragt und durch eine Feder gegen unbeabsichtigtes
Verdrehen gesichert ist. Durch Rechtsdrehen der Regulierschraube wird das
Leerlaufgemisch fetter, durch Linksdrehen dagegen iirmer. Von der Leerlaufdiise
wird das Leerlauf-Kraftstoff-Luftgemisch iiber die Bohrung (25) der Leerlaufaus-
trittshohrung (26) zugefiihrt.

Wird die Drosselklappe gedffnet, so steht sie zuniichst iiber der sogenannten
Progressionsbohrung (27) und bildet in dieser Lage mit dem Ansaugkanal einen
engen Spalt. Durch die in diesem Spalt auftretenden grofien Luftgeschwindig-
keiten entsteht an der Progressionsbohrung (27) ein starker Unterdruck, durch den
Kraftstoff aus dem Leerlanfkanal mitgerissen wird. Das Gemisch erfihrt auf diese
Weise eine Anreicherung, die zur Beschleunigung des Fahrzeuges ausgenutzt wird.

Nr. 34 entfiillt

Hauptdiisensystem

Bei weiterem Uffnen der Drosselklappe wird das Leerlaufsystem aufier Betrieh
gesetzt. Der Vergaser arbeitet nunmehr iiber sein Hauptdiisensystem.

Die Hauptdiise (35) ist in die Diisenhalteschraube (28) eingeschraubt, die am Ver-
gaser zentral unter dem Spritzrohr angeordnet ist. Der Kraftstoff wird der Haupt-
diise (35) aus dem Schwimmergehiiuse iiber die Bohrung (9). die Iohlschraube
(29) und den Diisenhalter (28) zugefiihrt. Der bei Stillstand des Motors im Spritz-
rohr anf einem bestimmten Niveau stehende Kraftstoff wird bei mit gedffneter



Drosselklappe arbeitendem Motor durch den im Lufttrichter (31) entstehenden
Unterdruck aus dem Spritzrohr abgesaugt. (Die Austrittséffnungen des Spritz-
rohres miissen der Drosselklappe zugewandt sein.) Mit steigender Drehzahl des
Motors wiichst auch der Unterdruck am Spritzrohr, demzufolge wird auch ent-
sprechend mehr Kraftstoff abgesaugt.

Um eine Uberfettung des Kraftstoff-Luftgemisches zu verhindern, ist im Spritz-
rohr (30) das Mischrohr (32) konzentrisch angeordnet. Bei starkem Absaugen
von Kraftstoff aus dem Spritzrohr (30) sinkt der Kraftstoffspiegel im Spritzrohr
und gibt die entsprechend gelagerten Querbohrungen im Mischrohr frei. Durch
diese freigegebenen Bohrungen wird in der Folge die sogenannte Brems- oder
Korrekturluft zugefiihrt, die das Kraftstoff-Luftgemisch entsprechend abmagert.

Regulierung des Vergasers

Alle serienmiiflig gelieferten Vergaser sind nach umfangreichen und eingehenden
Versuchen in Zusammenarbeit mit den Kraftfahrzeugwerken eingestellt, wobei
den Forderungen nach héchster Leistung und wirtschaftlichstem Kraftstoff-
verbrauch bei normalen Betriebs-Kraftstoff- und klimatischen Verhiiltnissen
Rechnung getragen wurde. Es ist daher nicht zu empfehlen, Veriinderungen an
der Einstellung vorzunehmen.

Ist nach lingerer Betriebszeit durch Uberholung der Maschine oder andere Kin-
fliisse die Notwendigkeit einer Umregulierung gegeben, so ist zu empfehlen.
folgendes zu beachten: Regulierungen am Vergaser diirfen grundsiitzlich nur
am warmen Motor vorgenommen werden. Nicht alle auftretenden Stérungen
sind auf den Vergaser zuriickzufithren, denn Voraussetzung zur einwandfreien
Funktion des Vergasers ist ein fehlerfreier Betriebszustand des Motors, besonders
seiner Steuerteile und Ziindanlage.

Nachregulierung der Startvorrichtung

Ist auf Grund Klimatischer Verinderungen eine Umstellung der Starteinrichtung
erforderlich, so soll die Startluftdiise (16) nicht veriindert werden, da diese durch
Versuche fiir den betreffenden Motor festgelegt ist.

Es ist bei Nachregulierung stets nur ein Wechsel der Startkraftstoffdiise (17)
vorzunehmen.

Qualmt der Motor bei geschlossener Drosselklappe und eingeschalteter Starty or-
r‘i('htung. so ist das ein Zeichen, dafi die Startkraftstoffdiise zu grofy ist. | .
derselben durch eine kleinere beseitigt diese Erscheinung. Bei sehr grofier Kiilte
kann sich die Notwendigkeit ergeben, die Startkraftstoffdiise um eine oder zwei
Nummern gréier, bei sehr grofier Hitze in demselben Mafie kleiner auszuwihlen.

Regulierung des Leerlaufes

Die fiir den Leerlauf des Motors erforderliche Kraftstoffmenge wird durch die
Leerlaufdiise (22) bestimmt. deren Grofle in umfangreichen Versuchen festgelegt
wurde. Die Stellschraube (37) am Regulierhebel (33) begrenzt den Anschlag
der Drosselklappe in der Schlufistellung. Mit ihr wird die Leerlauldrehzahl des
Motors festgelegt.
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Durch Anziehen der Stellschraube (37) wird der Spalt an der Drosselklappe ver-
grofiert und demzufolge arbeitet der Motor schneller. Lést man die Schraube,
wird der Motor langsamer.

Aufler der Leerlaufdiise (22) und der Stellschrauhe (37) ist am Vergaser noch
eine konische Regulierschraube (24) angebracht. Durch Anziehen der Regulier-
schranbe (24) wird die Zufiihrung der Leerlaufluft gedrosselt; das Kraftstoff-
Luftgemisch erfiihrt also eine Anreicherung. Wird dagegen die Regulierschraube
gelockert, kann mehr Luft zuflieBen und eine entsprechende Abmagerung des
Gemisches tritt ein. In besonderen Iillen, in denen die Wirkung der Leerlauf-
Regulierschraube nicht geniigt, muf} eine um eine Nummer groflere oder kleinere
Leerlaufdiise eingesetzt werden, als serienmiflig vorgesehen

Beim Einregulieren des Leerlaufes wird am zweckmiBigsten wie folgt vor-
gegangen: Zuniichst wird einmal die Leerlauf-Regulierschraube (24) vollstindig
cingeschraubt. Dadurch wird der Motor unregelmifig arbeiten. Durch langsames
Herausschrauben der Regulierschraube wird ein ruhiges Arbeiten des Motors
erreicht und damit die richtige Stellung der Regulierschraube festgelegt.

Vollastregulierung

Die Grofie des im Vergaser eingesetzten Lufttrichters wurde durch Versuche er-
mittelt und soll nicht veriindert werden. Ebenso sollen keine Veriinderungen am
Tauchrohr und der Korrekturdiise erfolgen.

Die Regulierung des Vergasers fiir den normalen Arbeitsbereich des Motors
besteht daher nur in der Festlegung der Hauptdiisengrofie.

Eine zu sparsame Einstellung muf; unbedingt vermieden werden, weil dadurch
eine Uberhitzung des Motors hervorgerufen werden kann, durch die besonders
der Kolben und die Kolbenringe Schaden leiden kénnen. s ist daher zu be-
achten, daf} die kleinste Hauptdiise, mit welcher die grofite Leistung erreicht
werden kann, die wirtschaftlichste ist.

Brennstoffmangel durch Wahl einer zu kleinen Hauptdiise fuBert sich durch
kurzes Patschen und Zuriickschlagen einer blauen Flamme aus dem Vergaser.
(Kerzen weif3.)

Uberschuf3 an Kraftstoff, also zn grofie Hauptdiise, ist nach gewisser Laufzeit
durch schwarzberuBte Ziindkerzen und Rauchbildung am Auspuff zu erkennen.

Ein fiir den Sommerbetrieb einregulierter Vergaser ist im allgemeinen fiir den
Winterbetrieb etwas zu mager eingestellt: es ist daher ratsam, bei Eintritt der
kalten Jahreszeit die Hauptdiise etwas groBer zu withlen. Die Hauptdiise (35) ist
nach Herausschrauben des Diisenhalters (28) aus dem Vergaser gut zugiinglich.

Beiallen Arbeiten am Vergaser diirfen Diisenbohrungen niemals mit metallischen
Gegenstiinden gereinigt. sondern miissen durchgeblasen werden.

Von Zeit zu Zeit ist der Vergaser auf Sauberkeit

zu priifen, um Verstopfungen
der Diisen zu vermeiden.
Ein Kraftstoff-Filter Typ FV 50 von BVF ist vorzusehen.

Bei auftretenden Fragen steht der Kundendienst des VEB Berliner Vergaser-Fabrik
mit Rat und Tat zur Verfiigung.



