5.2.2,2. Pflege der Ziindkerzen

Nach jeweils S0 Betriebsstunden ist die Ziindkerze aus-
zuschrauben und mittelsé einer weichen Drahtbiirste 2zu
sdubern, AnschlieBend ist der Elektrodenabstand, der sich
durch den natiirlichen Abbrand wihrend des Betriebes ver-
groBert, durch vorsichtiges Biegen der Seitenelektrode
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Abb. 54 Priifen des Elektrodenabstandes
wieder auf das richtige Ma8 von 0,4 mm zu bringen, Dem

Werkzeug liegt eine 0,4 mm starke Filhllehre bei; mit die-
ser ist der Elektrodenstand nachzupriifen,

Ein zu grofer Elektrodenabstand ergibt schlechtes ‘a-
springen des Motors; auBerdem kann unter Umsténden eine
Beschédigung der Ziindspule infolge iberlastung einteten,

Vor dem Einbau einer Kerze ist der Elektrodenabstand eben-
falls zu lUberpriifen, da neue Kerzen fiir andere Verwen-
dungszwecke mit einem grdBeren Elektrodenabstand gelie-
fert werden., Auch in diesem Falle ist eine Korrektur

des Abstandes vorzunehmen,

Unter der Kerze muf stets ein Dichtring liegen!

Beim Einschrauben ist die Kerze vorsichtig von Hand in
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die ersten Gewindeginge einzufiihren und erst dann mit
dem Kerzenschliissel festzuziehen,

5.20203. Reinigen des Vergasers

Eine Verschmutzung des Vergasers kann durch gewissen-
hafte Sauberkeit beim Mischen und Auftanken des Kraft-
stoffes weitgehendst verhindert werden, Trotzdem be-
finden sich in Kraftstoff und 01 Schwebstoffe sowie
Kondenswasser, das sich durch schroffen Temperatur-
wechsel im nicht vollstdndig gefiillten Kraftstofftank
an den vom Kraftstoff freiliegenden Fldchen bildet,
Solche Verunreinigungen treten durch das engmaschige
Sieb vor dem Kraftstoffhahn und setzen sich®im Schwim-
mergehduse infolge ihres htheren snezifischen Gewichtes
ab,

Zur Reinigung wird der Vergaser durch Losen der belden
Befestigungsmuttern und Abdriicken des Reglergestidnges
abmontiert,

Der Schwimmergehdusedeckel, in dem das Nadelventil mit
SchlauchanschluB fiir die Kraftstoffzufuhr eingeschraubt
ist, wird vorher durch Lsen zweier Schlitzschrauben
entfernt und kann mit dem Schwimmer abgenommen werden,

Der Kraftstoffschlauch wird nicht abgezogen; vielmehr
ist der Kraftstoffhahn am Tank zu 6ffnen und das Nadel-
ventil mit dem nun ausflieBenden Kraftstoff gut durch-
zuspiilen, Durch vorsichtiges Hochdriicken des Schwimmers
kann sodann die einwandfreie Abdichtung des nunmehr ge=-
schlossenen Ventils nachgepriift werden,

Am Vergaser selbst ist die iiber der Hauptdiise sitzende
Verschraubung, die Hauptdiise und die ganz unten am Ge-
hiuse unter dem Zerstiuberrohr befindliche Verschluf-
gchraube aufzuschrauben, Das Vergasergehduse ist in
sauberem Kraftstoff auszuwaschen und die Hauptdiise mit
Luft durchzublasen,
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Die Montage des Vergasers erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge; Dichtungen nicht vergessen!

Die Kugelgelenke am Reglergestiinge sind auf Leichtgangi-
keit zu prfifen und nach Bedarf zu reinigen,

5.2.2.4,Pflege des Unterbrechers

Zur Pflege des Unterbrechers ist es zunéichst notwendig,
das Liifterrad mit Deckbleek und Druckscheibe abzunehmen,
Dazu muB das Startergehiuse abgeschraubt und der mit
Klauven versehene Mitnehmer nach Lisen der auf dem Kurbel-
wellenende sitzenden Mutter M 8 x 1 abgezogen werden, Beim
LSsen der Mutter M 8 x 1 ist am grofilen Sechskant des Mit-
nehmers gegenzhhalten!

Der Mitnehmer selbst ist mittels zweler Schraubenzieher,
welche am Ringspalt hinter dem Sechskant angesetzt werden,
abzudriieken, Nach Abnahme des Lifterrades mit dem Deck-
blech und der Druckscheibe wird der hinter der Schwung-
scheibe sitzende Unterbrecher durch einen Durchbruch
sichtbar,

Zur Kontrolle des Kontaktabstandes ist die Schwungschei-
be im Drehsinn des Motors so weit zu drehen,. bis der
Unterbrecher abhebt und der Zwischenraum zwischen bei-
den Kontaktfldchen am griften ist, (Der Kolben im Zy=-
linder steht dabei etwa 0,5 mm nach dem oberen Totpunkt
durch Kerzenloch kontrollieren)!, Die Kontaktlehre (0,4 mm)
muB sich nun leicht, aber ohne Spiel zwischen die Kon-
taktflichen einschieben lassen. Ist dies nicht der Fall,
kann nach L¥sen der ebenfalls im Durchbruch sichtbaren
Schlitzschraube der Kontaktabstand veridndert werden, Die
Schraube danach wieder fest anziehen!

Stark verschmorte Kontaktflichen sind vorher mit einer
Kontaktfeile vorsichtig zu glétten. Bel starker Vertl-
ung des Unterbrecherhebels bzw, der Kontaktflidchen ist
eine Reinigung mit einem faserfreien Tuch vorzunehmen,
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Bei der Montage ist darauf zu achten, daB die Bohrungen
des Deckbleches, des Liifterrades und der Druckscheibe

um die Nietkopfe der Schwungscheibe zu liegen kommen, Der
Mitnehmer wird danach mit seiner Keilnut auf die Secheiben-
feder im Kurbelwellenstumpf aufgeschoben und wieder ver-
schraubt,

Das Nachstellen des Ziindzeitpunktes kann durch Verdre-
hen der Grundplatte erfolgen, Dazu muB die Schwungscheibe
von der Kurbelwelle abgezogen und die richtfée Kolben-
stellung mit einer Ziindeinstellehre Uberpriift werden, Zu
diesen Arbeiten sind Spezialkenntnisse und Sonderwerk-
zeuge (Abzieher, Ziindeinstellehre, Einstellnocken) er-
forderlich, Sie sollten deshalb von einer anerkannten
Fachwerkstatt durchgefithrt werden.

Imn Werk erfolgt die Ziindeinstellung so, daB sich bei eis
nem Kontaktabstand von 0,4 mm der richtige Ziindzeitpunkt
ergibt,

Bei der Uberpriifung der Ziindeinstellung in einer Fach-
werkstatt ist der Schmierfilz fiir den Unterbrechernocken
auf richtige Einstellung zu kontrollieren, Der Schmier-
£ilz ist richtig eingestellt, wenn nur der Nockenberg
vom Pilz bestrichen wird, Verkrustete, abgenutzte oder
harte Filzwischer sind auszuwechseln, Ist der Schmier-
f£ilz trocken, so ist er mit 2 bis 3 Tropfen Hypoid-Ge-
triebesl 03 GHYP zu trénken,

5.2.2.5. Abdichtung des Motors priifen

Wihrend des Betriebes kann es infolge der Motorvibra-
tionen eintreten, -daf sich Befestigungen (Schrauben oder
Muttern) lockern., Tritt das an Dichtungsstellen des Mo-
tors ein, so ist das Austreten von 01 bazw, verschlechter-
te Fiillung und Verdichtung und damit Minderleistung des
Motors die Folge, Infolgedessen miissen regelmiBig alle
Schraubenverbindungen am Motor nachgezogen werden, ins-
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besondere dort, wo (laustritt sichtbar wird, Bleiben un-
dichte Stellen auch nach dem Anziehen der Verbindungen,
so ist anzunehmen, daB an dieser Stelle die eingelegte
Dichtung schadhaft geworden ist, Defekte Dichtungen sind
umgehend zu erneuern.,

5.2.2.6. Auspuffanlage und Motor von Verbrennungs-
riickstdnden sdubern,

Der Zeitpunkt der Sduberung der Auspuffanlage und des
Motors von Verbrennungsriickstdnden, deren Ansatz von
den Petriebsbedingungen und der Sorgfalt hinsichtlich
Bedienung und Pflege abhéingig ist, 1&Bt sich nicht nach
Betriebsstundenzahlen angeben, Da diese Arbeit, insbe-
sondere die Reinigung des Motorinnern von Verbrennungs-
riickstdnden, Sache der Werkstatt ist, muB der Maschinist
lediglich den Motor i{iberwachen, ob Anzeichen zu hoher
Ritckstandsbildung vorhanden sind. Sinkt die Leistung
des Motors ab, springt er schwer an, neigt er zur Uber-
hitzung und qualmt er mehr als in normalen Betrieb aus
dem Auspuff, so 1dB8t das auf hohe Riickstandsbildung
schlieBle Dann ist eine Werkstatt mit der Sduberung zu
beauftragen, um die Zuverlédssigkeit des Motors wieder
herzustellen und schwere Beschddigungen zu vermeiden,
die z,B, durch Riickstandsbildung in den Kolbenring-
nuten verursacht werden k®nnen.

Lediglich die Reinigung des ‘uspufftopfes ist dem Maschi-
nist méglich, Der Topf wird zu diesem Zwecke nach Ldsen
der am unteren Geh#duseboden befindlichen Mutter zérlegt
und die im Innern festsitzende (l1kohle abgeschabt, An
den schwer zuginglichen Stellen der Démpfuneseinsétze

und beil besonders groBer Verkrustung kann der Auspuff-
topf mit einem SchweifBbrenner ausgebrannt werden,

Die durch das Ausbrennen hart und spride gewordene U1-
kohle ist durch K1
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fen zu entfernen,
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5.3, Generator

Der Generator, besonders die Wicklung, sind vor dem Ein-
dringen von Fliissigkeiten, wie (1, Wasser, Benzin usw,,
zu schiftzen,

Ferner soll das Eindringen von Staub verhindert werden,
soweit dem nicht die Liiftung der Maschine entgegensteht.
Das Innere des Generators ist deshalb so oft als nur an-
géngig von Schmutz und Kohlenstaut zu reinigen.

Obwohl Bauweise und Bauteile des Generators so gehalten
sind, daB er im Dauerbetrieb laufen kann und dabei kei-
nerlei Bedienung erfordert, bedarf die Maschine doch der
‘iblichen Wartung,

Allgemein sei darauf hingewiesen, daBl die Schleifringe
und die Kohlebiirsten die empfindlichsten Teile des Gene-
rators sind, Auf ihre Behandlung muB3 deshalb die grifSite
Sorgfalt verwendet werden,

Vor allem dfirfen &1 und Fett nicht

mit ihnen in Berithrung kommen!

5.3.1. Schleifringe

e e

Es ist darauf zu achten, daB die Lauffliichen der Schleif-
ringe stets blank sind, Keinesfalls dfirfen sie verschmutzt,
rauh oder verbrannt sein, da sich sonst der Stromiibergang
verschlechtert und i{ibermdBiger Biirstenverschleifl eintritt,
Sind die Schleifringe verschmutzt, so sind sie mit einem
in Benzin getauchten Lappen zu reinigen (keinesfalls
Kraftstoff-01 Mischung hierfiir verwenden)!

Bei rauher oder verbrannter Oberfliche sind die Schleif-
ringe mit feinem Schmiergelpapier vorsichtis abzuschlecifen,
Diese Arbeit wird zweckmiifig bei kaltem Generator, also

zu Betriebsbesinn und bhei langsam laufender Maschine vor-
genommen, Vorher sind jedoch alle Kohlebfirsten aus den

(]




K¥cherbiirstenhalter zu entfernen, damit keinesfalls
lagerfett verwendet werden,

Spannung an den Schleifringen auftritt!
Nach dem Abschleifen ist der Schleifstaub sorgfiltig zu : Se3.4. Uberholung des Generators
entfernen und danach sind die Kohlebiirsten wieder in die

Soll der Generator zwecks Sduberung, Reparatur oder
K¥cherbiirstenhalter einzusetzen,

{iberholung demontiert werden, so ist zu beachten, daB
das Auseinandernehmen mit gr¥fSter Sorgfalt geschieht,da-
mit Schiiden an der Wicklung sowie anden Blirstenhaltern
und Biirsten vermieden werden, Die Demontage erfolgt wie
im Abschnitt S5.1.beschrieben,

Sind die Schleifringe eingelaufen, unrund oder zeich-
nen sich Riefen ab, so ist der Anker auszubauen und die
Schleifringe sind zu iiberdrehen.

5.3.2. Kohlebiirsten

Da die Blirsten der natiirlichen Abnutzung unterliegen, 6. RATGEBER BEI STORUNGEN

ist letztere gewissenhaft zu beachten. Zu stark abge-
nutzte Blirsten gefiihrden die Laufflidche der Schleifringe,
Bei Ersatz ist unbedingt darauf zu achten, da8 die Bir-

6.1, Motor springt nicht an
6.1.1, Beim Niederdriicken des Tupfers am Vergaser

sten mit denselben Abmessungen und nach Mdglichkeit in : léuft kein Kraftstoff fUber
derselben Qualitiéit wie unter 2.3, angegeben, verwendet
werden, Ursache Abhilfe

Neue Birsten sind nach dem Einsetzen in die Halter genau g Kein Kraftatoff im Beh#lter, Auffiillen,
dem Umfang der Schleifringe anzupassen, Zu diesem Zweck

ist zwischen Schleifring und Biirste diinnes Schmirgel- 4 Kraftstoffhahn geschlossen, Offnen,
leinen, die rauhe Seite der Biirste zugekehrt, zu bringen . Kraftstoffleitung verstopft Reinigen bzw, knickfrei
und durch Hin- und Herziehen die Biirste einzuschleifen, L 3 oder geknickt, verlegen,
Der dabei entstehende Kohlenstaub ist sorgfédltig zu ent- Luftloch im Deckel des Pestgesetzten Schmutz ent-
fernen. Kraftstoffbehtilters ver- fernen.

stopft.
5.3.3. Wdlzlager ‘

Nadelventil im Vergaser ist SchlauchanschluB des Ver-
Das Wdlzlager ist bereits im Herstellerwerk mit hoch- 4 verstopft oder hingt. pasers herausschrauben,

wertigem und widrmebesténdigem Kugellagerfett gefiillt, Nadelventil im Kraftatoff

auswaschen und mit Luft
ausblasen,

Diese Fillung reicht bei normalen Betriebsverhéltnis- '%
sen filr ca., 3000 Betriebsstunden aus, Alsdann ist das l
Lager sorgfidltig mit Leichtbenzin auszuwaschen und das
Lagergehiuse etwa ein Drittel mit neuem Fett zu fiillen,

Dabei sollte nur hochwertiges und wirmebesténdiges Kugel=- !
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6,1.,2, Beim Niederdriicken des

Tupfers liuft Kraftstoff

iiber,
Ursache

Hauptdiise verstopft,

Gashebel steht nicht in
Starterstellung.

“tarterklappe im Vergaser
wurde nicht entsprechend dem
Betriebszustand des Motors
eingestellt.

Bei warmer Maschine

Bei kalter Maschine

Abhilfe

Am Vergaser seitlich an-

geordnete VerschluBschraube
und Hauptdiise ausschrauben,

Hauptdiise mit Luft durch-
blasen,

Hebel etwa 1/3 bis 1/2
offnen, so daB Kolben-
schieber den Ansaugquer-
schnitt etwa zur Hdélfte
freigibt.

ganz offen,

geschlossen,

6.1.3, Trotz griindlich erfolgter Durchsicht und Reini-

gung der Kraftstoffwege springt der Motor nicht

ane

Ursache

Motor ist durch iibermédfiges
Betdtigen des Vergasertup-
fers "ersoffen",

Abhilfe

Kraftstoffhahn schlieflen,
Ziindkerze ausschrauben,
Starterklappe voll o6ffnen
und Gashebel auf Vollgas
stellen, Starter 5 bis 6
mal rasch betidtigen,

Ursache

Abhilfe

Kerze wieder einschrauben
und erneut starten. Kraft-
stoffhahn erst 6ffnen,
wenn Motor angesprungen
ist,

6.1.4, Die Kerze gibt nach dem Herausschrauben und beim

Anlegen an Masse mit aufgestecktem Kabel keinen

Funken,
Ursache

Kerze verschmutzt.

Kerze defekt.

Ziindkabelstecker aus dem
Anschlu8 am Kurbelgehdu-
seherausgerutscht bzw,
locker,

Abhilfe

Kerze mit weicher Draht-
blirste vorsichtig reini-
gen und ausblasen,

Neue Kerze einschrauben,

Stecker mit Schraubens
zieher vorsichtig aus-
einanderspreizen, Kabel
bis zum Anschlag ein-
schieben,

6.,1.5. Am Ziindkebel zeigt sich kein Funke, wenn man das

Kabelende ohne Kerze und Kerzenstecker 5 mm von

den Metallteilen des Motors entfernt h#lt und

den Starter bet#itigt (grBere Abstiinde als 5 mm
. ktnnen zur Beschddigung der Ziindspule fithren)!

Ursache

Ziindkabel gebrochen.

Abhilfe

neues Kabel verwenden,

69




Urgache

Ziindkabel hat MasseschluB
(Isolation defekt oder ver-
schmort ),

Unterbrecher verslt oder
verschmutzt,

Kontaktabstand am Unter-
brecher stimmt nicht
(muB8 0,4 mm betragen),

Sonstige Fehler an der
Ziindanlage.,

KurzschluBknopf klemmt,

Abhilfe

neues Kabel verwenden,

Siehe unter "Pflege des
Unterbrechers®,

Siehe unter "Pflege des
Unterbrechers"

In Fachwerkstatt beheben
lassen,

Gummikappe abziehen und
Druckknopf mit Kappe ab-
nehmen, Feder und Kontakt-
knopf richtig einlegen.
Beim Uberziehen der Gummi-
kappe darauf achten,daB
Druckknopfkappe nicht ver-
driickt wird!

6.1.6, Funken an der Kerze vorhanden.
Ursache Abhilfe

Elektrodenabstand der Kerze
zu grof,

Vergaser locker am Flansch

Sonstige mechanische Fehler
am Vergaser

Ziindkerze nicht angezogen
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Seitenelektrode vorsich=-
tig zur Mittelelektrode
bis auf 0,4 mm Abstand
biegen,

Anziehen

In Fachwerkstatt beheben
lassen

Anziehen

g

Ursache -

Wellendichtung an der
Kurbel- oder Querwelle
undicht

Wasser im Kraftstoff

Ursache

Starterklappe im Vergaser
offen

Tupfer am Vergaser zu wenig
betdtigt

Ursache

Entgegen der Vorschrift
wurde der Tupfer am Ver=-
gaser betdtigt

6.2, Motor springt

Zustand schlecht an

i 6.3, Motor springt

Zustand schlec

Abhilfe

Motor in Fachwerkstatt
demontieren lassen,Wellen-
dichtungen erneuern

Kraftstoff ablassen, Ver-
gaser, besonders Haupt-
diise, reinigen

im kalten

Abhilfe

SchlieBen

Kraftstoff nach Betdti-
gung des Tupfers 3 bis 4
Sekunden aus dem Schwime

mergehéiuse ausflieBen lag-
sen

im warmen

ht an

Abhilfe

Zindkerze ausschrauben
und Motor durch mehrma-
liges Betdtigen des Star-
ters beliiften
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6.4, Motor 1diuft unregelmédBig

Ursache

Luftfilter stark verschmutzt

Auspufftopf bzw, AuslaBkanal
gugesetzt

Hauptdiise im Vergaser ver-
stopft

Zuviel 01 im Kraftstoff
EntstBrwiderstand im Kerzen-
stecker defekt

Falscher Ziindzeitpunkt

Ziindanlage schadhaft

6.5. Motor bledibdbt

Ursache

Kyaftstoffbehdlter leer

Behiilterentliiftung ver-
schmutzt

Hauptditse verschmutezt

Ziindkerze defekt

Unterbrecherhammer klemmt
oder Feder gebrochen

Ziindanlage schadhaft
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Abhilfe

Reinigen
Reinigen

Ausschrauben und durche-
blasen

Richtiges Mischungsver=-
h#ltnis 1 : 25 einhalten

Kerzenstecker erneuern

In Fachwerkstatt richtig
einstellen lassen

In Fachwerkstatt reparie-
ren lassen

tehen
Abhilfe

Kraftstoff auffiillen

" Beh#ilterverschluB reini-

gen

Ausschrauben und durch-
blasen

Erneuern

Gangbar machen bzw. er-
neuern

In Fachwerkstatt reparie- °
ren lassen

Ursache

Bruch im Motor

Motor 1lduft nicht im
Leerlauf

Abhilfe

In Pachwerkstatt reparie-
ren lassen

Die am Vergaser schrig
nach oben angeordnete
Schieberanschlagaschraube
durch Rechtsdrehung ein-
schrauben (Linka-drehung
bewirkt Herabsetzen der
Leerlaufdrehzahl)

6,6, Generator gibt keine Span-

nung

Ursache

Remanenz zu schwach

Abhilfe

Mit l#nglichem Gegenstand
Taster driicken (siehe Abbdb,

6.,6.1, Generator gibt auch nach Betdtigung des Tasters

keine Spannung

Ursache

Kohlebiirsten klemmen im
Halter

Lockere Klemmenverbindung

Gleichrichter defekt

Abhilfe

Kohleblirstenspiel im Hal-
ter i{iberpriifen, Kohlenstaubdb
entfernen,

Zuleitung und Anschliisse
priifen und Befestigungs-
schrauben anziehen,

Gleichrichter auswechseln
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Ursache

Drahtbruch innerhaldb der
Maschine oder Windungs-
schlus

Abhilfe

Draht bzw, Wicklung erneu-
ern, Drahtbruch oder Windungs-
schlufl sind durch Messung
festzustellen, (MeBwerte

mit Priifprotokoll des Ge-
nerators vergleichen),

6,7. Kohlebiirsten feuern

Ursache

Verschmutzte Schleifringe

Biirsten klemmen im Halter
Biirsten abgenutzt

Schleifringe uneben durch
Rillen oder Brandstellen

Abhilfe

Mit Benzinlappen reini-
gen, falls erforderlich

wie unter 5,3.1., beschrie- .
ben abschleifen,

Kohlebiirsten gangbar ma-
chen, Kohlebiirsten erneu-
ern (Biirstenmarke beachten)

Abschleifen bzw, leicht
iiberdrehen und Polieren
wie unter 5,3.1. beschrie-
ben,

6,8, Generator raucht

Ursache

Maschine ist iiberlastet

WindungsschluB
74

Abhilfe

Belastung abechalten, Lei-
tungen bzw, Verbraucher
auf KurzschluB priifen

Wicklung muB erneuert
werden

6.9. Starke Lagergerdusche-1La ger
lduft warm

Ursache

Rillenkugellager defekt
oder lduft ohne Fett

Abhilfe

Lager auswaschen, neu mit
Fett fiillen, gegebenfalls
Lager auswechseln
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Abb. 55 MaBbild des Aggregates

7e Anleitung zur Bestellung
von Ersatzteilen

Vom Hersteller des Benzinmotors Typ EL 65, dem VEB Barkase
Werke Karl-Marx-Stadt, liegt z.Zt. noch kein Ersatztellka=
talég vor. Aus diesem Grunde wurde von der Fimag eine vor—
liufige Zussmmenstellung der Einzelteile dieses Motors lt.
Stlickliste ausgearbeitet.

Die auf der Bildtafel 1 der Ersatzteilzusammenstellung
wiedergegebene Darstellung bezliglich Starteinrichtung
entspricht jedoch nicht mehr der tatsdchlichen Bausus-
fiihrung.

Normteile wie Schrauben, Muttern usw. sind in dieser
Zusammenstellung nicht aufgefiihrt worden.

Weitere Hinweise bitten wir aus der Spalte Bemerkung und
den Anmerkungen der nachfolgenden Aufstellung zu entnehmen.

Ersatzteilbestellungen sind zu richten ans
1.) Plir den Motor EL 65 (auBer Elektroteile):

VEH Ersatzteilvertrieb
Karl-Marx-Stadt, RoBlerstraBe 27

2.) Fir Elektroteile dieses Motors:

Zentrales Vertriebslager Fahrzeugelektrik
Thalheim (Erzgedbirge), Karl-Marx-StraBe 10

Bei Ersatzteilbestellungen ist der Motortyp und Nummer
sowie das Baujahr des Motors neben der Bestell-Nr. anzu=
geben.

Flir den Generator, Schaltkasten usw,.t
Fimag, Finsterwalder Maschinen GmbH in Verwaltung

Handelsiibliche Teile wie Lager, Strommesser, SpannungsSmes-
ser usw, werden jedoch nicht als Ersatzteile von der Fimag
geliefert, sondern sind durch die entsprechenden Handelse
organe zu beziehen,



Kohlebiirsten und Biirstenhalter sind durch unseren Vertrags—
partner, Firma Max Fuchs - Kohlebiirsten - Neustadt/Sachsen,
Sebnitzer StraBe 16 zu beziehen.

Bei Ersatzteilbestellungen bitten wir neben der Bestell-Nr.
die Geridt-Bezeichnung und Nr. sowie Spannung und Baujahr
1t. Leistungsschild bekanntzugeben.

Bildtafel 1

7+1+1 Kurbelgehduse, Zylinder
und Kurbeltrieb

Stiick

7«1+ Benzinmotor
Typ 2L 65

istenauszug

Bild-
Nr.

Bestell~Nr.

Benennung

Stcke

Bemerkung

N

v W

10

1
12

65=01.02=-12
65=01,03=02
65=01.04=12

453=01.21-15

65-02,04-01
65-02,06-04

65=02.07=03

65-03.02-13

65-03.,09-04

42,502

Kurbelgehduse vollst.
Kurbelgehausehalfte Abtriebss.
Kurbelgehausehdlfte Liifterseite
Dichtring A 6 x 12 DIN 7603
Entliiftungss chraube
Rillenkugellager 6303 DIN 625
Sicherungsring 47 x 1,75 DIN 472
Radialdichtring B 17x28 DIN 6503

Zylinder
2ZylinderfuBdichtung

Zylinderkopf

Kurbeltrieb vollst.

bestehend aus:

Hubgcheibe Liifterseite
Hubscheibe Abtriebsseite
Hubzapfen

Pleuel vollst,

Zylinderrolle 4 x 8 DIN 5402

Scheibenfeder 2,5x3,7 DIN 6888
Scheibenfeder 2 x 3,7 DIN 6888
Sicherungsring 17 x 1 DIN 471
Gewindering

Radialdichtring B 17x28 DIN 6503

Kolben vollst,
Kolbenring 42,00 §

O-Ring (Gummi) 46 x 2

PR N N+ T LY
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) st.gelief.,
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7¢1. Benzinmotox

7+1+ Benzinmotor

Bildtafel 1 7+1.2. Zindanlage, Lifter stﬁckgﬁtﬁagzzug_
ii{d- Bestell=Nr. Benennung Stcke| Bemerkung

14 65-04+01-09 Zindanlage vollste 1 (1teZchge)
8301.2 Schwungmagnetziinder SEZ 21 FR 4 1
0 133 59-0 Stromabnehmer 1
©¢ 500 69-0 Dichtung fiir Stromabnehmer 1
0 138 94=0 Kegelschraube 1
830948 Zindleitung, nahentstdrt 1
8309.7 Entstorgehiuse 1
65=04 « Oli=0l Schutzstreifen 1

15 Ziindkerze M 14-225 DIN 72 502 1 meDichtring
8600.109 Unterbrecherdruckknopf SD/2 1
G 5285 Gummikappe 1
Weitere Einzelteile sind aus der Stiickliste nicht zu entnehmens
Bei Bedarf von Ziindspulen, Unterbrecher usw. bitten wir, dieselben
unter Bezugnshme auf den oe.a. Schwungmagnetziinder beim
Zentralen Vertriebslager = Fahrzeugelektrik - -
Thalheim/Brzgebirge, Karl-Marx-StraBe 10
zZu bes' 2llene

16 65=05.01-11 Liif tergehiduse 1

17 | 65-05.02-02  |Luftfunrungsblech 1

18 65=-05+03=04 Luftleitblech (Vergaserseite) 1

19 65=~05+04=04 Luftleitblech (AuslaBseite) 1

20 65~05.05-04 Deckblech 1

21 65-05+:06=03 Lifterrad 1

22 65-05.07-04 Druckscheibe 1 nicht als

E-Teil

Bildtafel 1 7¢1e3+ Startvorrichtung Typ EL 65
Sticklistenauszug
gi{d- Bestell=Nr. Benennung Stck.} Bemerkung
23 65=06.01=-04 Mitnehmer, Linkslauf 1
24 65-06.02-02/12 | Reversierstarter, vollste 1
besteht aus:
25 65=06.03=-02 Startergehiiuse 1
65=06.04=04 Fihrungsstutzen 1
VerschluBschraube AM 12x1,5
DIN 7604 1
65=06.05=-04 Starterwelle 1 ) nicht als
65=06.06-04 Druckscheibe 1 ) Einzelteil
26 65-06.07-03 Starterritzel, Linkslauf 1
Sicherungsscheibe 12, DIN 6799 1
65=06.08-04 Bremsblech 2
27 65=06.09=03 Seilscheibe 1
28 65=06¢ 1C=-04 Seil, vollste. 1
65-06-11-04 Anwerfergriff 1
65-06+12~04 Starterfeder 1
65-06+13-04 Anlaufscheibe 1 nicht einzeln
65-96~14-03 Starterdeckel 1
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71+ Benzinmotor 7+1+ Benzinmotor
B dtafe 1 Taladis Nogom Stﬁckiﬁtfﬁaggzug‘ Bildtafel 1 7+1+4. Regler Sﬁckig‘tﬁagzzug
Bild- Bild-
Er. Bestell=HNre Benennung Stcke Bemerkung bir. Bestell-Nr. Benennung Stck.| Bemerkung
29 65-07-02-43 Schraubenrad 1 65=07+15=14 Reglerhebel vollst. 1
30 O-Ring (Gummi) 42 x 4 1 40 65=07+18-04 Druckstange 1
31 | 65-07.03-53/63 | Querwelle, vollst. 1 Kugelpfanne A 8 DIN 71 805 1 D I
besteht aus: Bild 32 und 33 Kugelpfanne A 8 links DIN 71 805 : ‘)leichtganglg
65=07+04=43 Querwelle 1
32 | ER 30-00.00 | Fliehkraftregler 3000 min™ ' 1
33 Rillenkugellager 6002 C 5 DING25 | 1
34 Radialdichtring B 15x24x7 DIN6S503 1
35 Rillenkugellager EL 9 C 5 IIN 625 1
36 | 65-07.20-04 Dichtung 1
37 65=07.21=04 VerschluBdeckel 1
38 65=07 «06=04 Dichtung 4
39 65-07.07-03 Reglergehiuse, vollst. 1
% besteht aus:
8 65~07.08-03 Regl ergshiiuse 1
Radialdichtring B 8x16 DIN 6503 2
65=07.09=04 Druckstift 1
Sicherungsring 8 x 0,8 DIN 471 4
i 65-07+10=-04 Reglerwelle 1
i 65-07.11-04 | Druckplatte 1
65-07+12=-04 Anlaufscheibe 2
/ 65=07.13-04 Deckel 1
! 65=07 «14=04 Dichtung 1
Dichtring A 6 x 10 DIN 7603 1
65=07«24~04 VerschluBigchraube 1
65=07.17=-04 Entliiftungsschraube 1 M8x1
Dichtring A 14 x 18 DIN 7603 4 o HEH 4EOR
Dichtring C 8 x 12 DIN 7603 1
82 83




42 308=-000.000/03
43 65=09¢01=04
4y 65-09.02-04

zu richten.

45 118-000.000/03
65=11.02-04

Vergaser Typ NKJS 153-2 mit
Stellhebelkopf, ohne NaBluft-
filterpatrone und Sicherungs-
biligel.

Zyklon=NaBluftfilter
Isolierplatte
Dichtung

VEH Brsatzteilvertrisb
Karl-Marx-Stadt, RSBlerstraBe 27

Schalldsmpfer
Dichtung

2

71« Benzinmotor
: : Typ EL 65
Bildtafel 4 7+1+5+ Vergaser, Schalldaupfer Stiicklistenauszug
?«ﬁd- o Beneanung Stck.| Bemerkung
41

BVF

) Motor-Verg.

Weitere Angaben liegen z.Zte bei der Fimag noch nicht vor.

Ersatzteilbestellungen bitten wir unter Angabe der Verga-
serbezeichnung an den

BWL
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Bildtafel 2

7+2¢1. Motorflansch, Kupplung

und Liufer

720

Stiickli stenauszug

Generator
Typ EGB 0,63=3

Bild-
i Bestell-Nr. Benennung Stck| Bemerkung
1 8027=01=11=-01 Motorflansch 1
2 8027-02+10-01 Kupplungsscheibe, motorseitig 1
3 8027-01=13-00 Liufer vollste. 220 V 1
8027=01=13=01 | Liufer ohne Wicklung 1
S 67 Schleifring 1
5 8027-01-13-02 | Liifternabe m.Lifter A oder B 1+ Ry SAmericung
8027-01-13-03 | Liifter A (GuBausfithrung) 4]y ahdehr: S968
8027=01=13=-04 Liifter B (Stahlblech) 1 ) ab 1963
8027-01-13-05 | Liifternabe (Kupplung) 1 )
Kerbnagel 3 x 10 DIN 1476 Liifter A
Kerbnagel 3 x 6 DIN 1476 2 Lifter B
Sechskantschrbe M 6 x 20 DIN 933 3
Federring B DIN 127 3
8027«01-13=06 Schlitzmutter M 12 x 1,5 links 1
Federscheibe B 12 DIN 137 1
6 8027-01-13-07 § Lagerdeckel 1
Zylinderschrb. M 4 x 30 DIN 84
- Federring B 4 DIN 4127 2
7 Rillenkugellager 6202 DIN 625 1

Anmerkung:

Nach dem Auswechseln dieser Teile mufl der Liufer ausgewuchtet wer-
dene Die Liifter A und B sind untereinander austauschbare.

N




Bildtafel 3

7.2.2. Gehiduse und Liiftergehduse

7.2, Generator

Stiicklistenauszug

Typ EGB 0,63-2

Bild-)
Nr.

Bestell-Nr.

Benennung

Stck

Bemerkung

8

10

8027-01-12-00
8027-01-12=-01
8027-01-12=-02
8027-01=12=10
8027-01-12~11
8027-01-12=12
8027-01=12=-13

8027-01-12-20
8027-01-12=-21

8027-01-12-22 |

8027=01=12=23

Gehiuse, vollst.

Gehiuse

Hauptpol, vollst., mit Spule
Hauptpol

Feldspule

Polunterlage (Stahlblech)
Gumnmibuchse

Sechskantschrb. M 8 x 25 DIN 933
Stiftschraube M 6 x 70 DIN 938

Liiftergehiuse, vollst.
Liiftergehduse

Schutzgitter

Halbrundniet 4 x 10 DIN 660

Leistungsschild ungeschlagen

WY 2NN 2D




7.2+ Generator
A Typ EGB 0,63=2
02030 1 b
Bildtafel &4 7+2+3+ Lagerschild, Abdeckhaube Stiick11stenauszug
};ﬁd' BestelleNr. Benennung Stcks | Bemerkung
8027=01=14=00 fLagerschild vollst. 1
11 8027-01-14=01 Lagerschild 1
12 8027=01=14=03 Biirstenbriicke vollst. 1
8027-01-14-04 [Biirstenbriicke 1
13 8027=-01=14-05 [KOcherbiirstenhalter 5 x 6 3
14 8027-01-14=06 Kohleblirste 5 x 6 E 344 A 3 meArmatur
15 8027-01-14-10 [Gleichrichter 2 x B 60/48-0,6
gesche 1
8027=0"1=14=11 Haltewinkel, Paar 2
Sechskantmutter M & DIN 934 2
Federring B DIN 127 2
Scheibe 4,3 DIN 125 2
Kerbnagel 3 x 10 DIN.A476 4
16 8027-01=14=20 Abdeckhaube 1
Zylinderschraube 6 x 15 DIN &4 2
Federring B 6 2




7?3 Schaltkasten
7.3.1s Schaltkasten Gerdt 8027/01
Bilatafel 5 Stilck1listenauszug

Bild-

Nre Bestell=Nr. Benennung Stckd Bemerkung
Der Schaltkasten wird bis zum Anlaufen der Produktion fiir
quadratische Instrumente noch mit runden Instrumenten aus-
geriistet. Beide Schaltkastenausfiihrungen sind untereinander
austauschbar. Bei entsprechender Nacharbeit des Schaltka-
stens fiir runde Instrumente kdnnen, unter Verwendung der
Deckplatte Beste.=Nre 8027=03=10-16, auch die quadratischen
Instrumente eingebaut werden. Rach dem Vorliegen der quadra-
tischen Instrumente wird die Ersatzteillieferung des Schalte
kastens fiir runde Instrumente eingestellt.

1 8027=03-10=00 Schal tkasten vollste 1 A = ¢ Instr.
A oder B B =@ Instr.
8027-03-10=10 Schaltkasten nackt A oder B 1
8027 =03=10-11 Schwingungsdimpfer 2
8027=03=10=12 Lasche fir Schwingungsdiimpfer 2
8027=03-10-13 Schwingungsdimpfer 1
8027-03~10-14 Lasche filr Schwingungsdémpfer 1
8027-03=10-15 Stromlaufplan (zum Einkleben) 1
8027-03-10-16 | Deckplatte fiir & Instrumente 1 nur fir B
8027-03=-10-17 Hinweisschild "wenn Spannung®ee | 4
2 Paketschalter SB 1/1 Gr. 6 ) handslsilb-
Kenn=Nre 281 910/250 1 ) lich d.VK
3 Ringdreh-Drahtwiderstand )
30 Ohm, 1,2 A, Gre. 4, Schaltg.1 )
mit Drehknopf C 25 x 6 y Far0sleine
4 Rohr-Festwiderstand 200 Ohm, ) Dresden A 21
0,25 A, Schaltg. 1 (Binstellg. y Schluterstr.
180-200 Ohm) P s
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Bildtafel 5

73010 Schaltkasten

7e3e

Schaltkasten
Gerat 8027/0

Stiicklistenauszug
Bild-
Nre Bestelle=Nre Benennung Stcke| Bemerkung
5 G=Sicherungshalter B DIN 41 672 1 )
G-Schmelzeinsatz 2,5 AC )
DIN 41 574/2 1 )
6 ( | Amperemeter O-4 A Geh. 58/40 ) handelsiib=
( | TGL 3004-56 Dreheisen Kl. 1,5 4 | ) liche Teile
7 | # Ausfiihrung ( | Voltmeter 0-250 V Geh. A 58/40 ) sind duxch
( | TCL 3004=56 Dreheisen Kl. 1,5 1 ) ein Ver=-
( | Zwischenring 50 (Gummi) 2 ) sorgungs-
kontor
( | amperemeter 0-4 A, Geh. B 48/40 ) #u bezie-
(| TGL 3004-56 Dreheisen Kle 1,5 1 ) hene
# Ausfiihrung ( | Voltmeter 0-250 V Geh. B 48/40 )
(| TGL 3004~56 Dreheisen Kl. 1,5 1 )
( | Zwischenring A &4 x 44 (Gummi) 2 )
8 Dux-Schranktaster S 5030 F ohne )
Vorsatz 1 )
9 Betriebsstundenzihler 1 )
10 8027-03=10=20 Anbausteckdiose (Finow) 10 A 250V
Kenn=Nre. 282.3 P 55 2=-polig 1
8027 ~03=10=21 Stecker (Fine) 10 A 250 V 2=-pole. 1
11 8027«03=10-25 | Trafo vollst. mit Klemmenbrett 1
8027-03=10=26 | Trafo ohne Klemmenbrett 1
12 8027-03-10=-27 | Klemmenbrett vollst. 1
8027=03-10-28 | Klemmenbrett 16 VEM 23 803 1
8027-03=-10-29 | Unterlage B 16 VEM 29 806 1
8027-03=10-30 | Abziehbilder 1=7
Sechskantschre M 4 x 20 DIN 933 7
Sechskantmutter BM &4 DIN 439 13 6 Ste Ms
Sechskentmutter M 4 DIN 934 7
Scheibe 4,3 DIN 125 W
Federring B 4 DIN 127 Vi
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7+3¢ Schaltkasten
Bildtafel 5 763620 Kraftstoffbehdlter Gerdt aoa/m
Stﬂckliatonauuu;__
Bild-
Nxe Bestell=HNre Bensnnung Stckd Bemerkung
13 8027=05=10=00 Kraftstoffbehidlter
8027=05=10=01 VerschluBdeckel A 40
8027~05=10-02 Kraftstoffsied
14 8027=05=10=03 Kraftstoffhahn 1
Kraftstoffschlauch B 5 x 9 x 100
DIN 73 379 1
97




98

7e4e1. Rohrrahmen, Motorauf- 74 Rohrrahmen
. Gertt 8027/01
Bildtafel 6 hingung und Montageteile | .. cklistenauszug
Bilad
Hre Bestell=-HNr. Benennung Stcke] Bemerkung
1 8027=04-10-00 Rohrrahmen 1
2 8027=04=10-01 Schwingungsddmpfer &4
- 8027=04=10=02 Herstellerschild 1
8027=04=10=-10 Motoraufhingung
8027=04-10-11 Brdungsband
8027=06-10=01 Luftleitblech 1
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