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beim Zuriicklassen des Anwerfgriffes wird die starre Ver—
bindung der Klauen sofort geldst.

Abb. 10 Anwerfvorrichtung
1 Startergehduse . 2 Startergehdusedeckel ,
3 Seilrolle . 4 Startseil . 5 Spiralfeder .
6 Anwerfgriff . 7 Klaue ., 8 Gegenklaue
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3.7.10, Kraftstoffanlage
e Kraftstoffanlage besteht aus dem Kraftstoffbehdlter,

dem Kraftstoffhahn und der Kraftstoffleitung zum Verga-
sor. Unter der Verschraubung des Kraftstoffhahnes befim«
det sich ein Siebfilter, welches Verunreinigungen von
der Kraftstoffzuleitung fern hdlt.

3.2.11, Auspuffanlage

Dle durch den Auspuffschlitz den Zylinder verlassenden
Abgase gelangen durch den Auspufftopf, in dem sie ent=
spannt und abgekiihlt werden, geriuschgedémpft ins Freie,
Der Auspufftopf ist zwecks besserer Reinigung teilweise
gerlegbar,

3.2,12, Kilhlung des Motors

Zur Kithlung des Motors wird durch ein auf dem Schwung-
magnet aufgesetztes Schaufelrad ein Luftstrom erzeugt,
der im Liiftergehiuse zu den Kithlrippen des Zylinders
bew. Zylinderkopfes gefiihrt wird. Die Kiihlluft streicht
gwischen den Kihlrippen hindurch und fithrt so die Wérme
ab,

3.2.13, Wirkungsweise

Der luftgekiihlte Einzylinder-Zweitakt-Otto-Motor arbel-
tet wie folgt:

Der KolBen geht bei Drehung der Kurbelwelle von unten
nach oben, wodurch im druckdicht abgeschlossenen Kurbel-
gehtuseraum ein Unterdruck entsteht, der sich nach Prei-
gabe des Ansaugkanals durch die Kolbénunterkante mit

dem atmoapharischan Druck der AuBenluft ausgleicht. Es
strdmt Luft durch den Vergaser, die am Zerstduberrohr
vorbeistreicht und aus diesem eine dem jeweiligen Be-
lantungszustand entsprechende Menge Kraftstoff heraus-
psaugt und zerstHubt, Das auf diese Weise entstandene
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Kraftstoff-Luft-Gemisch gelangt in das Kurbelgehduse

des Motors, Da dem Kraftstoff vor dem Tanken das 01 bei-
gemischt wird, enthdlt das in den Motor angesaugte Kraft-
stoff-Luft-Gemisch auch das zur Schmierung des Motors
bendtigte 01,

Nach Uberschreiten des oberen Totpunktes schlieBt der
Kolben den Ansaugschlitz wieder ab und driickt das im
Kurbelgehtuseraum befindliche Gemisch schwach zusammen

( Vorverdichtung )., Nach Freigabe der beiden Spiilschlitze
durch die Kolbenoberkante strdmt das vorverdichtete Ge=-
misch aus dem Kurbelgehduse durch die Spiilkandle in den
Raum oberhalb des Kolbens ( Verbrennungsraum ), und zwar,
da die Kandle schrdg in den Zylinder miinden, in Richtung
auf die hintere Zylinderwand, An dieser richten sich

die beiden Gasstrtme auf und gelangen, die verbrannten
Restgase vor sich her driickend und zu dem gleichzeitig
gedffneten AuslaBschlitz hinausspiilend, in den oberen
Teil des Verbrennungsraumes, in dem sie durch die halb-
kugelformige Gestaltung desselben zur Umkehr in Richtung
des AuslaBschlitzes gezwungen werden. Durch das einstrb=-
mende Frischgas wird also eine Ausspiilung des Verbrenn=-
ungsraumes und dessen Fiillung mit neuem Verbrennungsge-
misch bewirkt,

Nach iberschreiten des unteren Totpunktes schlieBt der
Kolben Spiil= und AuslaBkanile wieder ab und verdichtet
das im Verbrennungsraum befindliche Gemisch, Kurz vor
Erreichung des oberen Totpunktes wird das Gemisch durch
einen an den Elektroden der Zfindkerze iiberspringenden
Ziindfunken entziindet, Der durch die Verbrennung entste-
hende Druck treibt den Kolben, der inzwischen den oberen
Totpunkt wieder itberschritten hat, nach unten,

Etwa ein Viertel Hubl&nge vor Erreichung des unteren
Totpunktes wird zundchst durch die Kolbenoberkante der
Auslafkanal freigelegt, so daBl das verbrannte Gas durch
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11e Auspuffanlage entweichen kann, Etwas spédter legt die
llolbenkante auch die Spiilkandle frei. Das inzwischen im
furbelgehduseraum vorverdichtete neue Gemisch stromt in
den Verbrennungsraum ein, spiilt das restliche Altgas aus
und f{illt ihn, wie bereits beschrieben.

lin finden also beim Zweitaktmotor gleichzeitig Arbeits-
vorgiinge unter- und oberhalb des Kolbens statt, die sich
in zwel Takten wie folgt abwickeln:

Abb.11 Arbeitsverlauf des Zweitaktsystems

1.Takt 2.Takt

Unterhalb des Kolbens
Ansaugen von Kraftstoff-Luft- Vorverdichten von Krafte
Gemisch in das Kurbelgehsuse stoff-Luft=Gemisch im
Kurbelgehsiuse
Oberhalb des Kolbens
Verdichten und Entziinden Ausstromen der verbrann-
les Gemisches ten Gase und Uberstrsmen
des va verdichteten Kraft-
stoffeLuft-Gemisches in

den Zylinder
27
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33, Generator

Der Einphasen-Wechselstromgenerator, Typ EGE 0,63-2 ist
eine tropfwassergeschiitzte zweipolige AuBenpolmaschine
mit Selbsterregung und Kompoundierungseinriehtung und
stellt eine fiir das Aggregat speziell entwickelte Sonder-
bauform mit den besonderen Merkmalen der Einlagermaschine
dar,

Der Liufer des Generators besitzt nur auf der Schleif-
ringseite ein Wﬁlzlgger, wéhrend die Lagerung der An-
triebsseite durch starre Kupplung mit dem Benzinmotor
dureh dessen Wilzlager erfolgt., Die Vorteile dieser Bau-
art liegen neben ihrer groBen Einfachheit vor allem in
der verhdltnisméBig groBen Gewichtsersparnis,

Der Generator besteht aus folgenden .Baugruppen und Bau-
teilen: '

1. Schleifringseifiges Lagerschild mit Abdeckhaube und

Burstenbriicke
2, Liufer
3. Geh#use

4, Luftergehduse und Motorflansch
5, Liifter

3.3.1, Schleifringseitiges Lagerschild

Das schleifringseitige Lagerschild besteht aus Leicht-
metallguB, Entgegen der sonst tblichen geschlossenen
Bauweise ist es als Zentrierring mit angegossenem Biigel
ausgebildet, Diese Bauweise hat neben seiner Gewichtser-
sparnis den Vorteil der besseren Zugiéngikeit zu den Biir-
sten und Schleifringen, Die Mitte des Bigels ist als La-
gerkopf ausgebildet, der mit einer zentrisch zur Zen-
trierung des Lagerschildringes angebrachten Bohrung zur
Aufnahme des Ringrillenlagers versehen ist, Der zyline

Arinche Teil des Lagerkopfes an der Innenseite des La-
gernchildes trdgt eine Zentrierung zur Aufnahme der Biir-
ntenbriicke.

Die Biirstenbriicke ist ein sehalenf8rmiges mit einem Zen-
trierring versehenes Gebilde aus LeiechtmetallguB, Im scha-
lenfrmigen Teil der Biirstenbriicke sind drei KBcherblir—
ntenhalter eingesetzt, die die prismenftrmigen, Kohle-
biireten aufnehmen,

DMe Kohlebiirsten sind mit Schraubenfedern ausgeriistet,
dle den erforderlichen Biirstendruck erzeugen,

Aufler der Biirstenbriicke sind am Lagerschild seitlich
noch die beiden auf einen gemeinsamen Schraubenbolgen
genchichteten Trockengleichrichter mit zwei Winkeln be-
fontigt,

/um Schutz gegen Beschidigungen und Feuchtigkeit ist auf
dem Lagerschild eine abnehmbare Abdeckhaube aufgesetzt,
Die Abdeckhaube ist aus Stahlblech gefertigt, Zur Beliif-
tung des Generators ist ihre Stirnseite mit zweckent-
mprechend gestalteten Luftschlitzen versehen,

3.2, Liufer

Die Liuferwelle tridgt das aus 0,5 mm dicken hochwertigen
Dynamoblechen bestehende Liuferpaket, welches mit einer
fipezialvorrichtung aufgepreft wurde, Die einzelnen Bleche
den LHufe?s 8ind zur Verminderung der Wirbelstromverluste
durch eine diinne, auf jeweils eine ihrer Flichen aufge-
trngene Lackschicht gegeneinander isoliert und werden
durch die R#ndelung der Welle zusammengehalten,

In den mit PreBspan und Triacetatfolie ausgekleideten
Nuten des Lduferpaketes sind die Spulen der Einphasen=-
wicklung und der Erregerwicklung eingebettet,

Pie Spulenk®pfe sind durch Stahldraht-Bandagenringe um-
reben, die ihnen die notwendige mechanische Festigkeit
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Abb. 12 Bauteile des Generators

wegen die auftretenden Fliehkriifte verleihen und somit
eine Deformierung der SpulenkSpfe verhindern.

Der Liufer ist mehrmals im Vakuum mit Isolierlack ge-
triinkt, womit eine einwandfreie Isolation und ein guter
Feucht igkeitsschutz gewidhrleistet sind.,

Der Schleifringkdrper ist auf die Lduferwelle aufgepreft,
dle an dieser Stelle mit einer Réndelung versehen ist,
Dle Schleifringe sind in PreBstoff unlbsbar eingebettet,
Der Schleifringkdrper ist ebenfalls ein Erzeugnis der
I"IMAG,

Dns auf dem schleifringseitigen Ende der Léuferwelle sit-
zende Ringrillenlager gewdhrleistet einen leichten und
ruhigen Lauf, Der zwischen Schleifringkdrper und Ring-
rillenlager angeordnete Lagerdeckel schiitzt dieses vor
Schmutz und Staub und sichert dadurch eine hohe Lebens-

dauver,

An der Antriebseite des Liufers ist auf dem kegeligen
Wellenstumpf eine glockenfsrmige Kupplungshdlfte aufge-
netzt, die durch eine Scheibenfeder gegen Verdrehen ge-
nichert ist,

1.3.3. Gehduse

An der Innenwand des Stahlgeh#duses sind die beiden Haupt-
pole angeschraubt, die beide mit je einer Feld-und Hilfs-
feldspule versehen sind, Die Hauptpole sind ebenfalls

nus aufeinandergeschichteten Einzelblechen zusammenge=
preBt und werden durch Polniete zusammengehalten, Die
Spulen sind bandagiert und mehrmals im Vakuum mit Iso-
lierlack getrénkt,

Auf dem Gehduse sind Nocken aufgeschweift, die zur Be-

festigung des Schaltkastens erforderlichen Schwingunpgs-
dHmpfer und Laschen aufnehmen, An dem GehHuse sind bei-
derseitig kurze TiiRe angeschweifit die an der Generator-

neite des Apsrerater iiber Schwingmetallpuffer den Ein- 31
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bau in den Rohrrahmen ermbglichen.

3.3.4., Liftergehsiuse und Motorflansch

Das Liiftergehiuse besteht ebenfalls aus LeichtmetallguB,’
Es stellt die Verbindung zwischem Gehéuse und Mot or-
flansch her. An seiner Unterseite ist ein Lochblech be=
festigt, dessen Offnungen den Luftaustritt aus dem Ge-
nerator bilden, Das Lochblech verhindexrt gleichzeitig
das Eindringen griBerer Gegensténde und macht wdhrend
des Betriebes ein Beriihren des Liifters mit den Hénden
unmdglich,

Der aus Leichtmetall gegossene Motorflansch ist fiir das
Anflanschen des Generators an den Motor bestimmt, Mit
seiner Innenzentrierung wird der Motorflansch auf die
Zentrierung des Motors aufgesetzt, widhrend seine AuBen-
zentrierung das Liftergehduse aufnimmt,

3.3.5. Kithlung des Generators

Der auf der Kupplungshidlfte des Generators befestigte
Liifter f6rdert die fiir die Kitlhlung des Cenerators er-
forder iche Luft, Der Liifter ist so bemessen, daB eine
ausreichende Kithlung der Maschine gewdhrleistet 1ist.

Durch Drehung des Liifters wird die zwischen den Schau-
feln befindliche Luft durch die auftretende Fliehkraft
nach auBen geschleudert und durch die im Mantel des
Zentrierringes angebrachten Offnungen aus dem Generator
gedriickt, Der hierdurch im Generator entstehende Druck-
unterschied zur AuBenluft 188t durch die Luftschlitze
der iiber das schleifringseitige Lagerschild gestiilpten
Blechhaube Luft einstrdmen, die sich in axialer Rich-
tung zwischen den Hauptpolen hindurch und am Léufer
entlang zum Liifter bewegt, der sie wiederum nach auBen
befsrdert, Hierbei wird die im Generator entstehende
Verlustwdrme durch Erwdrmung der Luft abgefiihrt,
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1.3.6, Wirkungsweise des Generators

In den Nuten des Liuferpaketes ist sowohl die Einphasen-

" wicklung als auch die Erregerwicklung untergebracht. Die

nden der beiden Wicklungen sind an den Strombolzen der
drel Schleifringe des Schleifringkbrpers angelbtet ,wobei
jo ein Ende beider Wicklungen gemeinsam an einen Schleif-
ring und die beiden anderen Enden der Wicklungen jeweils
an einen der beiden {ibrigen Schleifringe geschaltet

sind.

Die Schaltung ist so ausgefiihrt, daB bei BetHtigung des

im Schaltkasten untergebrachten Tasters bei zu geringer

Hemanenz die Einphasenwicklung zur kurgzeitigen Verstlire
kung der ‘Erregerwicklung mit dieser in Serie geschaltet

werden kann,

Die Selbsterregung des Generators geschieht in folgender

Welse:

Wird der Liufer durch den Benzinmotor in Drehung ver-
setzt, induziert der im Eisen des Generators vorhandene
lestmagnetismus (Remanenz) in der Erregerwicklung eine
Wechselspannung, die fiber die Schleifringe einem Trok-
kengleichrichter zugefithrt und gleichgerichtet wird.
Die entstehende Gleichspannung wird iber den im Schalt-
kasten untergebrachten Regulierwiderstand den Feldspu-
len zugefiihrt,

Der in diesem Stromkreis regulierbare Erregerstrom er-
nougt lediglich das Magnetfeld, welches bei unbelasteten
Generator die gewiinschte Wechselspannung erzeugt. Bei
Belastung wirde sich, durch den Widerstand der Ldufer-
wicklung bedingt, ein von der Belastung abhiingiges Ab-
fallen der erzeugten Wechselspannung zeigen, Dleser
Mangel wird durch die vorhandene Kompoundierungse inrich-
tung behoben.

Der dem jeweiligen Belastungsstrom proportionale Sekun-
Aliretrom eines Stromtransformators speist {iber einen
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Gleichrichter die Hilfsfeldspule. Auf diese Weise wird
das Magnetfeld durch Zusatzerregung verstarkt und die
bei unbelasteten, betriebswarmen Generator eingestellte
Nennspannung im gesamten Lastbereich mit einer Toleranz
von + 5 % der Nennspannung konstant gehalten. ;

oV ol
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Abb. 13 Schaltbild des Generators

1 Ankerwicklung . 2 Grunderregerwicklung . 3 Feldwicklung
fiir Grunderregung . 4 Peldwicklung fiir Zusatzerregung .

5 Gleichrichter in Einphasenbriickenschaltung fir Grund-
erregung . 6 Gleichrichter in Einphasenbriickenschaltung
filr Zusatzerregung . 7 Einstellwiderstand . 8 Stromwand-
ler , Primarwicklung . 9 Stromwandler , Sekundarwicklung

.. Schaltkasten

e zur Regulierung, Fortleitung und Uberwachung der
Manchinenleistung erforderlichen Gerdte sind in einem
henonderem Kasten untergebracht,

her Deckel des Schaltkastens tridgt den Kraftstoffbehdlter
und ist mit 4 Schrauben auf dem Schaltkastengehduse be-
festigt. An der Innenseite des Deckels ist ein Schalt-
plan des Aggregates festgeklebt.

Do Vorderseite des Gehduses tridgt die Schalt-und Be-
dlenungsarmaturen., In der oberen Hélfte sind ein Volt-
moter und ein Amperemeter nebeneinander eingebaut. Zwi-
wohen den beiden MeBinstrumenten ist eine runde Offnung
vorgesehen, hinter der ein Taster angebracht ist, der
nur mit Hilfe eines passenden lénglichen Gegenstandes
(beispielsweise Bleistift) betdtigt werden kann, Dies
int eine SicherheitsmaBnahme, welche eine unbeabsich-
tigte Betidtigung verhindert, Dieser Taster ist nur dazu
vorgesehen bei fehlender Spannung durch Schliefien des
Kontaktes die Hauptwicklung mit der Erregerwicklung kurz-
goltig in Reihe zu schalten um so bei zu schwacher Re-
manenz durch VergrdBerung der Erregerwindungszahl die
lelbsterregung des Generators zu ereichen, Eine Be-
titigung bei bereits zugeschalteter Belastung, bzw,
wiihrend des Betriebes fithrt zum pltzlichen Anstieg

der Erregerspannung auf ein Mehrfaches der zuldssigen
lipannung und kann den Selengleichrichter zerstdren.

Zur Begrenzung der Erregerspannung bel sachgeméfer Be-
tltigung des Tasters ist im Innern des Schaltkastens ein
llohrwiderstand eingebaut,

In der unteren Hdlfte der Vorderseite des Schaltkastens
int links ein 1-poliger Paketschalter untergebracht., Der
sum Nachregulieren der Spannung erforderliche Ringdreh-
Drahtwiderstand ist in der Mitte (rechts neben dem Paket-
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Abb. 14 Schaltkasten (Vorderseite)
, 1 Paketschalter . 2 Betriebsstundenzahler . 3 Kraftstoff-
behédlter . 4 Voltmeter . 5 Druckknopf fir kurzzeitige
Fremderregung . 6 Amperemeter . 7 Kraftstoffhahn .
r 8 Sicherunz . 9 Drehknopf fiir Ringdrehdrahtwiderstand

—_———— e

Abb. 15 Schaitkasten (.innenansicht)

dose . 4 Klemmenbrett . 5 Stromtrafo . 6 Amperemeter .
7 Ringdrehdrahtwiderstand . 8 Taster . 9 Voltmeter .
10 Paketschalter
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1 Festwiderstand . 2 Betriebsstundenzihler . 3 Schukosteck-

sohalter) angeordnet und mit Hilfe eines Drehknopfes zu
hetilitigen, Daneben ist ein G-Sicherungshalter mit Schraub-
k nppe und G-Schmelzeinsatz eingebaut, der das Gerdt vor
lberlastung schiitzt, ‘

In-der generatorseitigen Seitenwand ist der Betriebastun-
denzihler untergebracht, der ein wertvolles Hilfsmittel
fiilr die Durchfiihrung der laut Pflegeplan nach einer be-
wiimmten Betriebsstundenzahl jeweils erforderlichen Pfle-
gearbeit ist, .

In der Riickwand des Schaltkastens ist eine 2-polige Schuts-
kontakt-Steckdose zum AnschluB der Verbraucher eingebaut.

Im Innenraum des Schaltkastens befinde¥ sich auch noch
der auf dem Generator befestigte Stromtrafo,der zur Kom=-
poundierungseinrichtung des Generators gehdrt.

Der Schaltkasten ist schwingungsgedimpft durch Gummi-
Schwingelemente auf dem Generatorgehduse gelagert.

7.5. Kraftestoffbehtdlter

Der Kraftstoffbehtilter ist aus zwel HHlften gusammen-
gometast, die mit einander verschweifit sind. Auf der Ober-
noite des Kraftstoffbehdlters ist ein Einfiillstutzen an-
goschweiBt, dessen Deckel durch Linksdrehung unter gleich-
geitigem axialen Druck gedffnet werden kann,

In der Einfii11¥ffnung befindet sich ein lose eingesetzies
Kraftstoffesieb, Dieses verhindert, daB beim Einffillen

im Kraftstoff enthaltene grobe Verunreinigungem in den
Kraftstoffbehdilter gelangen kinnen,

An der Unterkante des Kraftstoffbehtilters ist der Kraft-
stoffhahn eingeschraubt, Ein am Kraftstoffhahn befes-
tigtes, in den Kraftstoffbehlilter hineinragendes Sieb-
filter soll die im Kraftstoff vorhandenen Verunreini-
gungen von der Kraftatoffzuleitung fernhalten,




3.6 Rohrrahmen

Der Rohrrahmen ist in seiner Form so ausgebildet, daB

er fir das Aggregat einen gewissen Schutz gegen mechani-
sche Beschddigung bietet und gleichzeitig als Gerippe fiir
die zum Schutz gegen Witterungseinflilsse vorgesehene
Schutzhiille aus Kunstleder dient.

Der Rohrrahmen ist an seinen Stirmseiten mit Querstreben
versehen, die als Handgriff fiir das Tragen des Geridtes
benutzt werden kdnnen, Die Schutzhiille hat an diesen
Stellen entsprechende Offnungen,

Die giinstige Gestaltung des Rohrrahmens gestattet esyzu-
sédtzlich ein gewtlbtes Blechdach aufzusetzen, welches mit
seinen beiden spangenf&rmig ausgebildeten Verstidrkungen
auf dem auspuffseitigen Rahmenteil aufgeklemmt wird.
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1. BETRIEB DES AGGCREGATES
1.1, Betriebsmittel

Aln Kraftstoff ist handelsiibliches Benzin zu verwenden.
Dor Kraftstoff muB schmutz- und wasserfrei sein und ist
in einwandfreien, sauberen Behdéltern aufzubewahren., Die
Hchmierung des Motors erfolgt durch das dem Kraftstoff
beigemischte Motorentl, Es ist nur ein anerkanntes Moto-
rensl zu verwenden, Die Viskositét soll 12 bis 15°E

bei 50°C = SAE 50 S betragen. AuBerdem verweisen wir

auf das bekannte Zeitzer 2-Takt®l "Hyzet",

Das Mischungsverhdltnis ist:

1 Ltr, 01 + 25 Ltr, Kraftstoff.

25 g
20 4 -

. 29

o Liter

; Kraftstoff

~—

Abb. 16 Kraftstoffmischungsverhialtnis
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Bei anderen Mengen ergeben sich folgende Werte:

3 1 Kraftstoff + 0,12 1 Motorendl
571 Kraftstoff + 0,2 1 Motorendl

10 1 Kraftstoff + 0,4 1 Motorendl

Die Mischung von 01 und Kraftstoff hat auBerhalb des
Kraftetoffbehélters in einem geelgneten Behilter (bei-
spielsweise Kraftstoffkanister) gu erfolgen, Auf pein-
liche Sauberkeit ist zu achten. Der Kraftstofftank am
Motor bazw,. am Aggregat 31t nur durch das unter der Tank-
verschluBkappe befindliche Sieb mit der vorberelteten
Mischung zu fiillen.

Bei Temperaturen unter Null Crad Celsius sind Kraftstoff
und 01 vor dem Mischen einige Zeit in einem erwdrmten
Raum abzustellen, da gich die beiden Betriebsmittel bei
Kilte nur schwer mischen lassen.

Der Motor darf niemals, auch nicht kurzzeltig
nur mit Kraftstoff betrieben werden, well
dies zu seiner Zerstbrung fithren wiirde.

auberkeit + richtige Misch = gptete Einsatzbereit-

Savberkeit + richtige Wischung = stete Einestsberelic

schaftl

AuBer der Motorschmierung, die keine weitere Wartung er-
fordert, lHuft der unier dem Vergaser im Reglergehiuse
befindliche Drehzahlregler in einem 81bad. Die Regler-
gehtuse werden werkseitig mit der}vorgeschrfébenen 01
menge gefiillt. Es ist jedoch ratsam, sich vor Inbetrieb-
nahme des Motors vom richtigen Ulstand zu {bergeugen, Zu
diesem Zweck ist die am Reglergéhﬁuae rot markierte
Schlitzechraube auszuschrauben, Der U1spiegel muf sich
in H8he des Gewindeloches befinden. Ist das nicht der
Pall, so ist die am Reglergeh#use seitlich angeordnete

groBere, ebenfalls rot gekennzeichnete, Schraube auszu=-
schrauben und Motorendl aufzufiillen,

Der Olstand im Reglergehduse ist nach jeweils spites-

tens 100 Betriebsstunden zu iiberpriifen und evtl.zu er-
génzen, :

4,2, Vorbereitung und Inbetriebdb=-

nahme

Genau so einfach wie das Inbetriebsetzen eines Motor-

rades ist die Inbetriebnahme dieses kleinen Benzin-Elek~
tro-Aggregates,

Eg ist zweckmidBig, die Vorbereitung und Inbetriebnahme
wie folgt durchzufilhren:

1) Xraftstoffmischung, bestehend
aus 25 Teilen Benzin und 1 Teil

Motorensl, in den Kraftstoffbe-
hdlter einfiillen,

Abb. 17
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Abb. 18

Abb. 19

Abb. 20

2) VerschluBschraube am Reg-
lergehause entfernen und Mo-
torensl einfiillen, bis dieses

.aus der Kontrolloffnung aus-

tritt. VerschluBschrauben
einschrauben und festziehen.

3) Stecker vom Zulei tungska-
bel fiir Verbraucher in Steck-
dose am Schaltkasten ein-
stecken. Bei elektrischen Ge-
raten ist unbedingt die Masse
des Gerates mit der Erdungs-
leitung zu verbinden, um Be-
rithrungsspannungen zu Ver-
meiden.

4) Kraftstoffhahn offnen

Abb. 21

Abb. 22

Abb. 23

5) Gashebel etwa 1/3 bis 1/2
dffnen

6) Bei kaltem Motor, besonders
bei kalter Witterung ist die
Starterklappe im Vergaser durch
Hineindriicken des Druckstiftes
zu schliefen, ‘

7) Tupfer am Schwimmergehtiuse

des Vergasers niederdriicken, bis

Kraftstoff iiberlHuft,
Achtung!

Beim Starten des warmen Motors

ist der Tupfer nicht zu bettitigen.
Auch die Starterklappe darf nicht

geschlossen werden!




8) Starterhandgriff langsam aus
dem Startergehiuse ziehen, bis

ein spiirbarer Widerstand zu fiihlen
ist. Handgriff, ohne den Zug zu
unterbrechen, krdftig in Seil-
richtung nach aufien reifBen.,
Starterseil wieder aufrollen las-
sen, dabel Handgriff in Zugrich=-

tung fithren.

Wenn notig, Vorgang wiederholen,
bis Motor lduft.

Sollte der Motor trotz mehrmaliger
Startversuche nicht anspringen, giehe Abschnitt 6, " Rat=-
geber beil Stsrungen”.

Abb. 24

9) Nach dem Anspringen des Motors ist der Gashebel in
Richtung Vollgas zu betdtigen; dadurch entrastet sich

die Starterklappe im Vergaser selbsttdtig und gibt nun-
mehr den vollen 6ffnungsquerschnitt des Vergasers frei.

Zur Schonung des Motors wird empfohlen, daB er nach dem
Anspringen moglichst bald belastet wird. Das sogenannte
Laufen im Viertakt soll bel geringer Belastung sc kurz

wie mdglich bemessen werden,

0) Wenn Spannung fehlt, Druck-
knopf mit Hilfe eines ldénglichen
Gegenstandes (beispielsweise Blei-
stift) betdtigen.

Achtung!

Vor Driicken, des Druckknopfes
sich stets fiberzeugen, daB Be-
lastung noch nicht zugeschaltet
ist!

Abb. 25

1
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11) Belastung durch Drehen
des Peketschaltergrif-
fes auf Stellung "1"
einschalten.

Abb. 26

12) Nachregulieren der Spannung,
Durch den Regulierwiderstand kon-
nen die Spannungsabweichungen
zwischen kalter und warmer Ma-
schine nachgestellt werden,

Abb. 27

4.3, Starten bei tiefen Tempera-
turen

4.3.1. Start bis -20°C

Bis zu -20°C sind keine besonderen Vorkehrungen am Motor
ndtig. Es ist lediglich zu beachten, daB der Motor vor
léngeren Betriebspausen, die eine vollstédndige Abkiihlung
des Motors zur Folge haben, durch SchlieBen des Kraftstoff-
hahnes zum Stillstand gebracht wird. Auf diese Weise

wird das Schwimmergehduse und die Kraftstoffleitung ent-
leert, es besteht weniger die Gefahr einer Verstop}ung

der Hauptdiise durch zuriickbleibendes U1, und beim foli
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rgenden Start steht frisches Kraftstoffgemiseh zur Ver-
filgung. :

Nach dem Starten des Motors ist zu beriicksichtigen, daB
die Starterklappe nicht sofort gedffnet werden darf, Be-
dingt durch das automatische Offnen der Klappe bei Be-
tdtigung des Gashebels, muB der Druckstift am Vergaser
ca. 10 bis 20 Sekunden bei gleichzeitiger Betdtigung

des Gashebels niedergedriickt werden.

4.3.2, Start bei Temperaturen unter -20°¢

Bei Temperaturen unter -20°C ist das Starten des Motors
nur mit einem besonderen AnlaBkraftstoff bzw, mit blankem
Benzin méglich, Der AnlaBkraftstoff wird zweckméBig in
einer dicht verschlieBbaren Spritzkanne, die ein Fassungs-
vermdgen von mindestens 30 cem haben soll, aufbewahrt.

Das Starten wird wie folgt durchgefiihrt:

1) Kraftstoffhahn offnen (Kraftstofftank enthilt nor-
male Mischung 1 : 25).

2) Gashebel etwa 1/3 bis 1/2 ©ffnen.

3) Starterklappe im Vergaser durch Hineindriicken des
Druckstiftes schlieBen,

4) Tupfer betidtigen bis Kraftstoff iiberlduft.

5) Starter ca, 20 mal betdtigen.

6) Ziinkerze ausschrauben und mittels der Spritz-
kanne ca. 3 bis 4 ccm AnlaBkraftstoff durch Kerzen-
loch einspritzen, Kerze einschrauben und Starter
betdtigen,

7) Springt der Motor an, so ist der Gasschieber in Voll-
gasstellung zu bringen, der Druckstift filr die Star-
terklappe jedoch so lange festhalten, bis die Dreh-
zahl des Motors merklich abféllt.Erst dann ist die
Starterklappe langsam zu offnen und der Motor zu
belasten,

8) Bei sehr tiefen Temperaturen kommt es vor, daB der
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Motor nach einer zusammenh#éingenden Ziindserie wieder
stehen bleibt, In diesem Palle ist das Einspritzen

des AnlaBkraftstoffes zu wiederholen, die Starter-

klappe zu schlieBen und erneut zu starten,

Da bei tiefen Temperaturen die Liénge der Betriebspausen
auf das Startverhalten des Motors eine bedeutende Rolle
spielt, kann z,B., die Héufigkeit der Betétigung des
Starters fiir einen Start oder die Zeit fiir die zu Schlies«
sende Starterklappe nicht exakt angegeben werden, Der
Maschinist wird nach einiger Zeit ein sicheres Gefiihl

fiir das Startverhalten des Motors bekommen und eigene
Erfahrungen sammeln,

Giinstigere Starbedingungen kinnen auch dadurch erzielt
werden, indem der Motor nach einem festgelegten Zyklus
gestartet wird (z.B. nach jeweils 3-stiindiger Betriebs-
pause), Die Laufzeit des Motors soll aber dann unter
Belastung mindestens so lange andauern, bis das Kurbel-
gehduse handwarm geworden ist,

Der Motor ist wihrend der Betriebspause durch eine ge-
eignete Abdeckung vor K#lte zu schiitzen. Besser ist das
Abstellen in einem erwdrmten Raum,

4,4, AuBerbetriebsetzung

Belastung durch Drehen
des Peketschal tergrif-
fes auf Stellung "O"
abschalten.

Abb. 28 47




Gashebel auf Leerlauf stellen,

Kraftstoffhahn schlieflen,

4) KurzschluBknopf driicken, bis
Motor zum Stillstand kommt,

Abb. 31
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Vor lingeren Betriebspausen ist es ratsam, den Kraftstoff-
hahn vor dem Stillsetzen des Motors zu schlieBen., Dadurch
werden Kraftstoffleitung und Vergaser entleert und der
folgende Start erleichtert, weil sich sonst die leicht
siedenden Bestandteile des Kraftstoffes im warmen Schwim-
mergehduse des Vergasers verfliichtigen, die schwer sieden-
den Bestandteile zuriickbleiben und zu St&rungen AnlaB
geben kdnnen,

5, WARTUNG UND INSTANDHALTU NG
DES AGGREGATES

Soll das Benzin-Elektro-Aggregat jederzeit einsatzbereit
sein, so héngt dies wesentlich von der Wartung und In-
standhaltung ab, Soweit die Pflege des Gerdtes Arbeiten
bedingt, die am Aggregat ausgefihrt werden kdnnen, ohne
daB eine Demontage erforderlich ist, diirften sich Hin-
weise hierfiir eriibrigen,

51 Demontage und Montage des
Aggregates

Bei der Demontage des Aggregates empfiehlt es sich, diese
in nachstehend aufgefithrter Reihenfolge vorzunehmen:

1) Kraftstoffleitung
vom Kraftstoffhahn ab-
ziehen,

Abb. 32
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Abb. 33

Abb. 34

2) Losen der dicht un-
ter dem Schaltkastendek-
kel in Nidhe der Ecken be-
f£indlichen Zylinderkopf-
schrauben an Vorder- und
Riickseite des Schaltkas-
ten, Die in der Mitte

der Oberkante befindlichen
Schrauben nicht 1l&sen.

3) Abheben des am Schalt-
kastendeckel befestigten
Kraftstoffbehélters mit
diesem gemeinsam, In der
Mitte der Vorderwand des
Schaltkastens ist deut-
lich die nicht zu 1l8sende
Zylinderkopfschraube zu
erkennen,

4) Losen der Kabelver-
bindung zwischen Schalt-
kasten und Generator vom
Klemmenbrett.

Abb. 36 Schaltbild des Aggregates
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5) Entfernen der stirnsei-

tigen Zylinderkopfschraube. 8) Abheben des Schalt-

kastens vom Generator,

Abb. 37
Abb. 40

6) Lbsen der Befestigung-

schraube des Luftleitbleches. 9) Abbau des Strom-

transformators,

Abb. 38
Abb. 41
7) Losen der zur Befestigung
des Schaltkastens dienenden
Zylinderkopfschrauben.

10) Entfernen des Spline
tes der motorseitigen
Schwingungsbegrenzung,.

Abb. 39
Abb. 42
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14) Losen der beiden
Sechskantschrauben an der
Stirnseite der Abdeck-
haube,

11) Entfernen des Splin-
tes der generatorseitigen i
Schwingungsbegrenzung,. :

. L€
Abb. 43 Abb. &€

15) Abnehmen der Abdeck-
haube,

+2) Losen der Sechs-
kantmuttern der Schwinge
metallpuffer,

Abb . 4 Abb. 47

6) Kohlebiirsten aus
en Kdcherbilrstenhaltern
ntfernen,

13) Aggregat schridg seit-
lich durch das auspuff-
geitige Feld des Rohr-
rahmens herausheben,

Abb. 48




17) Sechskantmuttern
am Motorflansch l1lUsen,

18) Generatorgehdéuse
mit schleifringseitigem
Lagerschild in axialer
Richtung abziehen,

Abb. 50

19) L¥sen der Lager-
deckelschrauben; es 1laBt
sich nun der Lagerdeckel
und die Biirstenbrilicke aus-
bauen, Wdlzlager mit Ab-
ziehvorrichtung aus der

Bohrung entfernen,

20) Abnehmen des Liifter-
gehiduses,

21) Losen der Sechs-
kantschrauben des Kupp=-
lungsflansches, danach
188t sich Ldufer abneh-
nen.

Die Montage des Aggregates
erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Abb. 53

5¢26 Benzinmotor

5.2.1., Pflegeplan

Das einwandfreie Arbeiten des Aggregates héngt in ganz

besonderem MaBe von seiner gewissenhaften Pflege und
Wartung ab. Durch die einfache Arbeitsweise des Zwei-
takt-Motors lassen sich die wenigen, fiir die Wartung
erforderlichen, Handgriffe leicht und rasch durchfifhren,
Um den jeweiligen Zeitpunkt der vorzunehmenden Pflege-
arbeiten bestimmen zu k®nnen, ist es erforderlich, die
Betriebsstunden des Aggregates zu registrieren. Eine
wertvolle Hilfe stellt hierfiir der im Schaltkasten ein-
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gebaute Betriebsstundenzihler dar.

Polgende Pflegearbeiten sind durchzufithren:

Alle 50 Betriebsstunden

Iuftfilter reinigen (bei starkem Staubanfall ist das
Filter bfter, evtl, téglich zu reinigen!) Ziindkerze
gdubern und Elektrodenabstand kontrollieren, evtl, auf
0,4 mm nachbiegen,

Alle 100 Betriebsstunden

Vergaser reinigen,

Blstand im Reglergeh#use iiberpriifen, evtl, 01 nach-
fiillen,

Alle 150 Betriebsstunden

Unterbrecher iiberpriifen, Grifte Offnung der Unterbrecher-
kontakte kontrollieren und wenn ndtig, auf 0,4 mm kor-
rigieren,

Mot or auf schadhafte Dichtungen und lockere Befestigung
priifen (daran erkenntlich, da8 an diesen Stellen 01 aus-
tritt).

Dichtungen wenn notwendig erneuern, Befestigungen nach-
ziehen,

Motor auf Verbrennungsriickstinde im Auspuffkanal des Zy=
linders und im Auspufftopf kontrollierem und evil, ent-
fernen,

Alle 600 Betriebsstunden

Nach dieser Laufzeit macht sich eine generelle Unter-
suchung des Motors erforderlich, Der Motor ist einer
Fachwerkstatt zur {berholung zuzuleiten,

§

Je nach Verwendungszweck und Belastungsweise des Motors
macht sich eine Erneuerung der Ziindkerze in gewissen
Zeitabstinden erforderlich., Bei hoher Leistungsentnahme
macht sich bereits nach etwa 100 Betriebsstunden, bei
niedriger Leistungsentnahme jedoch spdtestens nach 300
Betriebsstunden eine Erneuerung der Ziindkerze notwendig.

Ziindkerzen mit gesprungenem Isolator oder sehr stark
abgebrannten Elektroden sind schnellstens auszutauschen,
Der Abbrand der Elektroden ist stark abhdngig von der
Qualitét des verwendeten Kraftstoffes,

5,2.2, Durchfiihrung der Pflegearbeiten
5.2.2.1, Reinigen des Zyklonfilters

Nach L3sen des Klemmringes am Vergaser wird das Zyklon-
f£ilter abgezogen, Die seitlich angebrachten Kniehebel=-
Federverschliisse sind zu 6ffnen und das Filterunterteil
abzunehmen, Die im Filteroberteil fest angeordnete NaB-
luftfilterpatrone wird, mit dem Oberteil in Kraftstoff-
Olmischung ausgewaschen (schwenken)!, Ein zus#dtzliches
Benetzen mit Motorendl ist nicht erforderlich, Das Fil-
terunterteil ist lediglich mit einem trockenen Tuche
auszuwischen, Es ist darauf zu achten, daB die beiden
am Gehduseboden angebrachten Austragschlitze frei von
Schmutz sind,

Bei starker Verschmutzung des Lufteintrittes 1st das
Filterunterteil in reinem Kraftstoff auszuwaschen und
danach gut abzutrocknen, Es wird an dieser Stelle aus-
driicklich darauf hingewiesen, daB das Einbringen von

61 in das Filterunterteil die Wirkung des Zyklons

stark herabsetzt, indem der abgeschiedene Staub nicht
durch die Austragschlitze entfernt wird, sondern sich am
den dligen Flichen ansetzt,

59




