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9« ALLGEMEINES

Das tragbare Benzin-Elektro-Aggregat, Cerdt 8027./01,
dient der Erzeugung von Einphasen-Wechselstrom, Es wird
iberall dort eingesetzt, wo kein Ortsnetsz vorhanden ist
und elektrische Geridte betrieben werden sollen, Das Agg-
regat eignet sich besonders zur Stromversorgung von ent-
legenen Gehoften, fliegenden Verkaufsstdnden, Expeditio-
nen, Campingplétzen usw., zZur Speisung von Beleuchtungs-

kdrpern und verschiedensten elektrischen Gerdten.

Die Dauerleistung des Gerdtes betrdgt:

0,63 kVA = 0,63 kW bei cos @ =1

Bei einer Betriebsspannung von 220 V ergibt sich somit

e¢in Nennstrom von 2,86 A.

20
2..Aggregat

HerstelleYr .ccscscseccccccse
TYDP ccooveccscscacsccssccscose

AbmessSuUngen sceceesvssecscccce

Cewicht .sececscccscccscccesce

2,2, Benzinmotor

HerstelleY cecccccocccsescccsse

TYD cvocseccccossssssscccocse

Arbeitasverfahren .cceocccoss

BONTUNE eeosceccoscsoccsccccse
Kolbenhub sececcccccscsscccce

Hubraum ,.cesc00000000000000

Drehzahl seecceccocesccscnne

PECHNISCHE DATETRN

Fimag, Finsterwalde

8027.6/01
Lénge ca. 560 mm
Breite ca., 400 mm
Hohe ca, 410 mm
ca, 40 kp

VEB Barkas-Werke,
Karl-Marx-Stadt

EL 65

Zweitakt-Otto=-Motor mit Um-
kehrspililung

42 mm

46 mm

63,7 cm3

3000 min™




Drehrichtung .....cccceeoeees links, auf den Abtriebs-

leistung bei 3000 min~? ...

Drehmoment bei 3000 min~"! ..

ZUNdKerzZe ¢ccccceccoccocococes
Elektrodenabstand .ecccecccsee
Zindzeitpunkt cccececccccecce
VergesSer ccecccccccccccccccce
Hersteller ccececcecccsscccos
HauptdiiSe .ceeecescccccoccoas
NadeldliSe ¢.ccoveoesscccococas
Nadelstellung von unten .....
Teillastnadel-Nr. ccccececcos
Drehzahlregler .ccceeccscccos
Luftfilter scecececcesecccsos
KUhluhg ceccecvcccoccsccccsss

Anwerfvorrichtung .cececceces

Gewicht .ccceccecccvccccscccns

2.3 Generator

Hersteller cccceccccccccccccoe
TYP seccecccccccccsocscsscnsse
Stromart c.ccceccecccccoccccss
Leistung ccccececoceccccccces
SpPanNUNE ccececssccocscccccce
SErom ccecccccocccocccsccccce
Frequenz ..cccccecececccccscocse
Drehzahl ..ccccceccoccncccces
Drehrichtung ecccececccocccss

6

Verdichtungsverhdltnis ......
ZUndanlage c.ccoeecccccsccces

wellenstumpf gesehen

1,5 PS

0,36 mkg

731
Schwungmagnetziinder

SEZ 21 FR 4 8301.2

M 14-225

0,4 mm

2 mm v.0OT

BVF NEJS 153-2 .

VEB Berliner Vergaserfabrik
65

210

Position 2

0,4

Fliehkraftregler
BWL_Zyklonfilter 26.18
Luftkiihlung durch Radial-
geblise

Seilstarter mit Federriick-
zug

ca, 10 kp

Fimag, Finsterwalde

EGBS 0,63-2
Einphasen-Wechselstrom
0,63 kVA bei cos phi = 1
220V

2,86 A

50 Hz

3000 min~?

rechts, auf Antriebsseite
gesehen ‘

Felderregung eccccceccccsssccse selbsterregt und kompoun-
diert

KompoundieTung seecessssvess durch Zusatzerregung in Ab-

héngigkeit von der Belastung
(iiber Stromtrafo und Gleich-

richter)
Spannungskonstanz scceecccce * 5 % der Nennspannung bei
cos phi = 1

BaufOrm ccccccsscccscccccccos Sonderbauform

Schutzart «eceescescccccccss P 22

LUFEUNE eccsccccsvscscscscne Eigenliftung

Lagerung ccceeocccccccscccsss Einlager, Ringrillenlager
6202 DIN 625

Isolationsklasse «...ssc..es E nach TGL 8985

Biirstenhalter ccececsscseccss > Stilick Réhrenblirstenhalter
5x6 Zeichng.-Nr. 399 415 717

KohleblUrsten e.ceoecsscesese 3 Stiick 5x6 mit Armatur
3120 (EKL) Qualitat E 344 A

Trockengleichrichter «...... 2 Stiick Selengleichrichter
B 60-48-0,6 auf einen Bolzen

geschichtet
GEWIiCHE eseecescoccscssccsse €8 19 kp

2.4, Umrechnungstabelle
Die in den "Technischen Daten" aufgefiihrten Leistungsangaben
gelten unter folgender Voraussetzung:

300 m iiber NN

Aufstellung
Umgebungstemperatur 20° ¢
Relative Luftfeuchtigkeit 60 %

und einem geeigneten Kraftstoff von mindestens 10 00C WE
unterem Heizwert.

Liegen andere Verhaltnisse vor, so verindern sich die Lei-
stungswerte bis zu einer Aufstellungshdhe von 1000 m iiber
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dem Meeresspiegel um die in nachstehender Tabelle angege~ : Beispiel: Brfolgt die Aufstellung beispielsweise an einerm
benen Umrechnungsfaktoren (Auszug aus TGL 8346, friher ' Aufstellungsort in 500 m iiber dem Meeresspiegel,
DIN 6270). » einer Umgebungstemperatur von 40° ¢ und einer
relativen Luftfeuchtigkeit von 80 %, dann ergibt
sich ein Umrechnungsfaktor von o = 0,87.
Multipliziert man diesen Faktor mit dem Nenn-

Héhe Luftdruc « Bei relativer Luftfeuchtigkeit 60° ,
i F ‘ strom, so erhalt man die Stromstarke (I me.x)’
[ Meer Temperatur der angesaugten Luft in °C it a a r ¢t bei Nennspannung am Auf-
Helim b im g o 1| 15| 20| 25| 3| 3| 4] s0 mit der das Aggrega P s
stellungsort betrieben werdén darf.
0 760 L1108 1,06 | 1,04 | 1,027 1,00 | 097 | 095 0.89
100 742 1.1 [ 106 | 104 [ 102 ] 1,00 | 0.98 | 0.9 | 0.93 | 0.88 In diesem Falle ist
_300 733 1.07 | 1.04| 1.02f 100] 098 [ 096 | 093] 091 | 085
400 725 106 1 1.02] 1,00} 098 096 | 0.94 | 092 | 0.90 | 0.84 1 max I Nenn ° ot
500 715 1,041 1,00 { 099{ 097§ 095 | 093 | 091 | 0,88 | 0.83
| 700 699 101 1 0981 096 | 094 | 092 | 0.90 | 0,88 | 0.86 | 0.80 I =2,85 . 0,87 = 2,48 A
| 1000 6% 097 | 094 092 09 | 089 | 087 | 084 | 0.82 | 0.77
Hdhe Luftdruck o Bel relativer Luftfeuchtigkeit 809,
r uber 4 3. BESCHREIBUNG DES AGGREGATES
! Meer Temperatur der angesaugten Luft in °C :
A e o 0| 15| 20| 23}3 |3s] 0] | 3.1. Aufbau
‘ | 0 760 1108 ) 106 1031 1.01 ] 099 | 096 093 | 087 ] Der Aufbau des Cerktes geht aus den Abbildungen 2 und 3
| 100 742 110 1,06 { 104 101 | 099 | 097 | 0.94 | 092 | 0.85 : hervor. Benzinmotor (1) und Generator (2) sind mit ihren
‘ 300 733 107 | 1.04 | 102 099 097 | 0.95 | 092 | 0.89 | 0.82 ! GehtHusen zusammengeflanscht. Durch starre Kupplung der
:gg 77; :'gi :g? :)'gg g'zz g'zz g'::: g': 2'28 081 Ceneratorwelle mit dem Motor Ubernimmt das abtricbssei-
‘ 71 . ! : : X . \ 87 | 0.80
d 700 pre o1 1098 [ 096 [ 094 [ 092 [ 089 [ 083 | 0ea | 077 tige WHlzlager der Kurbelwelle gleichzeitig die Lagerungs
“t 1000 o7t 097 | 094 | 091 | 089 | 0.88 | 086 | 0.87 | 0.80 | 0.4 ] der Antriebsseite des Generators., Das eine Einheit bil-
j i dende Aggregat ist auf Gummi-Metall-Elementen (4) in dem
i ':‘;’: l“"‘:’"‘d‘ 2 Bei relativer Lultfeudntigheit 100°, "' Rohrrahmen (3) eingebaut, der es allseitig umschlieft,
, Meer Temperatur der angesaugten Luft in °C Die Gummi-Metall-Elemente dimpfen wihrend des Betricbes
\! ]
| H m | mm Ho O [ 10 | 151 20| 25 (30 | 35 | 40 |50 auftretende Eigenschwingungen des Aggregates,
\f ] .
| Il L i 1.1 41071 1.05]108]1.00{09 | 095|095 |08 ] Der Schaltkasten (5) 1St auf dem Generator mit Schwing-
100 742 1,00 [ 1,06 | 1.04 | 1,01 | 099 | 096 | 093 | 0.90 | 0,83
: : elementen befestigt
300 733 1,07 | 1.03 | 1,00 | 098 [ 096 | 0.94.] 091 [ 0.88 | 0.80 e -
400 725 1,05 [ 1,02 ] 099 | 097 | 095 | 092 | 0.89 | 0.86 | 0.79 Der Kraftstoffbehtilter (6) ist auf dem Schaltkasten an-
500 715 1,04 | 1,00 | 098 | 096 | 093 | 0.91-| 0,88 | 085 | 0,77 gebracht und hat ein FassungsvermBgen von 3,2 Liter Ben-
700 699 101 0971 095)093| 091 | 0.8 | 086 | 0.83 | 0.75 ! zin-81-Gemisch, ausreichend fiir ca. 4-stiindigen Betrieb
.9 9. , , X S
1000 674 097 | 093 | 091 | 089 | 087 | 0851 082 0,79 | 0.71 bei Nennlast,
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3.2. Benzinmotor

Der luftgekithlte Einzylinder-Zweitakt-Motor (Abb.3 und 4)
ist ein Erzeugnis des VEB Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt,
Einfache Konstruktion und robuste Ausfiihrung sind die
wichtigsten Kennzeichen dieses Motors, Neben Vorteilen

im Aufbau und in der Herstellung der Einzelteile bietet
diese Einfachheit die beste Gewdhr fiir groBSe Betriebs-
sicherheit und lange Lebensdauer des Motors.

3.2.,1. Kurbelgehiuse

Das aus einer Magnesiumlegierung gegossene Kurbelgehiuse
ist zweitellig ausgefithrt und in der Zylindermittelach-
se getellt., Die beiden Kurbelgehiusehdlften werden durch
fiinf Innensechskantschrauben zusammengehalten,

Die liifterseitige Kurbelgehdusehdlfte nimmt die Grund-

platte des Schwungmagnetziinders auf und hat auBen eine

Zentrierung zur Aufnahme des Liiftergehduses., Vergaser-

seitig ist eine AblaBschraube angeordnet zum evtl, Ab=-

lassen des sich im Kurbelgehdiuse bildenden Kraftstoff-

sumpfes und zum Entliiften des Kurbelraumes., Auspuffsei-
tig is* die Durchfiihrung der Ziindleitung angebracht,

Die abtriebseitige Kurbelgehidiusehiéilfte hat eine Quer-
bohrung zur Aufnahme des Reglertriebes, Der vergaser-
seitig angegossene 3-Lochflansch dient zur Befestigung
des Reglergehduses,

Das Geh#duse des Motors ist mit einem Zentrieransatgz
versehen, auf welchem der Zentrierflansch des Genera-

Abb., 3 Benzinmotor (Vergaserseite)

tors aufgesetzt und verschraubt wird, ' 1 Zindunterbrecher 2 Fliehkraftregler 3 Zyklonfilter
4 Bethdtigungshebel 5 Vergaser 6 Verstellhebel 7 Ente
3.2.2, Zylinder stérkappe 8 Anwerfgriff 9 Seilzugstarter

13
Der aus einer Leichtmetall-Legierung bestehende Rippen-

zylinder mit hartverchromter Laufflidche ist mittels

4 Stehbolzen auf dem Kurbelgehduse befestigt, Zur Ab-
dichtung ist zwischen Zylinder und Kurbelgehiuse eine
12
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Abb, 4 Benzinmotor (Auspuffseite) ~
1 Auspuff 2 Entstdrkappe 3 Zylinderkopf 4 Verstellhebel
S Zylinder 6 Betdtigungshebel 7 Vergaser 8 Zyklonfilter

9 Drehzahlregler 10 Yleinfiillstutzen 11 Antriebswelle

1

Diechtung vorgesehen,

per ebenfalls verrippte Zylinderkopf 1ist ohne besondere
Dichtung mit dem Zylinder verschraubt.

Verpaser und Auspuffanlage sind mit stiftschrauten und
Muttern an den 7weilochflapschen des Zylinders befestigt.

}.2.3. Kolben

Der Kolben ist als sogenannter Fensterkolben ausgebildet.
Im unteren Totpunkt strémen die Frischgase aus dem Kur-
belpehduse durch die beiden Kolbenfenster in die fber-
ntrémkandle ein, Es wird dadurch eine gewisse Kithlung
des Kolbeng durch die einstroémenden Frischgase erzielt.

Dle Abdichtung des Kolbens im Zylinder Ubernehmen zwel

Kolbenringe. Zwischen den Ringnuten eingelassene Stifte
aichern die Kolbenringe gegen Verdrehung. Diese Sicher-
ung 1st notwendig, um das Einhaken der Ringenden in. die
Kantle des Zylinders zu verhindern,

Die Verbindung des Kolbens mit dem Pleuel wird durch den
Kolbenbolzen hergestellt. Um den Kolbenbolzen gegen
seitliche Verschlebung 2zu sichern und so eine Beschd-
digung der Kolbenlaufbahn des Zylinders zu vermeiden,
wird die seitliche Bewegung des Kolbenbolzens durch zwel
Drahtringsicherungen begrenzt.

j.2.4, Kurbeltrieb

AurbellIlS>

Der Kurbeltrieb besteht aus den beiden Hubscheiben mit
angeschmiedeten Wellenzapfen und dem Pleuel, Zur Lager-
ung des Pleuels und der Verbindung der beiden Hubschei-
ben dient der in die Rohrung der Hubscheiben straff ein-
gepreBte Hubzapfen.

Die Lagerung des Pleuels auf dem Hubzapfen ist als Rol-
lenlagerung ausge f'ihrt, wihrend im oberen Pleuelauge

eine Bronzebiichse zur Aufnahme des Kolbenbolzens ein-
15
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gepreBt ist.

Die Lagerung der kompletten Kurbelwelle im Kurbel-
gehduse wird von zwei reichlich dimensionierten Kugel-
lagern Hbernommen,wovon das abtriebseitige Lager so
angeordnet ist, daB Axialbewegungen der Kurbelwelle
nicht méglich sind. Am beiderseitigen Austritt der Kur-
belwellenzapfen aus dem Xurbelgehduse befinden sich
Dichtringe, die die Abdichtung des Kurbelgehduses nach
aussen hin iibernehmen.

3.2.5. Ziindung

Die Verbrennung des Kraftstoff-Luftgemisehes wird durch
Funkeniiberschlag an den Elektroden der Ziindkerze einge-
leitet., Die dazu notwendige hohe Ziindspannung erzeugt der
im Liftergehduse untergebrachte Schwungmagnetziinder. Er
besteht aus 2 Hauptteilen:

1) der am Kurbelgehduse in einer Zentrierung sitzenden
und mit drei Schrauben befestigten Grundplatte mit Ziind-
spule, Unterbrecher und Kondensator,

2) der Schwungscheibe, welche mit ihrer Nabe fest auf
dem Konus der Kurbelwelle sitzt.

Der zur Bet#tigung des Unterbrechers erforderliche Nok=-
ken ist auf der Nabe angeordnet, die am Boden der Schwung-
scheibe eingenietet ist., In der Schwungscheibe befinden
sich flache Magnetsegmente, die sich bei Drehung der Kur-
belwelle an den Polen der Ziindspule vorbeibewegen. Es
entsteht dadurch in der Primdrwicklung der Ziindspule ein
Strom, der mit Hilfe des Unterbrechers unterbrochen wird,
Infolge dieser Unterbrechung wird in den Sekundérwin-
dungen der Ziindspule die hohe Ziindspannung induziert,

die den Funkenitberschlag an den Llektroden der Ziindker-
ze herbeifiihrt,

Der Kondensator, parallel zum Unterbrecher geschaltet,

i6

Abb, 7 Schwungmagnetziinder

1 Unterbrecherplatte . 2 Unterbrecherhebel .
3 Unterbrecherkontakte . 4 Ziindspule .

5 Kondensator . 6 Anker o 7 Schwungrad

19




unterdriickt die Offnungsfunken, wodurch die Lebensdauer
der Kontakte verléngert wird,

Mit Hilfe des KurzschluBknopfes, der am Liftergeh&use

befestigt und gegen Spritzwasser durch eine Gummikappe
geschiitzt ist, ktnnen die Unterbrecherkontakte iiber-

briickt und der Motor somit abgestellt werden,

3.2.6, Vergaser

Die Bildung des Kraftstoff-Luftgemisches, welches der
Kolben ansaugt, erfolgt im Vergaser, der auf der linken
Motorseite an den Zylinder angeflanscht ist.

Das aus einer ZinkspritzguBlegierung bestehende Vergaser-
gehduse vereinigt in sich die Ansaugleitung mit der
Mischkammer, die Gasschieberfithrung mit dem oben aufge-
schraubten Stellkopf, das Schwimmergehduse mit dem Schwim-
mer und dem Nadelventil,

Die Hauptdiise sitzt in einer schrédg seitlich angeordneten
Gewindebohrung, die durch eine Schlitzschraube nach aus-
sen hin verschlossen ist.

Unter dem kolbenfdrmigen Casschieber ist das auf dem
Mischkammerboden senkrecht stehende Zerstiduberrohr an-
geordnet,

Der Schwimmer im Schwimmergehduse wird vom zuflieBlenden
Kraftstoff angehoben und sperrt nach dem Erreichen einer
bestimmten Hohe den ZufluB weiteren Kraftstoffes durch
das SchlieBen des Nadelventiles ab, Erst bei sinkendem
Kraftstoffspiezel wird das Nadelventil wieder getffnet
und so der ZufluB des Kraftstoffes freigegeben, Auf die-
ge Weise wird im Schwimmergehiduse ein immer gleichblei-
bendes Niveau des Kraftstoffspiegels erzielt, was fiir
die einwandfreie Funktion des Vergasers von Beteudung
ist.

Der Kraftstoff gelangt aus dem Schwimmergehiduse fiber

18

Abb. 8 Schnittbild des Vergasers




einen kursen Kanal an die genau kalibrierte Hauptdiise,
f1ieBt durch diese hindurch und tritt schlieBlich von
unten in das Zerstduberrohr ein, Durch den in der Misch-
kammer herrschenden Unterdruck, welcher vom ansaugenden
Motor hervorgerufen wird, spritht der Kraftstoff aus den
drei Austrittsbohrungen des Zerstiuberrohres aus, wobei
eine innige Vermengung mit der vorbeistreichenden Luft
erzielt wird,

Das so vorbereitete Kraftstoff-Luftgemisch gelangt iiber
den Ansaugkanal des Zylinders in dem Motor.

Der Gasschieber im Vergaser ist mit dem Drehzahlregler
durch ein Gest#nge verbunden und regelt die Menge des
anzusaugenden Kraftstoff-Luftgemisches, Unabhéngig von
der Belastung des Motors wird dadurch eine immer nahezu
gleichbleibende Motordrehzahl erzielt,

Die schridg in die Mischkammer ragende Schieberanschlag-
schraube verhindert bei richtiger Einstellung das voll-
stdndige Schliefien des Ansaugkanals im Vergaser durch
den Casschieber, Es bleibt ein geringer Querschnitt des
Ansaugkanals offen, der ausreicht, um den Motor mit ILeer-
laufdrehzahl laufen zu lassen,

Die leerlaufstellung wird durch den Handgashebel einge-
stellt,

3.2.7. Zyklonfilter

Zur Filterung der Ansaugluft ist vor dem Vergaser ein
Zyklonfilter angebracht, Das Zyklonfilter ist mit einem
Klemmring auf der Ansaugdffnung des Vergasers festge-
klemmt. Das Filterunterteil ist durch Kniehecbel-Feder-
verschliisse am Filteroberteil befestigt., Im Filterober-
teil ist eine NaSluftfilterpatrone fest eingebaut,

Das Filterunterteil ist mit zwei tangential angeord-
neten Ansaugsffnungen versehen. Durch diese beiden

i fnungen wird die vom Motor fiir die Verbrennung not-
wendige Luft in tangentialer Richtung in den zylindri-
achen K8rper des Filters eingesaugt, Die Zylinderwand
versetzt durch ihre Kriimmung diese beiden geradlinig ein-
tretenden Luftstrdme in Drehung.

Durch den vom Motor erzeugten Sog stromt die Luft wen-
delfsrmig durch das Filterunterteil nach oben und ge-
langt durch das aus hintereinander angeordneten gitter-
férmigen Prallblechen bestehende NaBluftfilter und das
Filteroberteil in den Vergaser.’

Durch die zyklonartige Bewegung der Luft. werden die in
ihr enthaltenen grdBeren Staubteilchen auf Grund der
auftretenden Fliehkridfte gegen die Zylinderwand ge-
schleudert, rutschen an dieser durch die Erdschwerkraft
nach unten und gelangen durch die oberhalb des Bodens
des Filterunterteils angebrachten beiden Austragschlitze
ins Freie,

Das Filterunterteil, das durch seine Wirkungsweise dem
gesamten Filter den Namen gibt, bewirkt somit bei gros-
ser Staubhaltigkeit der Luft eine weitestgehende Vor-
reinigung der Luft und verhindert ein zu schnelles Ver-
schmutzen des nachfolgenden Nafluftfilters,

Es ist stets auf die einwandfreie Beschaffenheit des
Zyklonfilters zu achten, da von dem Zustand des Filters
der Motorverschléiﬁ abhingig ist und dadurch letzten
FEndes die Lebensdauer des Motors wesentlich beeinfluBt
wird,

3,2.8, Drehzahlregler

Der automatische Drehzahlregler, der in einem gesonder-
ten Gehduse untergebracht ist, arbeitet als Fliehkraft-

regler,

7wel Fliehgewichte€ betdtigen beil steigender Drehzahl ilber
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Verbindungsglieder einen Druckstift, der seinerseits iiber
Hebel und Gesténge die Stellung des Gasschiebers im Ver-
gaser dem jeweiligen Belastungszustand anpaBt. Die erfor-
derliche Riickstellkraft wird mit Hilfe zweier Druckfedern
erzeugt, die durch Reguliermuttern eingestellt sind und
den an den Fliehgewichten auftretenden Fliehkrédften ent-
gegenwirken.

Der Regler wird von der Kurbelwelle iiber Schraubenrdder
angetrieben., )

Die Schmierung des Reglers erfolgt durch das im Regler-
gehduse befindliche Motorendl.

Eine Nachregulierung der am Regler angegebenen Nenndreh-
zahl ( n = 3000 min'q) ist durch Verstellen der beiden
Reguliermuttern in geringen Grenzen moglich. Keinesfalls
darf jedoch die vorgeschriebene Nenndrehzahl iberschrit-
ten werden. Der Motor kann bei unsachgeméBen Eingriffen
am Regler "durchgehen". Dies hdtte seine Zerstorung zur
Folge. Ebenso wirken sich Eingriffe am Reglergesténge
sus. Bei unbefriedigendem Arbeiten der Drehzshlregelung
wenden Sie sich besser an eine anerkannte Fachwerkstatt,
weil erfahrungsgemdB8 an der Drehzshlreglung kaum Stdrun-
gen auftreten, sondern anderweitige Fehler am Motor vor-
liegen (falsche Ziindeinstellung, Vergaserstorungen, Riick-
standsbildung im Auspuff). ‘

3.2.9. Anwerfvorrichtung

Als Anwerfvorrichtung dient ein Seilstarter, bei dem nach
dem Anwerfvorgang das Startseil durch eine Feder selbst-
tdtig wieder auf die im Startergeh&use befindliche Seil-
rolle aufgerollt wird. Der Eingriff des Starters erfolgt
durch Klauen, indem sich beim Herausziehen des Anwerf-
griffes eine Hiilse in axialer Richtung bewegt und da-
durch in ein entsprechendes Gegenstiick auf der Kurbel-
welle eingreift. Nach dem Anspringen des Motors oder
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Abb. 9 Drehzahlregler

1 Kontrollsffnung fiir Olstand . 2 Deckel fiir Reglerge-
hduse . 3 Dichtung . 4 Betatigungshebel fiir Vergaserge-
stinge . 5 Entliftungsschraube . 6 Ubertragungsbolzen .
7 Reglergewichte . 8 Stellschraube . 9 Reglerfeder .

10 Reglergehduse




