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Berichtigung zur Bedienungsanleitung fir Typ
6-8716/6-8317

Seite €: EGK 3,5-4 in EGK 3,5-2
EGK 4-2 in DGK 4-2
Seite 10: In 2.2., 2.2.1. und 2.2.2. muB an-

stelle von Selengleichrichter
Diodengleichrichter stehen

VEM-FIMAG
Finsterwalder Maschinen GmbH

Massener LandstraBe 2-3  Telefon: 580

Finsterwalde, -7980

Postfach 68 Telex: 177622 /177 623 .



In Anbetracht der stdndigen Weiterent-
wicklung unserer Erzeugnisse sind Ab-
weiéhungen in den Abbildungen fur ei-

nige Teile modglich.

B Ausgabe 1984
FIMAG-Eigendruck 1/5/803
TKK - Le/Op

-

Einleitung

In dieser Druckschrift erfahren Sie alles,
was bei der Arbeit mit lhrem Benzin-
Elektro-Aggregat zu beachten ist, damit
es stets einsatzbereit ist und lange Zeit
ohne Reparaturen arbeitet. ,
Wir haben uns bemiiht, bei der Fertigung
alle Voraussetzungen dafiir zu schaffen.
Nur: bitten wir Sie, die gegebenen Hin-
weise genau zu beachten. Sie werden’
darnii mit threm FIMAG-Elektro-Aggregat
zuf-ieden sein.

Soliten sich trotzdem einmal Schwierig-
keiten ergeben, die Sie in lhrem Betrieb
nicht Iésen kénnen, dann bitten wir Sie,
unseren Kundendienst zu Rate zu ziehen.
Bitte notieren Sie alle durchgefiihrten
Wartungs- und Pflegearbeiten mit Angabe
der Betriebsstundenzahl in einem Be-
triebsbuch. Das ist eine Bedingung bei
der Inanspruchnahme von Garantielei-

stungen.

Achtung!
Beim Schweilbetrieb mit Elektro-Aggrega-
ten Typ 6-8317/803 Hinweis auf Seite 23
beachten.
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Technische Daten

Die in den "Technischen Daten" aufgeflihrten Leistungsangaben gelten unter folgen-
der Voraussetzung:

Relative Luftfeuchtigkeit L e e R
und einem geeigneten Kraftstoff von mindestens 41900 kJ/kg (10 000 kcal/kg).
Liegen andere Verhiltnisse vor, so verdndern sich die Leistungswerte entsprechend
TGL 8346.

Benzinmotor

Herstelier Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt
Typ Padn SRS e s el d e e e s e M e S G L i S EL 308
Ausfﬁhrung.......................... 1 Zylinder-Zweitakt-Otto-Motor
Zanddinade ol i Do il i L L S
Luftfilter T Tttt et sttt st e it s i e s e s ... . NaBluftfilter
Kuhlung--~---:------~------.--o--- Luftkihlung durch Radialgeblise
Leistung Tttt it e s i et e e A,k KW (6 PS)
Drehzahl T Tt Tttt rres ittt a ittt sttt 3000 U/min
Drehzahlregelung Tttreceseccicci ... . durch Fliehkraftregler
Kolbenhub...................‘..........v.....‘.....'.68,5mm
Zylinderbohrung e e T T O PSSP A IO ey
Hubvolumer\......................................5295cm3
Verdichtungsverhiltnis 6,6‘1
Kraftstoffverbrauch bei Nenniast teee e e ... .ca. 610 g/kWh = 3,3 I/h
Startart....................................Handhebelstarter

Generator (ein- und dreiphasig)

Hersteller'...,,........................... FiMAG, Finsterwalde

Ausfibrung . . . o v v v v s s s e s . + + e ... . eigenbelittet, selbsterregt, kom-
/ poundiert, AufBlenpoltyp

Frequenz..........‘..........................50Hz*4%
Bauform.........,..................... M 201 nach TGL 16 558
Schutzgrad........................‘....,IP2T\nachTGL15165
Lagerung............................WélzlagermitFettschmierung

Auslegung und Prijfung.........................nach TGL 20 675




6

Wirmebestidndigkeitsklasse. . . . . . . . . ..
Funkstorarad ™, /v i dele o eidleis sie v e a4

Einphasen-Wechselstrom

Nennleistung .« . ¢ ¢« ¢ ¢ ¢« o e 0 0 o o0 00 o
SDAONUNG, s is /e amie s tarin s e e w viaiere s
Stromstarke o« ¢ o ¢ ¢ ¢ e vt 0 a0t e 0 a0 e
Spannungskonstanz . . . . v 0 0 0 o000

Drehstrom

YD e sl S iarta ek o e e feriathe a i uhe B e W
Nennleistung . ¢« . ¢« ¢« v ¢« ¢ ¢ 0 v o 0o s o o
SPANNUNG . oo oiia, 6:°67 o o e iieie o s el el aiie
Stromstirke « . o ¢ ¢« v s e e e o e e 0 e e

Spannungskonstanz . . .. .. 00008

2 Beschreib'ung des Aggregates

Ein luftgekihlter Einzylinder-Zweitakt-Ben-
zinmotor und ein selbsterregter Wech-
selstromgenerator (ein- oder dreiphasig)
sind durch ein Flanschlagerschild ver-
bunden. Das Drehmoment wird vom Motor
zum Generator durch eine elastische
Kupplung Ubertragen. Das tragende Bau-
steil ist der Generator. Er ist Uber Gum-
mifedern 'auf einem Tragrahmen in
SchweiBkonstruktion gelagert. Der
Schaltkasten ruht tUber Gummifedern

auf dem Generator. Er trdgt den 14 Liter
Benzin-Olgemisch fassenden Kraftstoffbe-
hélter. i
Den Aufbau des tragbaren Benzin-Aggre-
gates veranschaulichen die beiden Ab-
bildungen. '

sl w i wewie oo B naoh - T6L. 9959
e et ere s 2B TF2 nach, TGL :20: 885

s e e s S LR GG 31 52
e ees .+ 43,5 kVA bei cos phi = 0,9 - 1
e o e s e o dhihe e e s e e e e L6t et B 20 Vs
s L T e e S SO
.+ . *5 % der Nennspannung im gesam-

ten Lastbereich bei cos phi =0,9-1

b e e A e s e e o o B, AR
ol a wise wielte 4 kVA bei cos phi = 0,8
et e L e 390
SRR e e L (B g
. . *5 % der Nennspannung im gesmaten
Lastbereich bei cos phi = 0,5 - 0,9

2.1. Benzinmotor

Der Motor EL 308 ist ein 1 Zylinder=-
Zweitakt-Otto-Motor mit Umkehrspilung.
Fur den Aufbau, -die technischen Daten,
die Bedienung und die Wartung gelten
die Angaben in der Betriebsanleitung des
Motorherstellers. !

Zur Konkretisierun'g der Ausfuhrung
nachstehend einige Hinweise:

Fur die Regelung der Drehzahl auf
3000 U/min wird ein Fliehkraftregler
verwendet.

Als Anwerfvorrichtung wird ein Hand-
hebelstarter eingesetzt.

Der Motor wird mit einem speziellen
Schalldampfer ausgeristet. Der untere
Teil des Schalldémpfers ist dréhbar, so

Benzin-Elektro-Aggregat, Typ 6-8316 (Vorderseite)

Abb.

~Steckdose - 6 Leitungs-

Gummifeder - 3 Generator - 4

Tragrahmen - 2

1

Hauptschalter - 5 Schuko

I

schutzschalter - 7 Kraftstoffbehilter
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dall die Abgasrichtung vom Betreiber
festgelegt werden kann. Der Abgasstut-
zen ist so ausgelegt, daB der AnschiuB
einer Abgasleitung méglich ist.

2020 Generator

Der Generator ist eine selbsterregte und
kompoundierte AuBenpolmaschine.

Der zur Erzeugung einer konstanten Ge-
neratorspannung erforderliche Erreger-
strom wird dem jeweiligen Belastungszu- -
stand angepafBt, so daB zwischen Leer-
lauf und Nennstrom eine Spannungs-

Mn

LI
Abb.4 Antriebsgegenseitiger Lagerschild

2.2.1. Einphasen-Wechselstromausfiihrung

Bei der Einphasen-Wechselstromausfiihrung
erhalten die im Gehiuse montierten Pol-
spulen ihren Erregerstrom Uber einen Se-
lengleichrichter in Zweiphasenbriicken-
schaltung. Dieser wird Vwechselstromsel-
tig eingespeist Uber die Sekundirwicklung
eines Stromwandliers bzw. Uber einen MP-
Kondensator. Der Stromwandler fihrt .
primdrseitig den Generatorlaststrom, der

der Ankerwickiung Uber Schleifringe und

Birsten entnommen wird.

1 Stromwandler 2 Gleichrichter 3 Kondensator 4 Birstenhalter

konstanz von ca. 5 % eingehalten wird.
Hierbei wird der Leerlaufanteil des Erre-
gerstromes von den Kondensatoren be-
stimmt und der Iastabhéhgige Zusatzerre-
gerstrom vom Stromwandler bereitgestellt.
Die Generatorspannung wird im Hersteller~
werk durch Wahl der Abgriffe der Sekun-
darwicklung des Stromwandlers einge-
stellt.

Selengleichrichter, Stromwandler und Kon-
densator sind im antriebsgegenseitigen
Lagerschild untergebracht und werden
demzufolge durch den Kiihlluftstrom ge-
kihit.

2.2.2. Drehstromausfihrung

Die Polspulen erhalten bei dieser Ausfiih-
rung ihren Erregerstrom (iber einen Se-
lengleichrichter in Dreiphasen-Bricken-
schaltung. Diese wird drehstromseitig ein-
gespeist Uber die Sekundirwicklung eines
Dreiphasenstromwandlers bzw. iiber 3 MP-
Kondensatoren. Der Stromwandler fihrt

primédrseitig den Generatorlaststrom.

N
—
i
44
[

Abb.5 Schaltbild der Einphasen-Wechsel-
strom-Konstantspannungsgenerato-
ren

1 Ankerwicklung 2 Erregerwicklung

'3 Stromwandler-Primirwicklung 4 Strom-

wandler-Sekundarwicklung 5 Gleichrichter

_6 Kondensator

Abb.6 Schaltbild der Drehstrom-Konstant-
spannungsgeneratoren

1 Ankerwicklung 2 Erregerwickiung

3 S_tromwander—Pr‘imé’rwicklung 4 Strom-

wandler-Sekunddrwicklung ‘5 Gleichrich-

ter 6 Kondensatoren

234 Schaltkasten

Der Schaltkasten ist- iber Gummifedern
auf dem Generator gelagert. Er beinhal-
tet die zur Lastabnahme erforderlichen
Steckdosen sowie die je nach (Str‘omart
erforderlichen Schalt- bzw. Steuergéré‘te.
Die Lastzu- und -abschaltung erfolgt Uber
ein Taster gesteuertes Luftschiitz. Die-
ses schaltet das Aggregat im KurzschluB-
fall Uber Leitungsschutzschajter und im
Uberiastungsfall tber ein thermisches
Uberstromrelais selbstidndig ab.

Bei dem Ger&t 6-8317 entfallen die Lei-
tungsschutzschalter, da bei einem Kurz-
schluB die Haltespannung des Luftschiit-
zes unterschritten wird, was ebenfalls
zu einer Abschaltung fiihrt. Die AnschluB-
mdglichkeit einer Handlampe tber eine
Schuko-Steckdose ist vorhanden. Zur
besseren Kontrollméglichkeit im Betrieb
und der erforderlichen Pflege- und War-
tungsarbeiten wurde fir Sonderbedarfs-
trédger ein Strommesser und ein Betriebs-
stundenziHer vorgeséhen.

2.4, Tragrahmen

Der Tragrahmen des Aggregates aus Rohr
25 x 1,5 ist in einer einfachen Schlitten-
form hergestellt. -

Zur Wartung und Pflege des Generators
ist er an dessen Stirnseite offen. Eine
Arretierungsmdglichkeit fir das Gerit wur-
de an der Bettung vorgesehen. Zu die-
sem Zweck sind am Tragrahmen 2 Halte-
bleche angeschvv/eir}t. Di'e Hohe der Arre-
tierungsbohrung betridgt 40 mm von Un-
terkante der Bettung. Die Bohrung hat

einen Durchmesser von 16 mm.
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35 Betrieb des Aggregaties

3.1. Inbetriebsetzung

Die Inbetriebsetzung des Aggregates ist
genauso einfach wie das Starten eines
Motorrades .

Es ist dabei zweckmiBig wie folgt vorzu-
gehen:

1.) Kontrollieren, ob der Kraftstoffab-
laBhahn an der Unterseite des Kraft-
stoffbehélters geschlossen ist
(siehe 8.).

2.) Kraftstoff-Olgemisch, bestehend aus
25 Teilen Benzin und einem Teil Mo-
torendl, in den Kraftstoffbehilter ein-
fallen.

3.) Olstand im Reglergehiuse prifen, da-
zu VerschluBschrauben von Einfill-

und Kpntroﬂéffnung entfernen.

18

Motorendl nachfiillen bis Ol aus der Kon-
trolisffnung flieBt. VerschluBschrauben
einschrauben und festziehen.

5.) Entliftungshahn am Kurbelgehduse
Sffnen’

6.) Handhebel am Vergaser &ffnen.

7.) Handhebelstarter einige Male durch-
reien, Kurbelgehduse und Zylinder wer-

den dadurch bellftet und Konservierungs-

rickstdnde konnen entweichen. Entlif-
tungshahn und Dekompressionsventil wie-

der schiiefien.

19

8.) Kraftstoffhahn 8ffnen. Hebelstel-

iung des Kraftstoffhahnes:

1= zu
2 = zu
3 = offen

9.) Tupfer auf dem Schwimmergehiduse
des Vergasers niederdriicken bis
Kraftstoff Uberlduft.

Bei warmen Motor Tupfer dicht

dricken!

-
10.)Handhebel am Vergaser bis ca. ein
Drittel schlieBen (Bei warmen Motor
Handhebel ca. ein Halb gedffnet).

1.) Startsegment gefiihlvoll in das Rit-

zel einspuren.

12.) Durch kriaftiges Durchreiflen des
Handhebelstarters Motor starten.
Nach Anspringen des Motors bleibt
der Handhebeistarter in der unte-
ren Ruhestellung. Wenn nétig, Vor-

« gang wiederholen bis Motor lduft.

Springt der Motor nach einigen Startver-

suchen nicht an, ist der Zindkerzen-

stecker abzunehmen und die Ziindkerze
herauszuschrauben. Ist die Kerze nafl,

dann ist entweder zuviel Kraftstoff im

Zylinder (Motor ist "ersoffen") oder der

‘Zindfunke fehlt. Deshalb Kerze in den

Stecker einfuhren, auf Zylinder auflegen
und durch Betédtigen des Hebelstarters
feststellen, ob Zindfunke da ist. Ist die
Zindung in Ordnung, dann fehlt Kraft-




stoff (Abhilfe - siehe Ratgeber bei St&-

rungen).

13.) Nach erfolgtem Start'Motor ca. 30

Sekunden unbelastet laufen lassen,

14.) Handhebel am Vergaser voil offnen,
dadurch kommt der Motor auf Nenn-
drehzahl.

15.) Verbraucher anschlieBen. Motor nie
ldnger als 5 Minuten unbelastet laufen
lassen. Dadurch verruBen die Ker-
zen und der Motor bleibt stehen.
Startschwierigkeiten sind die Folge.
Belastung soll mindestens 10 - 15 %

der Nennleistung betragen.

16.) Hauptschalter durch Driicken des

"EIN"-Tasters einschalten.

3.2. Starten bei Minustemperaturen

Bis zu -15 °C sind keine besonderen Vor-
kehrungen am Motor nétig. Es ist ledig-
lich zu beachten, dafll der Motor vor
langeren Betriebspausen, die eine voll-
stdndige Abkihlung des Motors zur Folge
haben, durch SchiieBen des Kraftsioff-

_hahnes zum Stillstand gebracht wird. Auf

diese Weise wird das Schwimmergeh&use

. und die Kraftstoffleitung entieert, es be-

steht weniger die Gefahr einer Verstop-
fung der Hauptdise durch zuriickbleiben-
des Oi, und beim folgenden Start steht
frisches Kraftstoffgemisch zur Verfiigung.
Bei Temperaturen unter -15 °C ist das
Starten des Motors nur mit einem beson-?
deren AnlaBkraftstoff bzw. mit blankem
Benzin mdglich.

Das Starten wird wie folgt durchgefiihrt:

1.) Kraftstoffhahn &ffnen

2.) Entliftungshahn im Kurbeigehduse
und Dekompressionshahn &ffnen.

3.

~

Handhebel am Vergaser voil
schlieflen

4.) Handstarterhebel zehnmai ‘betéti—-
gen, dann Entliftungshahn und
Dekompressionshahn schliefien,
5.) Zindkerze ausschrauben

6.) 10 cm® Kraftstoff durch Kerzen-
lcch in den Zylinder einspritzen.
Ziindkerze einschrauben

Motor starten

Bei sehr tiefen Temperaturen kommt es

vor, daB de~ Motor nach kurzer Laufzeit
wieder stehen bleibt, dann macht es sich
erforderiich, den gesamten Startvorgang

zu wiederholen.

‘Bei ldngeren Betriebspausen ist der Motor

durch geeignete Abdeckung vor Kilte zu
schiitzen (Mit Plane allseitio abdecken,

~auch von unten).

Besser ist das Abstellen des Motors in

einem erwdrmten Raum.

3.3. Auflerbetriebsetzung

4.) KurzschiuBknopf driicken bis Motor
stehen bieibt. Bei Temperaturen

unter 0 °C Motor bei langeren Be-

triebspausen vor Kéite schitzen.

1.) Generatorbelastung durch Driicken 4. Wartung und Instandhaltung des Agg-

des Tasters abschalten. regates

Die Lebensdauer und die stiéndige Ein-
satzbereitschaft des Diesel-Eiektro-Agg-
regates hangen wesentlich von der vor-
schriftsmdBigen Wartung und Pflege des
Gerdtes ab.

Es solite also im Interesse eines jeden
Maschinisten liegen, die erforderlichen
Arbeiten sorgfdltig zu erledigen.

Wie die einzelnen Wartungs- und Pflege-
arbeiten auszufibhren sind, ist den War-

tungshinweisen zu entnehmen.

4.1, Benzinmotor
Fir den Benzinmotor gelten die in der
Betriebsanleitung des Motorherstellers
gemachten Angaben.

4.2. Generator

Der Generator ist so ausgefihrt, daf3

er im Dauerbetrieb arbeiten kann, ohne




_daB dabei eine Bedienung erforderlich
ist.

Einige Wartungs- und Pflegearbeiten sind
jedoch unumginglich, ihre sorgféltige Er-
ledigung nimmt nur wenig Zeit in An-
spruch. Werden sie jedoch vernachiis-
sigt, dann kdénnen schwere Generator-
schidden entstehen, deren Behebung viel
Zeit und Geld kostet. Ohwoh! das Ein-
dringen von Schmutz und Staub in den
Generator verhindert werden soll, macht
es sich infolge der Beliftung doch er-
forderlich, das Innere der Maschine von
Zeit zu Zeit von Schmutz und Staub zu
reinigen, besonders an Stellen (Gleich-
richter, Schleifringe, Birstenhalter und
Wicklungen), wo eine Ablagerung zu
Kurzschlussen fihren kann.

In den folgenden Abschnitten werden

die Arbeiten besprochen, die im einzel-

nen durchzufihren sind:

4.2.1. Kohlebiirsten und Schleifringe

Die Kohlebirsten und die Schleifringe

unterliegen wdhrend des Betriebes ei-
nem natirlichen Verschleil und miissen
deshalb besonders sorgféltig gewartet
werden.

Vor allem diirfen 0l und Fett

nicht mit ihnen in Berihrung

kommen!
4.2.1.1. Schleifringe

Die Laufflaiche der Schleifringe soll

blank sein. Jede Verunreinigung ver-
schiechtert den Stromibergang zwi-
schen Birste und Schleifring. Eine rau-
he Schleifringoberfldche fihrt zu tUbermi-
Bigem Burstenverschleif3.

Ein stark verschmutzter Schleifring wird

zZweckméBig mit einem sayberen Lappen
gereinigt, der mit reinem Benzin ange-
feuchtet Ist. .
Werden auf der Schleifringoberfliche Rie-~
fen, Rillen oder Brandstellien festgestelit,
so genlgt in der Regel ein Abschleifen
der Schleifringoberfliche mit feinem
Schmirgelleinen.

4.2.1.2. Kohlebiirsten

Die Bursten unterliegen wihrend des Be-
triebes einem natiirlichen Verschieil. Es
ist deshalb zweckmiafBig, den Grad der
Abnutzung bei Dauerbetrieb wéchentlich
zu kontrollieren.

Zu stark abgenutzte Birsten gefdhrden
die Laufflachen der Schleifringe und da-
mit die Einsatzbereitschaft des Genera-
tors. Sie sind deshalb rechtzeitig gegen
neue Kohlebirsten auszuwechseln. Bei
Ersatz ist jedoch darauf zu achten, daf}
Birsten mit denselben Abmessungen und
in der gleichen Qualitat verwendet wer-
den, wie die in den Technischen Daten
angegeben.

4L.2.2. Walzlager

Die Wi&lziager, mit denen der Generator
ausgestattet ist, bedirfen k.einer' beson-
deren Pflege. Dies schlieBt jedoch. eine
gewisse Wartung keinesfalls aus.

Bei der Montage werden die Lager mit
dem hochwertigen, wirmebestdndigen
Wé&lzlagerfett "Ceritol M 28 T4" der Fir-
ma VEB Minol versehen.

Die Fettfullung reicht bei normalen Be-
triebsverhéltnissen etwa 3000 Betriebs-
stunden. Nach dieser Zeit macht sich
ein Fettwechsel erforderlich. Zu diesem

Zweck baut man den L&ufer aus und
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wischt die Lager mit Leichtbenzin aus.
Dabei ist auf grdfBte Sauberkeit zu ach-
ten. Die Lagergehiuse werden dann et-
wa 1/3 mit Wiizlagerfett geflllt. Wir emp-
fehlen, méglichst das Wiizlagerfett “Ceri~
tol" zu verwenden. Sollte es unseren
ausléndischen Kunden nicht méglich sein,
das genannte Fett zu beschaffen, dann
empfehlen wir, zumindest ein gieichwer-

tiges zu verwenden.
Nie Stauffertett verwenden!

Betrieb des Gerdtes 6-8317/803 (Aus-
fuhrung fiir SchweiBbetrieb)

Unter gewissen Voraussetzungen ist das
Ger&dt 6-8317/803 zum Betreiben eines
Schweilgerdtes bedingt einsetzbar.
Als Schweilgerdt darf ausschlieBlich nur
der Typ

ksT ¢Sy 434
des—VEB-WEA—Woltersdeorf—bei~Bertin ver-
wendet werden.
BEl VERWENDUNG ANDERER TYPEN VON
SCHWEIAGERATEN KOMMT ES ZUR ZERSTO-

RUNG DES GENERATORS

Verdnderungen an diesem Schweiigerit

(besonders Kapazitit und AnschluB-Stel-

le des Kondensators) verdndern die Ver-

héitnisse im Generator und diurfen nicht

angewendet werden!

Beim Betrieb des Aggregates mit dem
Schweiflgerit &&=+ ist folgendes unbe-
dingt zu beachten:

Der am Schaltkasten des Aggregates an-
gebrachte Kippschalter mufl auf Schweif-
betrieb (nach oben) geschaltet sein, be-
vor das Schweillgerdt mit Hilfe der Steck-

vorrichtung angeschlossen wird. Nur in

diesem Zustand ist ein Schweiflbetrieb
moglich, andernfalls kommt es zum Aus-
fall des Generators.

Dabei empfehlen wir, daB der maximale
Elektroden-Durchmesser fiir die Schalt-
stufen 1/2, 2/2, 3/2, 4/2 und 3/1, 2,5
mm betragen kann und in der Schaltstufe
4/1 der Elektroden-Durchmesser bis 3,25
mm moglich ist.

Bei lédnger bestehenden oder oft hinter-
einander erfolgenden Zindvorgdngen beim
Schweilen kann es zum-Abfall des Ag-
gregateschiitzes kommen, so daB neu

eingeschaltet werden muB.

In_der Schaltstufe 5 darf ein Schweif3-

betrieb nicht durchgefiihrt werden!

Fir den Normalbetrieb (ohne Schweilen)
ist der Kippschalter nach unten zu
schalten, da der Generator sonst eine

zu geringe Spannung abgibt.
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