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Betriebsanleitung
Vergaser Typ 36 F 1-11

Im Rahmen der laufenden Verbesserungen der Erzeugnisse des volkseigenen
Fahrzeugbaues der DDR schuf der VEB Berliner Vergaser-Fabrik eine neue Ver-
gaserbaureihe mit der Typenbezeichnung 36 F.

Bei der Konstruktion dieses neuen Vergasertyps wurden die mit den bisher ge-
lieferten Gerdten gesammelten Erfahrungen systematisch ausgewertet. Hierdurch
konnte ein Gerdit geschaffen werden, bei dem leichtes Anspringen, ruhiger Leer-
lauf, groBe Elastizitdt und Beschleunigung, héchste Leistung bei niedrigem spe-
zifischen Kraftstoffverbrauch des Motors auch den Forderungen des anspruchs-
vollen Kraftfahrzeugbesitzers gerecht wird.
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Schematischer Schnitt des Vergasers 36 F 1 —11

Beschreibung

Bei dem Vergaser Typ 36 F handelt es sich um einen Fallstromvergaser von 36 mm
Ansaugweite. Die Befestigung des Vergasers am Saugrohr des Motors erfolgt
mittels Flansch. Die besonderen konstruktiven Merkmale des Vergasers 36 F ge-
geniber den bisher bekannten Typen sind:

1. Um auch bei niedrigen AuBentemperaturen einen einwandfreien Start des
Motors zu gewdhrleisten, ist der Vergaser 36 F mit einer im LufteinlaBstutzen
des Vergaserdeckels eingebauten asymmetrisch gelagerten Starterklappe
versehen.

2. Durch das zusdétzliche Anreicherungssystem wird bei Vellast und hoher Dreh-
zahl das Kraftstoffluftgemisch noch einmal besonders angereichert, um die
Spitzenleistung des Motors zu erreichen.

I Leerlaufdiise, 1l Hauptdiise, Il Leerlaufgemischregulierschraube,
IV Leerlaufbegrenzungsschraube




Wirkungsweise des Vergasers 117 11 77

1. Schwimmersystem

Der Kraftstoff gelangt durch einen benzinfesten Schlauch zum Schlauchnippel (1)
und von dort tGber den Kanal (2) zum Schwimmernadelventil (3). Durch den tber
das Schwimmernadelventil (3) in das Schwimmergehduse einflieBenden Kraft-
stoff bekommt der Schwimmer (5) einen Auftrieb und driickt iber das angelenkte,
durch die Achse (6) gelagerte Scharnier die Schwimmernadel (4) in den Ventil-
kérper (3).

Bei Erreichung der festgelegten Niveauhthe (7) sperrt die Schwimmernadel (4)
mit ihrem Konus die Kraftstoffzufuhr. Um evt. auftretenden Motorschwingungen,
die sich ungiinstig auf die konstante Niveauh&he (7) auswirken, entgegenzutreten,
wurde die Schwimmernadel (4) mit einem gefederten StoBddmpferbolzen aus-
geriistet. Die Schwimmergeh&usebeliftung erfolgt iiber die durch die Kappe (9)
gegen Verschmutzung geschiitzten Bohrungen (8).
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i Wirkungsweise beim Kaltstart - Warmstart
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.. 2. Startvorrichtung
0 .
'0’ Fir das Starten des Motors im kalten Zustand ist ein kraftstoffreiches Gemisch
& erforderlich. Als Startvorrichtung dient die im LufteinlaBstutzen des Vergaser-
. gehdusedeckels eingebaute Starterklappe (10), die iiber den Hebel (12) durch
Schwimmersystem einen Drahtzug vom Fahrer betdtigt wird. Die Starterklappe (10) ist durch die



Verbindungsstange (13) und den Mitnehmerhebel (14) zwangsldufig mit dem
Drosselklappenhebel (18) und demzufolge mit der Drosselklappe (15) verbunden.

Beim SchlieBen der Starterklappe (10) wird
liber die Verbindungsstange (13) und den Mitnehmerhebel (14) die Drossel-
klappe (15) etwas gedffnet, um den Unterdruck des saugenden Motors in der
Mischkammer wirksam werden zu lassen und um nach dem Anspringen eine
erhdhte Leerlaufdrehzahl des Motors zu gewdhrleisten.

Der beim Anlassen des Motors unter der geschlossenen Starterklappe (10)
wirksam werdende Unterdruck saugt tiber dos Hauptdisensystem (28, 29, 32)
Kraftstoff an, welcher Uber den Zerstduber (33) in die Mischkammer gelangt.
Die fir die Gemischbildung erforderliche Luft wird tGber die auf der Achse (16)
asymmetrisch gelagerte Starterklappe (10) angesaugt, welche in ein Flattern
zwischen Offnen — hervorgerufen durch den Unterdruck — und SchlieBen — ver-
anlaBt durch die Spannung der Zugfeder (17) — versetzt wird.

Auf diese Weise bildet sich ein sehr kraftstoffreiches Startgemisch, das den
Motor auch bei sehr niedrigen AuBentemperaturen anspringen [aBt.

Beim Warmstart wird ein drmeres Kraftstoffluftgemisch benétigt. Hierzu wird
die Starterklappe (10) nur halb geschlossen. Im Fahrbetrieb ist die Starterklappe
(10) stets gedffnet.

3. Leerlaufsystem

Lauft der Motor bei abgeschalteter Startvorrichtung im Leerlauf, so wird das
hierfiir erforderliche Kraftstoffluftgemisch in einem besonderen Leerlaufsystem
aufbereitet.

Der hierzu benétigte Kraftstoff gelangt
aus dem Schwimmergehduse {iber die Hauptdise (28) und dem Kanal (19) zur
Leerlaufdiise (20), durch welche die Kraftstoffmenge dosiert wird. Hinter der
Leerlaufdiise (20) wird dem Kraftstoff iiber die Leerlaufluftdiise (22) Luft aus
dem Kanal (21) beigemischt, wodurch ein konstantes Kraftstoffluftgemisch ent-
steht. Uber den Kanal (23) gelangt die entstandene Leerlaufemulsion zur Leer-
laufaustrittsbohrung (25). Die Leerlaufaustrittsbohrung (25) kann in ihrem Quer-
schnitt durch die Leerlaufgemischregulierschraube (24) verdndert werden, Hier-
durch ist eine feine Regulierung des Leerlaufgemisches méglich. Beim Offnen
der Drosselklappe (15) entsteht an der Progressionsbohrung (26) ein schmaler
Spalt, in dem besonders groBe Luftgeschwindigkeiten auftreten.

Durch diesen Unterdruck gelangt lber
die Progressionsbohrung (26) zusdtzlich Kraftstoff in den Ansaugkanal. Der
Motor erhdlt auf diese Weise ein etwas fetteres Kraftstoffluftgemisch, welches
dem besseren Ubergang vom Leerlaufvergaser zum Hauptdisensystem dient.
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Wirkungsweise des Leerlaufsystems
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Wirkungsweise der Progressionsbohrung

4. Hauptdiisensystem

Beim weiteren Offnen der Drosselklappe wird das Leerlaufsystem auBer Betrieb
gesetzt. Der Vergaser arbeitet nunmehr ausschlieBlich iber das Hauptdisen-
system,

Der Kraftstoff flieBt aus dem Schwimmergehduse iiber die Hauptdise (28), welche
in der Disenhalteschraube (27) eingeschraubt ist, zum Mischrohr (29). In dem
Brunnen des Mischrohres (29) steht im Ruhestand der Kraftstoff mit dem Niveau
(7) im Schwimmergehduse auf gleicher Hohe.
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Wirkungsweise bei Teillast

Durch das Offnen der Drosselklappe (15) entsteht im Lufttrichter (34) ein Unter-
druck, der sich auf den Mittelzerstduber (33) ubertrdgt und dort den von der
Hauptdiise (28) dosierten Kraftstoff absaugt.

Mit steigender Drehzahl des Motors wéchst auch der Unterdruck im Lufttrichter
(34) und hieraus resultierend wird auch entsprechend mehr Kraftstoff aus dem
ZerstGuber (33) abgesaugt.

Um eine Uberfettung des Kraftstoffluftgemisches zu verhindern, ist das in einem
Brunnen konzentrisch angeordnete Mischrohr (29) vorgesehen. Bei starkem Ab-
saugen sinkt der Kraftstoffspiegel in dem Brunnen und gibt die entsprechend
angeordneten Querbohrungen (32) des Mischrohres (29) frei. Aus diesen Boh-
rungen tritt nun die Ausgleichsluft und vermischt sich mit dem Kraftstoff zu einer

Emulsion, wodurch die entsprechende Abmagerung des Kraftstoffluftgemisches
erfolgt.

40
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Die benétigte Ausgleichsluft wird iiber den Kanal (30) der Ansaugluft entrjom-
men, mittels der Ausgleichdiise (31) dosiert und den Bohrungen (32) im Misch-
rohr (29) zugefuhrt.

5. Hochleistungseinrichtung

Zur Erreichung héchster Spitzenleistung ist der Vergaser mit einer Hochleistungs-
einrichtung versehen.

Wird der Drosselklappenhebel (18) und damit die Drosselklappe (15) génzlich
bis zum Vollgasanschlag gedffnet, findet gleichzeitig eine Betdtigung des Ge-
stdnges (36) liber den Hebel (35) statt, und zwar bewegt sich beides nach
unten. Hierbei wird durch den StdBel (37) die Ventilnadel (39) des Anreiche-
rungsventils (38) niedergedriickt und gedffnet. Dadurch gelangt zusdtzlicher
Kraftstoff aus dem Schwimmergehduse iliber den Disentréger (40), der An-
reicherungsdiise (41) und dem Kanal (42) zum Hauptdisensystem.

R

Wirkungsweise bei Vollast
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Beim SchlieBen der Drosselklappe (15) bewegt sich der StsBel (37) nach oben
und die Ventiinadel (39) des Anreicherungsventils (38) sperrt die Kraftstoffzu-
fuhr zur Hochleistungsdiise (41).

Der Wirkungsbereich der Hochleistungseinrichtung erstreckt sich von 3/, gedff-
neter Drosselklappe an aufwdérts bis Vollgas und ist daher auch nur fiir Spitzen-
drehzahlen gedacht.

Hieraus ergibt sich auch, daB der giinstigste Kraftstoffverbrauch im Teillast-
bereich (bis ca. 3/, geoffneter Drosselklappe) zu verzeichnen ist, dariiber steigt
der Verbrauch stdrker an.

Bedienung und Regulierung des Vergasers

Die von dem VEB Berliner Vergaser-Fabrik hergestellten Vergaser werden im
allgemeinen fiir eine bestimmte Motortype geliefert. Nach umfangreichen Ver-
suchen bei den Fahrzeugwerken und der BVF, wobei den Forderungen nach
hdchster Leistung bei sparsamstem Verbrauch Rechnung getragen wurde, ist die
Einstellung unter Verwendung handelsiiblicher Kraftstoffe festgelegt worden.

Normalerweise ist diese Einstellung nicht zu verdndern.

1. Start

Bei kaltem Motor Starterknopf am Schaltbrett ganz herausziehen.

Ziindung einschalten und den Motor ohne Betdtigung des Gashebels an-
lassen.

Nach dem Anspringen des Motors, Starterknopf langsam chne Betdtigung
des Gaspedals soweit hineindriicken, daB der Motor mit erhéhter Leerlauf-
drehzahl noch einwandfrei durchlduft. Mit dieser Starterklappenstellung
kann bereits abgefahren werden. Mit zunehmender Erwérmung Starter-
knopf langsam bis zur Endstellung zuriickschieben.,

Darauf achten, daB der Starterzug wieder ganz hineingeschoben wird, denn
dauernde, auch nur teilweise SchlieBung der Starterklappe erhdht den
Kraftstoffverbrauch.
Bei warmem Motor Startvorrichtung nicht benutzen, dafiir aber beim An-
lassen die Drosselklappe durch geringes Niedertreten des Gaspedals leicht
offnen.
Wenn der Motor nicht anspringt, Gashebel ganz niedertreten und mit voll
geoffneter Drosselklappe starten.
Die Starterklappe wird
durch Herausziehen des Starterknopfes geschlossen = Startstellung
durch Hineindriicken des Starterknopfes gedffnet = Betriebsstellung.

2. Leerlauf

Vor der Regulierung sind zweckméBigerweise die Zindkerzen auf Zustand
und Elektrodenabstand (Werksangaben beachten!) zu (berpriifen. Leer-
laufdiise auf Sauberkeit kontrollieren, Leerlaufregulierungen diirfen nur an
betriebswarmer Maschine durchgefiihrt werden.

Bei der Einstellung des Leerlaufs geht man am zweckméBigsten wie folgt
vor:

Zuerst ist die am Drosselklappenhebel (18) befindliche Leerlaufanschlag-
schraube leicht anzuziehen, um die Drehzahl etwas zu erh&hen.

Die Leerlaufgemischregulierschraube soweit herausschrauben, bis der Mo-
tor anféngt, unrund zu laufen (zu ,galoppieren”), dann wieder langsam
hineinschrauben, bis der Motor ,rund” l&uft. In keinem Falle darf die
Leerlaufgemischregulierschraube bis zum Anschlag hineingeschraubt wer-
den. Sie muB ca. 1—2 Umdrehungen geéffnet sein. Leerlaufanschlagschraube
soweit [6sen, bis beim Betdtigen der Drosselklappe eine gute Gasannahme
gewdhrleistet ist und der Motor im Leerlauf nicht ausgeht.

3. Vollast

Hauptdiise (28), Hochleistungsdiise (41), Mischrohr (29), Luftkorrekturdiise
(31) und Mittelzerstéuber (33) sind in ihrer fabrikseitigen Einstellung so
aufeinander abgestimmt, daB bei hochster Leistung ein minimalster Kraft-
stoffverbrauch zu verzeichnen ist. Soliten trotzdem an der serienméBigen
Einstellung Verénderungen vorgenommen werden, gelten folgende Richt-
linien:

Hauptdiise (28) kleiner
Hauptdiise (28) groBer
Hochleistungsdiise (41) kleiner Verbrauch im Vollastbereich geringer,

Leistung im Vollastbereich reduziert

Verbrauch geringer, Leistung reduziert

Leistung hdher, Verbrauch héher

Hochleistungsdiise (41) gréBer Leistung im Vollastbereich héher,
Verbrauch im Vollastbereich hher
Ausgleichdiise (31) kleiner

Ausgleichdiise (31) gréBer

Spitzenleistung h&her, Verbrauch hdher
Verbrauch geringer, Spitzenleistung reduziert.

Es muB besonders vor zu armer Einstellung des Vergasers gewarnt werden,
weil der Motor durch Uberhitzung unerwiinschten Schaden erleiden kann.
Es ist daher zu empfehlen, die vom Lieferwerk erprobten und festgelegten
Einstellungen bei normalen Betriebsverhdltnissen nicht zu verdndern.

Bei Verwendung stark unterschiedlichen Kraftstoffes ist zu empfehlen, sich
an den BVF-Kundendienst oder an unsere Vertragsdienste zu wenden. Ferner
sei darauf hingewiesen, daB die Wirtschaftlichkeit des Fahrzeuges von der
Fahrweise des Fahrers stark abhdngig ist.
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Regenerierungen

4. Montage des Vergasers

Die Muttern fir die Flanschbefestigung des Vergasers sind wechselseitig
anzuziehen. Flanschdichtungen sollen nicht stérker als 1 mm sein.

an BVF-Vergasern fiihren folgende Vertragswerkstatten durch:

VEB Kfz.-Dienst Berlin
Berlin-Friedrichsfelde
Alt-Friedrichsfelde 64

Ein volliges SchlieBen und Offnen der Drosselklappe muB gewdhrleistet
sein. Bei der Montage des Gasgestéinges ist jedes Spiel und jede Spannung
an den Betdtigungshebeln zu vermeiden.

Tel.: 522353
Beim Montieren des Starterzuges sind scharfe Knicke zu vermeiden. Bevor
die Seele des Starterzuges am Starterhebel befestigt wird, soll der Starter- Firma Ing. W. Hachmuth
knopf bei gedffneter Starterklappe (Betriebsstellung) etwa 2 -3 mm aus . Kénigs-Wusterhausen
dem Instrumentenbrett herausstehen. Kirchplatz 12
Die Kraftstoffleitung darf nicht zu nahe am Motor verlegt werden. Auspuff- : ehe o
néhe (Dampfblasenbildung!) ist unter allen Umsténden zu vermeiden. ty
Der Vergaser ist stets mit dem Schwimmergehéuse in der Fahrtrichtung nach
vorn zu montieren. Die nachstehend aufgefiihrten Vergasereinstelldienste innerhalb der Kfz.-Repa-

M raturwerke sind berechtigt, alle Reparaturen innerhalb und auBerhalb der Ga-
5. Reinigen des Vergasers

rantiezeit an lhren Vergasern und Kraftstoffpumpen durchzufiihren:
Um stets den Vergaser voll einsatzbereit zu halten, ist es zu empfehlen,

denselben von Zeit zu Zeit zu sdubern, VEB Autoreparaturwerk Bautzen, SchliebenstraBe 18

Abl T . ..
> clgerung.;len 'des Kraftstoffes, die sich im Schwimmergehduse absetzen, VEB Kfz-Instandsetzungsbetrieb Cottbus, Paul-Greifzu-StraBe 2
missen griindlichst entfernt werden,

Diisen niemals mit harten Gegenstédnden reinigen, sondern nur mit PreB- VEB Autoreparaturwerk Dresden N 23, BiirgerstraBe 56

luft durchblasen,

Diisen niemals aufbohren oder verstemmen. Bei erforderlicher Umregulie-
rung nur Original-BVF-Diisen verwenden. )

VEB Kfz.-Instandsetzung ,Einheit* Erfurt, Klement-Gottwald-StraBe 35
VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb Frankfurt/Oder, Potsdamer StraBe 3

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb Gera, Julius-Fucik-StraBe 22
6. Wartung des Vergasers

Auf Dichtheit der Kraftstoffleitung, ihres Anschlusses und des Vergasers
achten.

Bowdenziige von Zeit zu Zeit mit einigen Tropfen Ol schmieren, um eine
leichte Géngigkeit zu sichern.

Auf festen Sitz aller Verschraubungen — besonders der Muttern am Vergaser-
flansch — achten.

Luftfilter von Zeit zu Zeit nach der Betriebsanleitung reinigen.
Treten irgendwelche nicht festzustellenden Fehler auf, so stehen die nach-

folgend aufgefiihrten BVF-Vertragsdienste sowie unsere Abteilung Kunden-
dienst mit Rat und Tat zur Verfligung.

VEB Kfz.-Instandsetzung, Mitteldeutsches Autohcus Halle,  Halle/S,,
Rudolf-Breitscheid-StraBe 63

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb ,Elan”, Karl-Marx-Stadt,
Dresdener StraBe 48

VEB Pkw.-Instandsetzung ,Fortschritt”, Leipzig, N 21, StraBe der DSF 97
VEB Autoreparaturwerkstatt Magdeburg, Am Fuchsberg 2/3

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb Plauen/Vogtl.,, BriiderstraBe 2 —4
Vergaserdienst Eitel Wende, Potsdam, LennéstraBe 66

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb Rostock, Libecker StraBe

VEB Kfz.-Instandsetzungsbetrieb ,Vorwdrts", Schwerin/M., Hopfenbruchweg

Im Interesse der technischen Weiterentwicklung behalten wir uns Abweichungen

E .- t i hl/Thiir.,, Am frohlichen M
von den genannten technischen Angaben und Abbildungen vor. S oiaopcianion b SUN e, o oilicre o

PGH ,Auto-Dienst” Schonebeck/Elbe, Geschwister-Scholl-StraBe 107
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