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I. Einleitung

In der vorliegenden Bedienungsanweisung sind die notwendigsten Angaben
tiber Bedienung, Wartung und Pflege zusammengestellt.

Beachten Sie bitte die hier aufgefiihrten Hinweise, denn die Einhaltung der
in der Pflegelibersicht enthaltenen Arbeiten ist die Voraussetzung fur die
dauernde Betriebsbereitschaft des Motors.

Trotz der sorgféltigen Herstellung braucht auch dieser Motor wie jede an-
dere neue Kraftmaschine eine gewisse Einlaufzeit und muf3 daher wéhrend
der ersten 100 Betriebsstunden besonders gut tiberwacht werden.

Ein Mindestmall an Wartung und Pflege mul} auch Thr Motor erhalten, denn
es hdngen davon ab:

lange reparaturlose Laufzeit,

Zuverldssigkeit,

stete Einsatzbereitschaft.
I'ihren Sie bitte ein Betriebsbuch, denn die Fihrung dieses Buches, in das
alle Pflegearbeiten und die geleisteten Betriebsstunden einzutragen sind, ist
Bedingung bei der Anmeldung von Garantieanspriichen.

Unsere Kundendienstabteilung steht Ihnen jederzeit fir alle auftretenden
Fragen zur Verfiigung.

Wir werden immer bemiuht sein, Sie restlos zufriedenzustellen.

VEB Motorenwerk Cunewalde




Lage der Motornummer

Bild 2

VES
Motorspwerk Cunewalde
]

Motor Typ ——>
<~—— Motor Nr.

Bild 1. Typenschildanordnung
Bild 3

Zwecks schneller Erledigung aller Anfragen, Reklamationsberichte oder son-
stiger Meldungen ist es unbedingt erforderlich, die genaue

Motornummer, den Motortyp

und die jeweiligen Betriebsstunden anzugeben.

Achtung, Einlaufzeit!

Die ersten 50 Betriebsstunden sind entscheidend! Wihrend dieser Zeit nur

mit 70 9, der Dauerleistung fahren, dann erst Motor voll belasten. Bild 4
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Leistungs- und Verbrauchsdiagramme fiir die Dieselmotoren
1 VD 8/8-2 SL, 2 und 4 VD 8/8-2 SVLL
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Ausstattungs- und Abtriebsmoglichkeiten

der verschiedenen Motortypen

Linkslauf

(1) bis (6) siehe Ubersichtstabelle
Rechtslauf

(7) bis (11) siehe Ubersichtstabelle

(12) Abtrieb auf der Kurbelwelle Steuerseite ist gegebenenfalls moglich, bedarf

jedoch der Rucksprache mit dem Herstellerwerk

Abtriebsmoglichkeiten, steuerseitig (Nockenwelle)
Drehrichtung

Abtriebsmoglichkeiten, schwungradseitig
Drehrichtung

1.1.
Bild 5.
Bild 6.

B




Die Ein- und Zweizylindermotoren 1 VD 8/8-2 SL und 2 VD 8/8-2 SVL werden
wahlweise mit Hand- oder Elektrostart geliefert, wiahrend der Vierzylinder-
motor 4 VD 8/8-2 SVL wegen der hoheren Durchdrehwidersténde nur mit Elek-
trostart ausgeriistet wird. In ganz bestimmten Sonderfdllen kann allerdings
auch der Vierzylindermotor von Hand gestartet werden.

Alle drei Motoren der Baureihe werden je nach Einsatzfall mit oder ohne
Kraftstoffbehilter geliefert. Wahlweise kann eine Kraftstofférderpumpe an-
gebaut werden. Beim Vierzylindermotor 4 VD 8/8-2 SVL gehort diese zur
Grundausristung.

Die Kraftabnahme erfolgt normalerweise von der Schwungscheibe. Unter
bestimmten Bedingungen (Riicksprache beim Motorenhersteller erforder-
lich) kann der Abtrieb auch auf der entgegengesetzten Seite der Kurbelwelle
erfolgen.

Beim Motor Typ 4 VD 8/8-2 SVL darf von der Schwungscheibe nur in Form
einer direkten Kupplung abgetrieben werden. Fiir Riemen-, Zahnradabtrieb
od. i. liefern wir ein Kupplungsgehiuse mit Schaltkupplung und freiem Wel-
lenstumpf, das an das Motorgehduse angeflanscht wird.

Beim Motortyp 1 VD 8/8-2 SL ist dariiber hinaus die Abnahme der max. Motor-
leistung und beim Motortyp 2 VD 8/8-2 SVL die Abnahme bis 50 0/y der Motor-
leistung von der Nockenwelle mit halber Drehzahl moglich.

Beim Vierzylindermotor 4 VD 8/8-2 SVL kann von dieser Moglichkeit bis etwa
259/, der Leistung unter bestimmten Bedingungen Gebrauch gemacht werden,
dies erfordert aber vorherige Riicksprache mit dem Herstellerwerk.

Grundsitzlich diirfen fiir den Abtrieb von der Nockenwelle nur die von uns
gelieferten Elemente, wie Kupplungsflansch, Keilriemenscheibe usw., ver-
wendet werden bzw. erfordert eine abweichende Anwendung eine Abstimmung
mit dem Herstellerwerk. Andernfalls wird ein Garantieanspruch von uns
abgelehnt.

Die siebenstelligen Zahlen in den Spalten der Tabelle geben die betrieblichen
Bestellnummern fiir die verschiedenen Abtriebsmoglichkeiten an. Die An-
gaben fiir die Kupplungen sind deren Typen- und Bestellbezeichnungen.
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1.2. Einbauanweisung

Beim Einbau des Motors ist zu beachten, dal die Zugénglichkeit zu samt-
lichen Bedien- und Wartungsteilen gewéahrieistet sein mul3, um eine einwand-
freie Wartung des Motors und seiner Hilfsaggregate durchfithren zu koénnen.
Auflerdem muf3 bei einer vorgesehenen Verkleidung des Aggregates darauf
geachtet werden, dall bei dem luftgekiihlten Motor die Zufuhr frischer Luft
zum Luftfilter und zum Kiihlgebldse als auch die Warmluftabfuhr ohne
Luftstauungen und ohne KurzschluB3 zur angesaugten Frischluft gewéihrlei-
stet ist. Alle Leistungsangaben beziehen sich auf eine Ansauglufttemperatur
von 20 °C.

Aufstellung des Motors:

a) Der Motor soll auf einem festen und soliden Fundament spannungsfrei
betestigt werden. Bei Betonfundament o . sind Stahlscheiben (¢ 100 X 8)
unterzulegen, damit sich die Motorfiiie nicht einarbeiten.

Bild 7. Einbaulage der Motoren
fiir Handstart

11




b) Fiir besondere Einbaufille kann auch eine elastische Aufstellung auf
schwingungsdimpfenden Gummielementen erfolgen. Die Schwingungs-
dampfer sind den jeweiligen Einbauverhdltnissen anzupassen, evtl. Riick-
sprache mit dem Herstellerwerk.

¢) Bei direkter Kupplung mit einer Arbeitsmaschine ist der Rahmen des ge-
samten Aggregates abzufedern, wenn erforderlich, ist auch ein Anflan-
schen des Motors moglich.
AuBerdem mul bei der Montage darauf geachtet werden, daf3 die Wellen
beider Maschinen keinen Versatz zueinander haben.

d) Wird beim Motor Typ 1VD 8/8-2SL und 2VD 8/8-2SVL eine Arbeits-
maschine durch Flach- oder Keilriemen angetrieben, so diirfen die Keil-
riemen nicht zu stark gespannt werden, da sonst Lagerschiiden am Motor
auftreten konnen.

e) Kann der Motor nicht senkrecht aufgebaut werden, so ist eine dauernde
Neigung ven 5° nach allen Seiten zuldssig. In diesem Falle ist jedoch der
OlmeBstab entsprechend der vorgeschriebenen Schmierdlfiilllung neu zu
eichen. Wird beim Einbau eine groflere Schrig- oder Trimmlage verlangt,
so ist in jedem Falle Riicksprache mit dem Herstellerwerk zu fithren.

f) Fir Motoren mit Handstart mu3 die Hohe der Andrehklaue, um ein kraf-
tiges Durchdrehen von Hand ohne Schwierigkeiten zu ermdoglichen, etwa
60 ...70 em vom Boden betragen, siehe Bild 7.

g) Das Starten des Motors mufl moglichst unbelastet von der Arbeitsmaschine
erfolgen konnen. Es mufl im Einzelfall gepriift werden, ob die durch Rie-
men, Zahrider oder direkte Kupplung mit dem Motor verbundene Ar-
beitsmaschine nicht zu groBe Anlaufwiderstinde hat. Dann ist eine Tren-
nung durch eine Fliehkraft- oder Schaltkupplung erforderlich, die wir
aul Wunsch liefern.

Bei Fahrzeugmotoren 2 und 4 VD 8/8-2 SVL ist der automatische Vollast-
anschlag auf Startstellung zu bringen, indem das Fahrpedal bis aul Anschlag
0-Stellung zuriickgezogen wird. Dann wird bei Halbgasstellung gestartet.

Achtung! Wird beim Abstellen des Motors das Fahrpedal bis auf Anschlag

0-Stellung zuriickgezogen, eriibrigt sich das Zurtickziehen des Fahrpedals vor
dem Start.

12

2. Bedienungsanleitung

2.1. Vorbereitungen vor Inbetriebsetzen des Motors

Vor dem ersten Inbetriebsetzen sowie vor dem tdglichen Starten des Motors
sind folgende Arbeiten erforderlich:

a) Olstand im Kurbelgehduse uberpriifen (siehe unter 3.4.).

b) Kraftstoff auffiillen (DK 1 TGL 4938). Im Winterbetrieb DK 3 TGL 4938.
Ist der Kraftstoffbehiilter leer, so muf3 zunéchst die Kraftstoffanlage ent-
liftet werden (siehe unter 2.6.).

Beim Auftanken von ‘Dieselkraftstoff sind folgende Punkte unbedingt zu
beachten:

1. Wird aus einem Vorratsbehilter getankt, so muf3 dieser vor dem Abfiillen
erst lingere Zeit ruhig stehen, damit sich die mechanischen Verunreinigun-
gen ablagern konnen. .

2. Beim Abfiillen ist eine Pumpe zu verwenden, deren Saugrohr mnicht bis
zum Boden des Behilters reicht, da sonst der Bodensatz abgesaugt wird
und in den Kraftstoffbehilter des Motors gelangt.

3. Alle Umfiillgerdte, wie Eimer, Kannen, Trichter, Pumpen usw., sind sau-
berzuhalten und nicht in staubiger Umgebung oder im Freien aufzube-
wahren.

4. Vor dem Einfiillen in die Umfillbehilter ist der Trichter auller mit dem
Sieb noch mit einem Filtertuch auszulegen.

Hierzu eignet sich ein nicht haarendes Filztuch am besten. Die Sicherheits-
vorschriften bei der Lagerung von Kraftstoff sind zu beachten. Dieselkraft-
stoff gehort zur Gefahrenklasse 2.

2.2. Anlassen des Motors mit Elektrostart

a) Elektrische Anlage einschalten.

b) Beim MotorTyp 1 VD 8/8-2SL ist die Drehzahlverstellung a'uf Mittelstellung
zu bringen und gleichzeitig der Vollastanschlag zu driicken.
Bei den Motortypen 2 und 4 VD 8/8-2 SVL. wird zwar bei normalem Ab-
stellen des Motors der automatische Vollastanschlag auf Startstellung ge-
bracht, jedoch ist es zweckmiBig, bei Start des Motors erst die Drehzahl-
verstellung auf die ,Stopp-Stellung” und dann auf die ,Mittelstellung®
zu bringen.
In der kalten Jahreszeit ist es zweckmaBig, bereits nach Stopp des Motors
die Drehzahlverstellung auf seine Mittelstellung zu bringen und so bereits
den Start vorzubereiten (Bild 8).

3 BA1,2und4 VD 8/8-2 13




Bild 8.

Drehzahlverstellhebel auf Mitte Rastplatte stellen

a) bei Motor Typ 1 VD 8/8-2 SL
(Vollastanschlag driicken)

b) bei Motor Typ 2 und 4 VD 8/8-2 SVL

Bild 9.

Schaltkasten

(1) GlihanlaBschalter
(2) Kontrolleuchte

(3) Ziindschlof

(4) Glihiiberwacher

Bild 10. GliihanlaBschalter betitigen
(1) Elektroanlage einschalten
Stellung 1: Vorglithen Stellung 2: Anlassen

c)

sy

e)

GliihanlaBschalter nach links in Stellung 1 schalten und so lange fest-
halten, bis der Glihiberwacher rot aufleuchtet, dann 10...20 Sekunden
gliihen (Bild 10).

Bei AulBlentemperaturen unter 0°C ist es vorteilhaft, 1 Minute vorzugli-
hen.

Danach GlithanlaB3schalter durch einen weiteren Druck in seine Endstel-
lung 2 bringen, wodurch der Anlasser betdtigt wird (Bild 10).

Es darf hochstens 15 Sekunden lang gestartet werden!

Nach den ersten Zundungen des Motors ist in Schalterstellung 1 bis zum
sicheren Durchlauf des Motors nachzuglithen. »
Springt der Motor nicht an, so darf frihestens nach 30 Sekunden erneut
gestartet werden, da sich die Batterie erst erholen muf.

2.3. Anlassen des Motors von Hand

(Handstart, nur bei 1 VD 8/8-2 SLund 2 VD 8/8-2 SVL)

Handstart mit Lunte

a)

Beim Motor Typ 1 VD 8/8-2 SL ist die Drehzahlverstellung auf Mittelstellung
zu bringen und gleichzeitig der Vollastanschlag zu driicken.

Bei den Motortypen 2und 4 VD 8/8-2SVL wird zwar bei normalem Abstellen
des Motors der automatische Vollastanschlag aus Startstellung gebracht, je-
doch ist es zweckmiiflig, bei Start des Motors erst die Drehzahlverstellung
auf die ,Stopp-Stellung® und dann auf die ,Mittelstellung®“ zu bringen.

15




Bild 11. Luntenhalter herausschrauben
(nur bei Motoren mit Hand-
start)

In der kalten Jahreszeit ist es zweckmafig, bereits nach Stopp des Motors
die Drehzahlverstellung auf seine Mittelstellung zu bringen und so bereits
den Start vorzubereiten (Bild 8).

b) Andrehkurbel in die Fiihrung der Andrehklaue einfithren und Motor bei
herausgeschraubtem Luntenhalter etwa 10- bis 20mal durchdrehen. Da-
durch werden hemmende Olriickstinde an Kolben und Zylinder beseitigt
sowie siamtliche Lagerstellen mit Ol versorgt (Bild 14).

¢) Herausgeschraubten Luntenhalter von etwa vorhandenen Riickstdnden

Bild 12. Eintauchen der
Ziindlunte (nur bei
Motoren mit
Handstart)
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Bild 13.

1T

Bild 14.

befreien oder Ziindpapierreste entfernen, mit Lunte versehen und ein-
schrauben (Bild 11).

Achtung! Die Lunte darf nicht mehr als 10 mm aus dem Luntenhalter
hervorstehen. Andernfalls kann durch die hohe Luftgeschwindigkeit und
stark verwirbelte Luft, die in der Wirbelkammer des Motors entsteht, die
Lunte herausgerissen und damit wirkungslos werden. Meist klemmt sie
sich dann zwischen ein Ventil, dekomprimiert den Motor und der Start
wird unmoglich (Bild 13). Aus diesem Grunde ist es erforderlich, das Ein-
steckende der Lunte (entgegengesetzte Seite des roten oder schwarzen
Zundkopfes) etwa 10 mm tief in Dieselkraftstoff zu tauchen. Die Lunte

Lunte in Luntenhalter eingeschraubt
(nur bei Motoren mit Handstart)

Handstart
des Motors




Bild 15. Handstart
des Motors
mit
zwei Personen

quillt und sitzt fester im Halter. AuBlerdem wird durch diese MafBnahme
die Brenndauer betrachtlich verldngert, was bei erschwerten Startbedin-
gungen besonders wichtig ist (Bild 12).

d) Motor durch schnelles Drehen mit der Handkurbel bei niedergedriicktem
Dekompressionshebel auf Schwung bringen. Danach den Dekompressions-
hebel loslassen und den Motor kraftig tiber die Kompression der einzel-
nen Zylinder drehen, bis die Zindung erfolgt. Handkurbel so einstecken,
dal3 der Motor tiber die Kompression gezogen wird (Bild 14).

e) Springt der Motor nicht an, so sind die zum Anlassen erforderlichen Ar-
beiten zu wiederholen.

f) Dreht sich der Motor sehr schwer durch, so kann eine Erleichterung des
Startens durch Einsatz von zwei Personen zum Andrehen erzielt werden.
Beide Personen stehen sich dann gegentber (Bild 15).

Achtung! Vor dem Starten Deckel der Kuhlluftfihrung beim 2 und
4VD 8/8-2 SVL aufsetzen, sonst Motorschaden durch Uberhitzung.

Wird nach dem Anspringen des Motors die Kurbel durch die Auflauf-
kante der Andrehkurbel aus der Fihrung gedriickt, so muf3 diese fest-
gehalten und ganz herausgezogen werden. Der Fihrungszapfen der An-
drehkurbel darf keine Schlagstelle oder Grat aufweisen, nicht verschmutzt
sein (FreBgefahr) und mub leicht in die Fihrung gehen (leicht einfetten).
Bei Abtrieb des Motors 1 VD 8/8-2 SL und 2 VD 8/8-2 SVL von der Steuerseite
ist fir den Handstart eine besondere Andreheinrichtung auf der Schwung-
radseite zu verwenden. Hierbei ist zu beachten, dal die Andrehkurbel gegen
Federdruck in die Andrehklaue zu driicken ist, bis die Zahnrader eingreifen.

®©
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Bild 16. Starthilfseinrichtung auf Luftfilter aufgeschraubt
(1) Einfiillschraube fiir Starthilfe

“Nach dem Anspringen des Motors wird die Andrehkurbel durch den Feder-

druck wieder herausgedriickt.

Handstart mit Starthilfseinrichtung

Der Handstart mit Ziindlunte ist mitunter unbequem und nicht immer abso-
lut sicher (z. B. Herausfallen bzw. Versagen der Lunte), deshalb ist fir die
VD 8/8-Baureihe eine Starteinrichtung mit Hilfskraftstoff entwickelt worden.
Auf dem Luftfilter ist ein kleiner Behilter angeschraubt, aus dem durch
Driicken auf ein Ventil eine genau dosierte Menge Startkraftstoff auf den
Einsatz des NaQluftfilters flie3t.

Aus Griinden der Austauschbarkeit wurde der Luntenhalter fiir die Motoren
beibehalten, er bleibt jedoch immer fest eingeschraubt, d.h. fir den Start-
vorgang mit Hilfskraftstoff wird keine Lunte verwendet (sonst evtl. zu frithe
Zindung mit Zuriickschlagen!).

Der Gebrauch der Starthilfseinrichtung erfordert die Beachtung folgender
Hinweise:

1. Der Startkraftstoff ist eine feuergefidhrliche Flissigkeit (Athermischung).

19




Diese ist zusammengesetzt aus

30 9, Ather

65 9/, Leichtbenzin (kann zur Not auch Dieselkraftstoff sein)

50/, Obenschmierol (selbstschmierend)

Fiir die Aufbewahrung der Nachfiillflasche aus Blech und beim Auffiillen
des Behilters gelten deshalb die Vorschriften fiir den Umgang mit feuer-
gefiahrlicher Fliissigkeit. Die Flasche ist kiihl aufzubewahren (keine Glas-
ftasche verwenden).

9. Der Startkraftstoff verdunstet leicht, deshalb sind sowohl die Flasche als
auch der Behilter stets dicht zu verschrauben. Der Behilter ist von Zeit
zu Zeit auf Dichtheit zu kontrollieren.

3. Durch Erwirmung (z. B. direkte Sonneneinstrahlung) kann sich im Be-
hiilter ein geringer Uberdruck bilden, der jedoch ohne Nachteile fiir die
Funktion ist. Es kann nur bei Abkiithlung des Behilters durch Unterdruck
ein AusflieBen der Fliissigkeit verhindert werden. In diesem Falle ist noch-
mals ein- bis zweimal zu driicken, wodurch der Unterdruck beseitigt und
das AusflieBen der erforderlichen Menge erreicht wird.

4. Der Startkraftstoff flieBt nur, wenn der Druckbolzen bis zum Anschlag
nach unten gedriickt wird. Deshalb stets den Druckbolzen rasch und soweit
wie moglich nach unten driicken.

5. Im Winter kann es infolge des steifen Dichtgummis vorkommen, da das
Ventil nach dem Driicken nur langsam wieder nach oben kommt und da-
mit den Behilter nicht richtig abschlieBt. In diesem Fall ist der Druck-
bolzen an der Gummiabdichtung mit einigen Tropfen Ol zu benetzen, so
daB wieder Leichtgingigkeit erzielt wird.

6. Die in den Behilter eingefiillte Menge (etwa 70 cm’) reicht fir etwa 50
Startvorginge, also etwa 2 Monate. Danach ist der Behélter, moglichst bei
den tiefsten Tagestemperaturen wieder neu zu fillen.

7. Hersteller des Startkraftstoffes ist die

Firma Gebr. Schreiber, Miithlhausen /Thiir.

Der Startvorgang mit der Starthilfseinrichtung ist wie folgt durchzufithren:

a) Bei leerem Behilter zunichst Startkraftstoff auffillen (siehe Punkt 2).
Bei gefiilltem bzw. teilweise gefiilltem Behilter ist der Motor sofort start-
bereit.

b) Nachdem der Drehzahlverstellhebel erst auf die Stopp-Stellung und dann
auf mittlere Drehzahl gestellt und beim Motor 1 VD 8/8-2 SL der Vollast-
anschlag gedriickt ist, wird einmal auf den Druckbolzen des Behilters
gedriickt. Danach Dekompression betiatigen und Motor so schnell als
moglich mit der Andrehkurbel durchdrehen. Nach Loslassen der De-
kompression ist schnell weiter tiber OT zu drehen, bis der Motor anliuft,
und dann die Andrehkurbel herauszuziehen.
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c) Erfolgt keine Ziindung, so ist dieser Vorgang zu wiederholen, jedoch ist
vorher zweimal auf den Druckbolzen zu driicken, damit die Startkraft-
stoffmenge vergroflert wird.

d

=

Zindet der Motor und will nach einigen Umdrehungen wieder stehen
bleiben, so ist schnell nochmals auf den Druckbolzen des Behilters zu
driicken, so daB3 der Motor wieder beschleunigen kann und weiterlauft.

Anmerkung! Die fiir das Starten verwendete Menge Startkraftstoff
soll so gering als moglich sein, deshalb zunéchst nur einmal auf den
Druckbolzen dricken. Erst bei Wiederholung des Startvorganges zwei-
oder mehrmals driicken. Je kilter die Umgebungstemperatur, um so mehr
Startkraftstoff ist erforderlich.

Bei Temperaturen tiber 0 °C ein- bis zweimal driicken,
unter 0 °C zwei- bis viermal driicken.

Achtung! Ist der Motor bereits warmgelaufen und wird dann abge-
stellt, so darf beim erneuten Starten keine Starthilfe verwendet werden,
da sonst ein Zuriickschlagen erfolgen kann. Der Motor startet im warmen
Zustand sofort ohne Starthilfsmittel. )

Fur den Handstart kann auch Starthilfskraftstoff in Spriihflaschen (Start-
pilot, z.B. Procombur) verwendet werden.. Hierbei darf ebenfalls keine
Ziundlunte verwendet werden. Vor dem Starten wird der Starthilfskraftstoft
in die Ansaugoffnungen des Zyklon-Nafluftfilters gespriiht. Es gilt hier die
gleiche Regel, moglichst wenig spriithen, andrehen und gegebenenfalls nach-
sprihen.

2.4. Anlassen nach Abschalten durch die Abstellvorrichtung

Beim Keilriemenrif3 tritt bei den Motoren Typ 2und4 VD 8/8-2 SVL eine Sicher-
heitsvorrichtung in Tatigkeit, die die Kraftstofférderpumpe auller Betrieb

-
" —

Bild 17. Zuriickdriicken des Abstellstiftes

a) Stellung des Stiftes bei ab- b) Stellung des Stiftes nach dem
geschalteter Kraftstofforder- Zuriickdriicken
pumpe (1) zurilickdriicken des Stiftes
4 BA1,2und4 VD 8/8-2 21




setzt. Das geschieht auch bei Keilriemenwechsel, d.h. grundsdtzlich dann,
wenn die Spannrolle sich bis zum Anschlag nach aullen bewegt.

Nach Auflegen eines neuen Keilriemens ist darauf zu achten, dal der durch
die Spannrolle nach rechts gedriickte Stift wieder nach links zuriickgeschoben
wird, damit beim Anlassen des Motors die Kraftstofforderpumpe wieder ar-
beitet (Bild 17).

Ein Entliften des Motors ist nicht erforderlich. Es geniigt ein Vorpumpen
des Kraftstoffs mit der Handpumpe und der Motor kann entsprechend Ab-
schnitt 2.2. angelassen werden.

2.5. Abstellen des Motors

a) Motorbelastung abschalten.

b) Motor noch 2...3 Minuten bei mittlerer Drehzahl ohne Belastung zur
Abkiihlung laufen lassen, dann erst Drehzahlverstellhebel auf 0-Stellung
bringen. Bei Handstartmotoren im Leerlauf Dekompressionshebel driicken.

¢) Motor auf Oldichtheit oder andere Unregelmifligkeiten kontrollieren,
wenn notwendig, sofort abstellen.

2.6. Entliiften der Einspritzanlage

Ein Entliften der Einspritzanlage macht sich erforderlich, wenn am Lei-
tungssystem Undichtheiten aufgetreten sind oder wenn der Kraftstoffbehal-
ter einmal restlos leergefahren wurde. (Die Undichtheiten mitssen selbst-
verstandlich vorher beseitigt werden!)

Das Entliiften wird folgendermaflen vorgenommen:

a) Hauptbehilter mit Kraftstoft fiillen.

b) Handgriff an der Kraftstofférderpumpe so weit nach links drehen, bis
ein Betatigen der Pumpe von Hand moglich ist.

c¢) Entliiftungsschraube am Kraftstoffilter offnen und Kraftstofférderpumpe
(Bild 18) so lange betétigen, bis an der Entluftungsschraube des Kraft-
stoffilters der Kraftstoff luftblasenfrei heraustritt. Entliftungsschraube
wieder schlieBen und Handpumpe weiter betatigen, damit die Luft aus den
Einspritzpumpen herausgedriickt wird.

d) Handpumpe an der Kraftstofforderpumpe durch Rechtsdrehen wieder
fest anziehen, sonst saugt die Pumpe Luft.

e) Drehzahlverstellung bis auf Vollast des Regelbereiches stellen und beim
Motortyp 1 VD 8/8-2 SL den Vollastanschlag driicken (siehe Bild 8).

f) Alle Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen an den Diisenhaltern lok-
kern (Bild 18). Anlasser so lange betatigen, bis Kraftstoff luftblasenfrei
heraustritt. Uberwurfmuttern wieder anziehen.
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Bild 18. Kraftstoffanlage entliiften
(1) Handpumpe an der Kraftstofforderpumpe
(2) Kraftstoffilter
(3) abgeschraubte Leitungsanschliisse an den einzelnen Diisenhaltern

g) Bei Motoren mit Fallkraftstoff sind die gleichen Arbeiten mit Ausnahme
derjenigen fir die Kraftstofforderpumpe durchzufiihren. Sollte in diesem
Falle bei der ersten Inbetriebnahme des Motors oder nach Pumpenwech-
sel kein Kraftstoff von den Einspritzpumpen gefordert werden, so sind
die Druckstutzen der Einspritzpumpen zu losen, um ein schnelleres Ent-
liften zu ermoglichen. Fir diese Arbeiten ist jeweils der Motor mit der
Hand durchzudrehen.

Bei Typ 1 VD 8/8-2 SL wird dazu die Handkurbel benutzt, bei 2 und 4 VD

8/8-2 SVL ein Ring- oder Steckschliissel auf die Durchdrehklaue auf der
Keilriemenscheibe (Kurbelwelle — Steuerseite) gesteckt.

2.7. Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb

Voraussetzung fir ein einwandfreies Startverhalten des Motors ist die Ver-
wendung des von uns vorgeschriebenen Motorendls, das ein Starten bei Elek-
trostart bis — 10 °C, bei Handstart bis — 5 °C ermaoglicht.

Ein Starten bei tiefen Temperaturen wird hauptsichlich durch die vergro-
Berten Durchdrehwiderstande erschwert, weniger durch die kaltere Ansaug-
luft. Aus diesem Grunde ist ein Anwirmen des Schmierols erforderlich.
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Bei Temperaturen unter —10°C ist es ratsam, den Motor (Fahrzeug) in
einem geschiitzten Raum unterzustellen. Sollte kein entsprechender Raum zur
Verfiigung stehen, so wird empfohlen, nach dem Abstellen des Motors das
noch warme Ol abzulassen und vor Betriebsbeginn auf etwa 60 bis 70 °C an-
gewirmt wieder in den Motor einzufiillen.

Nach dem Anlassen muf3 der Motor, wenn das Schmierol noch dickfliissig ist,
bei niedriger Drehzahl und ohne Belastung einige Minuten warmgefahren
werden, bis das diinnfliissig gewordene Schmiertl in alle Lagerstellen ein-
gedrungen ist. Bei sofortiger Belastung nach dem Anlassen konnen Lager-
schiden auftreten. Ebenso schidlich und auBlerdem unzweckméifig fir den
Motor ist ein sofortiges Hochfahren des Motors ohne Last, um das Erwér-
men oder das Rundlaufen zu beschleunigen, da ja die Kihlluftmenge mit
der Motordrehzahl zunimmt. Hiufig wird der Motor, vor allem in Fahrzeugen,
in Arbeitspausen lange im Leerlauf betrieben. Dieser Betriebszustand fordert
den Verschleif, Diisenausfiille, die Olverschmutzung von Ventilen und Auspuff
sehr stark und ist daher zu vermeiden.

Bei Verwendung von normalem (Sommer-) Kraftstoff bei Temperaturen von
etwa — 15°C und darunter treten Paraffinausscheidungen auf, die zu Ver-
stopfungen in der Einspritzanlage fiithren. Um in solchen Fillen dennoch
den Motorbetrieb zu ermdoglichen, mufs dem Dieselkraftstoff 30 9, Petroleum
beigemischt werden.

Bei Verwendung von stark entparaffiniertem Winterkraftstoff ist 1,5...2 %,
Obenschmierdl (Flammpunkt 140 . . . 150 °C) beizumischen.

2.5.1. Batterie

Im Winter ist der Batterie besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Batterie
nach dem Abstellen des Motors ausbauen und in einem geheizten Raum auf-
bewahren, denn die Startleistung einer aufgewédrmten Batterie ist wesentlich
hoher. Sie betriigt bei StoBentladung (Anlassen) bei + 20 °C etwa 67 %, und
bei —10°C nur noch 209, der Kapazitiit. Entladene Batterie an einer frem-
den Stromgquelle sofort aufladen lassen. Unter —10°C friert die entladene
Batterie ein. Beim AnschlieBen der Batterie ist besonders auf saubere, oxid-
freie Klemmen zu achten (siehe auch Abschnitt 3.7.3.).

2.8. Starthilfsmafnahmen (Stérungssuche)

Als Grundvoraussetzung fiir einen erfolgreichen Kaltstart sind bei Elektro-
start die in Abschnitt 2.7. beschriebenen Sonderanweisungen fir den Win-
terbetrieb unbedingt einzuhalten.

Sollte trotzdem kein erfolgreiches Starten moglich sein, so soll man keines-
falls wahllos herumsuchen, bis man die Ursache zuféllig findet. Den Fehler
muB man planmiBig nach Hauptgesichtspunkten einkreisen, wobei man sich
zweckmiBig an eine gewisse Reihenfolge gewohnt.
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Empfehlenswert ist folgender Weg:

a) Ist Kraftstoff vorhanden?
b) Arbeitet die Einspritzanlage einwandfrei?

c¢) Liegen sonstige Storungen vor?
Hat der Motor Verdichtung?
Ist die Steuerung (Ventilantrieb — Ventilspiel) in Ordnung?
Ist der Olkreislauf in Ordnung ?
Hat der Motor sichtbare Briche oder Beschiadigungen?

In diesem Sinne werden nachfolgend die hauptsichlichsten Storungen und
dahinter die moglichen Ursachen oder Anzeichen aufgezihlt. Soweit sich die
Abhilfe nicht aus der Art der Stérung ohne weiteres ergibt, ist sie hinzu-
gefiigt.

Storung Ursache ’ Abhilfe

Motor springt nicht 1. Kein Kraftstoft

bzw. schlecht an — Kraftstoffbehilter Kraftstoff auffillen
leer
Luft in der Entliften
Einspritzanlage
Drehzahlhebel steht Hebel auf mittlere
auf ,,Stopp“ Drehzahl stellen

Diise spritzt nicht ab
Keilriemendehnung
zu grof3, Abstellein-
richtung in Funktion
Keilriemen gerissen,
Abstelleinrichtung
in Funktion
Forderpumpen-
stoBel klemmt
Forderpumpe defekt
Einspritzpumpe
defekt

— Druckventil undicht

Diise auswechseln

Keilriemen erneuern

Keilriemen erneuern

Géangig machen

Austauschen
Austauschen

Druckventil sdubern

2. Vollastanschlag nicht Vollastanschlag driicken
gedriickt (1VD 8/8-2SL)
autom. Vollastanschlag Drehzahlverstellung bis
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Storung

Ursache

Abhilfe

Motor hat nicht die
volle Leistung
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nicht in Startstellung
(2und 4 VD 8/8-2 SVL))

3. Lunte ziindet nicht

Glihkerze defekt

4. Keine Verdichtung

— Luntenreste
zwischen Ventil und
Sitz geraten

— Diisenhalter oder
Glihkerze locker

— Motor blést zwi-
schen Zylinder und
Zylinderkopt ab

— Héangenbleibende
bzw. undichte Ven-
tile

— Kein Ventilspiel

— Kolbenringe fest
bzw. Kolben fest-
gegangen

5. Zu geringe Startdreh-
zahl

— Zu dickes Schmiero6l

— Arbeitsmaschine
geht zu schwer

— Batterie leer

— Anlasser defekt

Kolbenringe fest

auf Anschlag in Stopp-
Stellung bringen und
wieder auf mittlere
Drehzahl stellen

Trockene Lunte ver-
wenden

Neue Glihkerze
einbauen

Motor durchdrehen und
dabei mit Hammerstiel
auf Kipphebel schlagen

Festziehen

Zylinderkoptschraube
neu anziehen

Ventile mit Petroleum
gangig machen bzw. ein-
schleifen

Ventilspiel einstellen

Kolben und Ringe rei-
nigen bzw. auswechseln

Vorgeschriebenes O1
verwenden

Arbeitsmaschine abkup-
peln

Batterie laden

Anlasser in Spezialwerk-
statt instand setzen las-
sen
Ringe und XKolbenring-
nuten im Kolben reini-
gen

Storung

Ursache

Abhilfe

Motor raucht schwarz

Motor raucht weil

oder bldulich

Motor geht durch

Motor setzt aus

Luftfilter verschmutzt
Diuse schadhaft

Ventile undicht

Motor saugt zu warme
Luft an

Motor ist tiberlastet

— Vollastanschlag nicht
wirksam

— Kolben und Zylinder
verschlissen

— Diise schadhaft

— Keine Verdichtung

Es wird Schmierd6l ver-
brannt

— Kolbenringe fest

— Zu hoher Verschleil3
an Kolben und Zylin-
der

Regler defekt

Luft in der Einspritz-
anlage

Undichte Kraftstoft-
leitungen

Luftfilter reinigen

Diise reinigen bzw. aus-
wechseln

Ventile einschleifen

Fur Zufuhr kiithler
Frischluft sorgen

Bei laufendem Motor
Drehzahlverstellhebel
auf Stopp“ stellen und
sofort wieder auf volle
Drehzahl. Eventuell Voll-
lastanschlag einstellen
lassen

Teile auswechseln

Auswechseln,
Offnungsdruck prifen

Siehe unter 4. der Sto-
rungstabelle

Kobenringe und Ring-
nuten im Xolben reini-
gen

Beide erneuern

Von Werkstatt tberpri-
fen lassen

Kraftstoffzutuhr tiber-
prifen, entliften

Kraftstoffleitungen ab-

“dichten oder erneuern
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Storung

Ursache

Abhilfe

Motor wird zu heil3

Zur Beachtung:

Kraftstoffilter verstopft

Zu starke Dehnung des
Keilriemens

Dise schadhaft

Lifterschaufeln oder
Schutzsieb verschmutzt
Kiihlrippen von Zylinder
und Zylinderkopf ver-
schmutzt

Die abstromende Warm-
luft wird durch Verklei-
dung des Motors gestaut
Angesaugte Kiuhlluft zu
warm

Angesaugte Verbren-
nungsluft zu warm
Kiihlrippen der Olwanne
verschmutzt

Luftkanal im Kurbel-
gehause verschmutzt

(2 und 4 VD 8/8-2 SVL)

Einsatz erneuern

Keilriemen erneuern

Reinigen bzw. auswech-
seln

Reinigen

Reinigen
Verkleidung entfernen

Fur Zufuhr kihler Luft
sorgen

Fir Zufuhr kithler Luft
sorgen

Reinigen

Luftkanal nach Ab-
nahme des Abdeck-
bleches an der Olwanne
reinigen

Diisenausfille haben meistens Gliihkerzenschiden zur Folge.
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3. Pflegeanweisung

3.1. Allgemeine‘s

Sorgtaltige Pflege und sachgemifle Bedienung des Motors sind die besten
Voraussetzungen fiir stindige Betriebsbereitschaft und geringe Reparatur-
anfilligkeit.

Fir die dupfere Pflege ist die Sauberkeit sehr wichtig. Insbesondere miissen
die Kiihlrippen der Zylinder, Zylinderkopfe sowie der Olwanne sauber und
oltrocken sein, da sonst die Wiarmeabfuhr unzureichend ist.

Fir die innere Pflege ist die Wahl eines guten Kraftstoffes (DK 1 TGL 4938)
und eines guten Schmierdles sowie deren Filterung von gro3ter Wichtigkeit.

Die gesamte Pflege ist auf die Verwendung von ML-Ol (Motorenol legiert)
aufgebaut, und es darf auch nur solches verwendet werden.

3.2. Zylinder, Saug- und Auspuffleitung
Nach 100 Betriebsstunden sind die Muttern flir Saug- und Auspuffleitung
(bei kaltem Motor) nachzuziehen.

Die Schrauben an den Olleitungen, Kraftstoffleitungen und Aufspannschienen
sind, wenn noétig, nachzuziehen.

3.3. Ventile

Alle 100 Betriebsstunden ist das Ventilspiel zu tberpriifen, evtl. nachzustel-
len (Bild 19). Bei der Kontrolle des Ventilspieles ist darauf zu achten, daB
die Schmierdlzufiihrung zu den Kipphebeln noch vorhanden ist. Samtliche

Bild 19
Priifen und Einstellen
des Ventilspieles
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