Mischungsbeispiele:

Man fillt in einen sauberen Behidlter zum Beispiel 10 Liter
Kraftstoff, gibt diesem 0,4 1 Zweitakt-Motorensl zu und
mischt beides durch Rihren und Schitteln,
Bei anderen Mengen sind folgende Mischungswerte einzuhalten:

3 1 Kraftstoff + 0,12 1 Zweitakt-Motorensl

5 1 Kraftstoff + 0,2 1 Zweitakt-Motorensl

20 1 Kraftstoff + 0,8 1 Zweitakt-Motorengl

25 1 Kraftstoff + 1,0 1 Zweitakt-Motorengl
Bei Temperaturen unter O °c sind Kraftstoff und Ol vor dem
Mischen einige Zeit in einem erwarmten Raum abzustellen, da
sich die beiden Betriebsmittel bei K&éilte nur schwer mischen
lassen,

Achtung! Ber Motor darf n i e m a 1 s, auch nicht k u r z-
ze it ig, nur mit Kraftstoff betrieben werden,
weil dies zu seiner Zerstérung fihren wirde,

3.1,.3. Luft

Die zur Verbrennung notwendige Luft saugt der Motor aus
seiner unmittelbaren Umgebung an. Das ist in vielen Fallen
unmittelbar in Erdbodennshe, Dort ist der Staubgehalt be-
sonders groB, Die Luft muB deshalb vor Eintritt in den Mo-
tor gereinigt werden, Diese Reinigung Ubernimmt das Luft-
filter, Man hiite sich daher, den Motor ohne Filter in Be-
trieb zu setzen, Die Folge davon ist hoher VerschleiR der
Motorenteile,

Achtung! Ungereinigte Luft = vorzeitiger MotorenverschleiB

(Abstande fur das Reinigen des Luftfilters siehe Pflege-
tabelle)

3.1.4, Zundfunke

Die Magnetzindanlage erzeugt den fir die Ziindung notwendigen
Zundfunken,
Zu beachten sind:

a) der Warmewert der Zindkerze

b) der Elektrodenabstand der Zindkerze
c) der Zindzeitpunkt

d) der Kontaktabstand am Unterbrecher

Zindkerzen mit kleinerem oder grgBerem Wirmewert bringen
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Betriebsstorungen mit sich, Bei zu niedrigem Wirmewert wird
die Kerze zu heiB und gliht, Dadurch kénnen Glihziindungen
eintreten, die zu schlechter Leistung und bei hoher Bela-
stung evtl, zum Knallen im Vergaser fihren,

Bei zu hohem Warmewert tritt eine Verslung bzw., Verschmutzung
der Zindkerze ein, Dadurch bedingt, ergeben sich schwerer
Start und mangelhafter Leerlauf mit Knallen im Vergaser bei
unbelastetem Motor,

3.2. Inbetriebsetzung des Motors

EL150 Bei kaltem Motor ist wie folgt zu verfahren:

EL308 weil sich nach langerer Standzeit des Motors im Kur-
belgehzuse und im Zylinder Kraftstoffrickstande
(Kondensate) ansammeln, die bei der nichsten Inbe-
triebnahme das Anlassen erschweren, ist es vorteil-
haft, vor dem Anlassen das Kurbelgehiuse und den
Zylinder zu beluften, Dazu sind bei noch geschlos-
senem Kraftstoffhahn folgende Handgriffe notwendig:
Entliftungseinrichtung am Zylinderkopf und Kurbelge-
hause offnen und Motor einige Male durchdrehen wo-
bei der Handhebel am Vergaser voll gesffnet sein
mu,

Entluftungseinrichtung am Kurbelgehiuse schlieBen,

TATIGKETIT EL 65 EL 150 EL 308
a) Kraftstoffhahn offnen X X X

b) Handhebel am Vergaser schlieBen
(Leerlaufstellung). Tupfer auf dem b3 X
Schwimmergehsuse des Vergasers so-
lange niederdricken, bis Kraftstoff
uberlsuft,

c) Startvergaser durch Anheben und x
seitliches Verdrehen des Betatigungs-
hebels einschalten,

d) Bei Motoren mit ausriickbarer Kupplung x X x
auskuppeln,

e) Handhebel am Vergaser bis ca. ¥3 bis X X
¥2 schlieBen,

f) Starterhandgriff bzw. Starterhebel, X X X
bis ein splrbarer Widerstand eintritt,
betatigen,
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g9)

h)

EL 65 EL 150 EL 308

Motor durch kraftigen Zug der Start- x X x

~einrichtung anwerfen,

Beim Seilzugstarter - Starterseil
langsam aufrollen lassen, dabeéi
Handgriff ohne los zu lassen zu-
ruckfihren,

Wenn notig, Vorgang wiederholen,
bis Motor liuft, Startvergaser aus-
schalten,

Bei Motoren mit Anwerfrolle muR das X X
Anwerfen ruckartig erfolgen, Der An-

werfriemen darf nicht an einer fe-

sten Schlaufe in der Hand gehalten

werden, sondern muR als Griff einen

Knebel besitzen, der sich leicht

aus der Hand lgsen laRt,

Motor nach dem Start ca, 30 s lau- X X X
fen lassen evtl, Belastung zuschal-

ten, dabei Vergaserhandhebel in

Richtung Vollast bewegen,

Zur Schonung des Motors wird empfohlen, ihn nach Anspringen
moéglichst bald zu belasten, Das sogenannte Laufen im Vier-
takt bei geringer Belastung soll so kurz wie méglich bemes-
sen sein,

EL 65

Einschalten-

Startvergaser

Kraftstoffhahn

1 = offen

2 = geschlossen

3 = Reserve (EL 150 u,EL 308)
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EL 65 Starten des Motors

EL 150 Starten - Starten mit FuBhebelstarter
(FuBhebel bleibt nach dem
Anspringen des Motors in

1 = ausgekuppelt unterer Stellung in der
Federspange eingerastet)

Kupplungshandhebel

2 = eingekuppelt
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Bei warmen Motor ist wie folgt zu verfahren:
EL 65 EL 150 EL 308

a) Kraftstoffhahn offnen X x X
Startvergaser bzw, Tupfer nicht
betatigen!

b) Handhebel am Vergaser ca. Y4 offnen. X
Handhebel am Vergaser ca. Y2 6ffnen,

c) Bei Motoren mit ausrickbarer Kupp- x
lung auskuppeln!

d) Motor starten,

e) Handhebel am Vergaser nach Bedarf
einstellen.

f) Falls der Motor nicht anspringt, x x x
Kraftstoffhahn schlieBen und so
verfahren, wie eingangs fur den
kalten Motor beschrieben,

g) Bei "ersoffenem” Motor wird X X
der Startvorgang dadurch erleich-
tert, daB wiahrend des Startens die
Entliftungseinrichtung und der Ver-
gaserhandhebel voll geoffnet werden,
bzw, der Luftfilter vom Vergaser
abgenommen wird,

Offnen des Kraftstoffhahnes und
SchlieBen der Entliftungseinrich-
tung nach dem Anspringen des Mo-
tors vornehmen!

h) Bei Motoren mit ausrickbarer Kupp- X x X
lung ist zur Verbindung von Motor
und Antriebsaggregat der Kupplungs-
hebel langsam einzukuppeln, Beginnt
die Kupplung zu fassen, ist der
Gashebel weiter zu o6ffnen,

Sollte der Motor trotz mehrmaliger Startversuche nicht an-
springen, siehe unter "Ratgeber bei Stgrungen”,

Bei Motoren mit Drehzahlregler wird der Gashebel wihrend
des Betriebes voll gesffnet, Der Fliehkraftregler sorgt au-
tomatisch fur die Einhaltung einer konstanten Motordrehzahl
in allen Belastungsstufen, Motoren ohne Regler missen durch
entsprechende Stellung des Gashebels von Hand auf die ge-
winschte Betriebsdrehzahl einreguliert werden,

VORSICHT, UBERDREHZAHL

VERMETIDEN:!!
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3.2.1, Starten bei Minustemperaturen

Bis zu minus 15° C (beim Motor EL 65 minus 20° ¢), sind
keine besonderen Vorkehrungen am Motor notig. Es ist ledig-
lich zu beachten, daB der Motor vor léngerén Betriebspausen,
die eine vollstandige Abkiuhlung des Motors zur Folge haben,
durch SchlieBen des Kraftstoffhahnes zum Stillstand ge-
bracht wird, Auf diese Weise wird das Schwimmergehduse und
die Kraftstoffleitung entleert, es besteht weniger die Ge-
fahr einer Verstopfung der Hauptduse durch zurickbleibendes
01 und beim folgenden Start steht frisches Kraftstoffgemisch
zur Verfigung.

Bei Temperaturen unter minus 15° C bzw, minus 20° C ist das
Starten des Motors nur mit einem besonderen AnlaBkraftstoff
bzw, mit blankem Benzin méglich,

Das Starten wird wie folgt durchgefihrt:
EL 65 EL 150 EL 308

a) Kraftstoffhahn &ffnen, X x X
b) Entluftungseinrichtung &6ffnen. X X X
Handhebel am Vergaser schlieBen,
c) Startvergaser einschalten X
bzw, Tupfer betatigen, X X
d) Motor zehnmal durchstarten, Entluf- X X X
tungseinrichtung schlieBen,
e) Ziindkerze ausschrauben, X X X
f) 10 cm3 Kraftstoff durch Kerzenloch X X X
in den Zylinder einspritzen.
g) Ziundkerze einschrauben, X x x
h) Motor starten, X
i) Springt der Motor an, so ist der x

Startvergaser je nach Motorlauf lang-
sam auszuschalten (unter Umstanden
ist mehrmaliges Ein- und Ausschalten
erforderlich, bis Motor gleichmiRig
lauft), Erst dann ist der Gashebel

zu o6ffnen und der Motor zu belasten,

Bei sehr tiefen Temperaturen kommt es vor, daB der Motor
nach kurzer Laufzeit wieder stehen bleibt, Dann macht es

sich erforderlich, den gesamten Startvorgang zu wiederholen,
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Bei léngeren Betriebspausen ist der Motor durch eine geeig-
nete Abdeckung vor Kiélte zu schiitzen, Besser ist das Abstel-
len des Motors in einem erwirmten Raum, Kann der Motor wah-
rend des Startvorganges von der anzutreibenden’ Arbeitsma-
schine nicht getrennt werden, so ist zwecks Starterleich-
terung auch das Vorwarmen des Motors mit einer Handlotlampe
méglich, Vorzugsweise sind dabei Zylinderkopf und Kurbel-
gehduse leicht anzuwdrmen,

3.3, Abstellen des Motors .
EL 65 EL 150 EL 308
a) Gashebel schlieRBen, bis Motor im X X X
Leerlauf lauft,
b) Kraftstoffhahn schlieRen. X
c) KurzschluBknopf bzw, Entliftungseinr- X

richtung betatigen, bis Motor zum

Stillstand kommt,
Es wird damit erreicht, daB die Ziindkerze fiir den nachsten
Start unbedingt sauber bleibt,

Bei Temperaturen unter 0° € ist der Motor nach dem Abstellen
vor Kalte zu schitzenl

3.4, Abgaskontrolle

Wir verweisen auf die 2, Durchfihrungsbestimmung zur 5,
Durchfihrungsverordnung zum Landeskulturgesetz, wonach die
Kontrolle der Schadstoffemission in Abstinden von 6 Monaten

fur Kraftfahrzeuge und Verbrennungsmotoren zu erfolgen hat,
Diese Kontrolle ist vom jeweiligen Nutzer zu veranlassen,

Unsere Vertragswerkstitten sind diesbeziglich informiert,
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4, Pflege und Wartung des Motors

Das einwandfreie Arbeiten des Mcotors hangt in ganz beson-
derem MaBe von seiner gewissenhaften Pflege und Wartung ab,
Durch die einfache Arbeitsweise des Zweitakt-Motors lassen
sich die wenigen fir die Wartung erforderlichen Handgriffe
leicht und rasch durchfihren, Um den jeweiligen Zeitpunkt
der vorzunehmenden Pflegearbeiten bestimmen zu kdnnen, ist
es allerdings erforderlich, die Betriebsstunden des Motors
zu registrieren, In Fillen gleichmiaBiger Belastungsart des
Motors koénnen auch die Anzahl der Tankfidllungen einen gewis-

sen Aufschlu® Uber die geleistete Betriebsstundenzahl geben.

4,1, Tabelle der wichtigsten Pflege- und Wartungsarbeiten

Durchzufihrende Pflege-

EL 85 E - nach jeweils
und Wartungsarbeiten L 65 EL 150 EL 308

Betriebsstunden

Ulstand im Olbadluft- X X 1égiich

filter L

NaRluft- oder Zyklon- X 50; bei starkenm

naRluftfilter reinigen ‘ Staubanfall
. B -~ | taglich

NaRluft- oder Ulbadluft- X X 50

filter reinigen o

Zindkerzen s&ubern, b X X 50

Elektrodenabstand prifen

Vergaserseilzug X X X 50

schmieren

Kupplungsbowdenzug X X 50

schmieren

Hebelstarter schmieren X X 50

Vier- u, Riemenscheiben- % X 50

kupplung schmieren

Antriebskette schmieren X X 50

Kupplungsspiel priafen X X 50

(ca, 2 mm)

Drehzahlregelgestange X X X 50

priufen u, mit Ol schmie-

ren

Vergaser, Kraftstoffil- X X X 100

ter u, -leitung rei-

nigen




Durchzufihrende Pflege- nach jeweils
und Wartungsarbeiten EL 65 EL 150 EL 308 Betriebsstunden

Ulstand prifen, wenn
notig, erganzen:

Reglergehsuse X X X 100
Untersetzungsgetriebe X X X 100
KurbelwellenauRenlager x 100
Hahnkiken des Zisch- X 100

hahnes mit Graphitpaste
abschmieren

Kontaktabstand am Un- X X X 100
terbrecher prifen

Motor auf schadhafte X X X 100
Dichtungen und lockere
Befestigungen prifen

Motor u, Auspuffanlage b X X 200-25C

’ -
notig, Olkohle im An- x2£;;?git
laRkanal, Schalldampfer
U, Kolbenringnuten ent-
fernen

Innenkonservierung X X X nach Vorschrift
des Motors

Um stetige Betriebsbereitschaft zu gewdhrleisten und groBere
Schaden zu verhindern, ist der Motor nach ca., 500 Betriebs-
stunden einer Vertragswerkstatt zur Durchsicht und Uberholung
anzuliefern,

4,2, Reinigung des Luftfilters

Der NaRluftfilter wird abgebaut und in Waschbenzin ausge-
waschen, Nach dem Verdunsten des Waschmittels bzw, Ausblasen
des Filters sind die Filterbleche mit Zweitakt-Motorendl zu
benetzen, Ul gut abtropfen lassen! Das Einolen des Filters
ist sehr wichtig, weil erst dadurch eine Filterwirkung ge-
wahrleistet ist, Ein verschmutztes Luftfilter bringt unre-
gelmaBigen Motorlauf, schlechte Leistung und hoheren Kraft-

stoffverbrauch.,

EL6S5 1Ist der Motor mit ZyklornnaBluftfilter ausgeristet,

so ist wie folgt zu verfahren:
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Das Zyklonfilter wird vom Vergaser abgebaut, Die
seitlich angebrachten Kniehebel-Federverschlisse
sind zu offnen und das Filterunterteil abzunehmen.
Die im Filteroberteil fest angeordnete NaBluftfil-
terpatrone wird mit dem Oberteil in Kraftstoff-0l-
mischung gereinigt., Ein zusitzliches Benetzen mit
Zweitakt-Motorensl ist nicht erforderlich,

Das Filterunterteil ist lediglich mit einem trok-
kenen Tuch auszuwischen. Es ist darauf zu achten,
daR die beiden am Gehiuseboden angebrachten Aus-
tragschlitze frei von Schmutz sind, Es wird aus-
dricklich darauf hingewiesen, daB das Einbringen
von Ul in das Filterunterteil die Wirkung des Zy-
klons stark herabsetzt, indem der abgeschiedene
Staub nicht durch die Austragschlitze entfernt wird,
sondern sich an den 6ligen Flichen absetzt.

EL 65 ZyklonnaBluftfilter zerlegt
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EL150 Ist der Motor mit OUlbadluftfilter ausgeristet, so
EL308 ist die Ulfullung (Motorensl ML 70 im Sommer oder
; ML 45 im Winter) nach grindlicher Reinigung aller
Filterteile in Waschbenzin bis zur Ulstandsmarke zu
erneuern, Ulstandskontrolle im Filter und notigen-
falls Nachfullung bis zur Marke hat taglich zu er-

folgen,

/ Oelstandsmarke

EL 150/EL 308 Ulbadluftfilter zerlegt

4,3, Wartung des Drehzahlreglers

Die Pflege des Reglers beschrankt sich auf das regelmaRige
Nachfillen von Getriebesl GL 125, Der Ulstand im Reglerge-
hduse wird nach Entfernen der kleinen stirnseitigen Ul-
standsschraube am Reglergehsuse geprift,

Der Ulstand ist richtig, wenn seine Héhe mit den untersten
Géngen des Gewindeloches {ibereinstimmt,
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Nach Entfernen der schrag auf dem Gehiuse angeordneten Ver-
schluBschraube ist eine Nachfillung mgglich,

Die Kugelgelenke des Reglergestianges sowie die Gelenke am
Stellkopf des Vergasers sind sauber zu halten und, wenn
notig, mit Ul leicht nachzuschmieren, Verstellungen des Reg-
lers sind zu unterlassen, da bei vorkommenden Storungen in
den seltensten Fsllen die Schuld am Regler liegt,

EL150 Bei Motoren mit Drehzahlregler wird bei der Schmie-
rung des Reglers gleichzeitig das suBere Kurbelwel-
lenlager mit 01 versorgt, Bei Motoren ohne Regler,
mit Anwerfrolle, ist eine besondere Schmierung die-
ser Lagerstelle erforderlich., Zu diesem Zweck ist
die Kontroll- und Einfillverschraubung zu entfernen
und durch letztere so lange Motorensl einzufillen,
bis dieses an der Kontrollsffnung austritt,

4,4, Wartung der Ziindanlage

EL65 Zur Wartung des Unterbrechers ist es notwendig, das
Lifterrad mit Deckblech und Druckscheibe abzunehmen,
Dazu muB das Startergehiuse abgeschraubt und der mit
Klauen versehene Mitnehmer abgezogen werden, Der Mit-
nehmer selbst ist mit Hilfe von zwei Schraibenzie-
hern, die am Ringspalt hinter dem Sechskant ange-
setzt werden, abzudriicken, Nach dem Abnehmen des
Lifterrades und des Deckbleches wird der Unterbre-
cher hinter der Schwungscheibe sichtbar,

EL150 Zur Wartung des Unterbrechers ist es notwendig, das
Reglergehsuse bzw, den Liftergehsusedeckel vom Motor
abzubauen sowie die Abdeckscheibe vom Schwungmagnet
abzunehmen,

Dazu muB vorher die Anwerfrolle oder der Regler von
der Kurbelwelle gelést werden, Bei letzterem ist

das Reglergestinge vom Kugelgelenk abzudricken,
Nach dem Lésen der Befestigungsschrauben fir den
Reglergehiusedeckel kann dieser abgenommen und die

37




Befestigungsschraube fir den Regler an der Kurbel-
welle herausgeschraubt werden,

AnschlieBend wird das Reglergehiuse mit der Lifter-
abdeckung entfernt, Nach dem Abnehmen der Abdeck-
scheibe vom Schwungmagnet wird der Unterbrecher
hinter der Schwungscheibe sichtbar,

EL308 Nach Entfernen des Schaulochdeckels an der Grund-
platte ist der Unterbrecher sichtbar,

Zur Kontrolle des Kontaktabstandes ist die Schwungscheibe

in Drehrichtung des Motors so weit zu drehen, bis der Unter-
brecher abhebt und der Zwischenraum zwischen beiden Kontakt-
flachen am groRten ist, Der Abstand muB 0,4 mm betragen,

Wenn dies nicht der Fall ist, kann nach Loésen der Halte-
schraube fir den Kontaktwinkel der Kontaktabstand korrigiert
werden, Dabei ist zu beachten, daR der Zindzeitpunkt nicht
verandert wird,

Nach Moglichkeit, soll diese Arbeit von einer Vertragswerk-
statt ausgefihrt werden, Die Kontrolle und Einstellung des
Zindzeitpunktes ist nur in einer Vertragswerkstatt vornehmen
zu lassen, Bei dieser Gelegenheit ist der Schmierfilz far
den Unterbrecher mit 2 Tropfen Hypoid-Getriebesl zu versehen,
Zu reichliche Schmierung verdlt die Unterbrecherkontakte!
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4,5, Reinigung des Vergasers

Ein Verschmutzen des Vergasers kann durch gewissenhafte
Sauberkeit beim Mischen und Auftanken des Kraftstoffes wei-
testgehend verhindert werden, Trotzdem macht sich nach einer
langeren Laufzeit die Reinigung des Vergasers erforderlich,
Der Vergaser wird zu diesem Zweck nach Abziehen des Kraft-
stoffschlauches und Abdricken des Reglergestianges vom Zy-
linder abgebaut, Das Vergasergehiuse ist nach Demontage al-
ler Einstellteile (Disen, Regulierschrauben etc,) in Wasch-
benzin auszuwaschen. Hauptdise und Leerlaufdise sowie alle
Kanzle sind anschlieBend mit Luft durchzublasen,

Die Montage des Vergasers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
der Demontage.

Dichtungen nicht vergessen!

4,6, Reinigung des Kraftstoffweges

EL65 zunm Reinigen des Kraftstoffilters ist das am Kraft-
stoffhahn befindliche Schlauchnippel auszuschrauben

und in Waschbenzin zu siubern,

EL15Q0 Hier ist die am Kraftstoffhahn befindliche Filter-
EL308 glocke abzuschrauben, Filter und Glocke sind in
Waschbenzin zu siubern,

Wird das Kraftstoffilter nicht gereinigt, so erhalt der Mo-
tor zu wenig Kraftstoff und arbeitet schlecht, Die Kraft-
stoffleitung ist abzunehmen und durchzublasen.

4,7, Wartung des Untersetzungsgetriebes

Zur Schmierung des Getriebes ist ein handelsibliches Getrie-
besl zu verwenden, welches vorteilhaft vor dem Einfillen
durch Erwdrmen verdinnt wird,
Das Fassungsvermoégen des Getriebes betragt:

EL 65:  ca. 120 cm®

EL 150: ca., 90 cm3

EL 308: ca, 110 cm3
Bei der Nachfullung ist nur bis zur seitlich am Gehause
angeordneten UOlstandsschraube einzufillen,
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4.2, Priufung der Befestigungsschrauben

Wahrend des Betriebes kann es infolge der Motorvibrationen
eintreten, daB sich die Befestigungselemente lockern, Tritt
das an Dichtungsstellen des Motors ein, so ist das Austreten
von Ul bzw, verschlechterte Fiullung und Verdichtung und da-
mit Minderleistung des Motors die Folge., Infolgedessen mus-
sen regelmaBig alle Schraubverbindungen am Motor nachgezogen
werden, insbesondere dort, wo Ulaustritt sichtbar wird,
Bleiben undichte Stellen auch nach dem Anziehen der Verbin-
dungen, so ist anzunehmen, daR an dieser Stelle die einge-
legte Dichtung schadhaft geworden ist, Defekte Dichtunqen

sind umgehend zu erneuern.

4.9, Innenkonservierung des Motors

Bei gemapigtem (normalen) Klima und Lagerung in geschlossenen
Raumen ist bis zu 3 Monaten eine Konservierung nicht erfor-
derlich, Unter den genannten normalen Bedingungen reicht das
von Kraftstoffgemisch in den Motor eingebrachte und verteil-
te Motorenol als Korrosionsschutz aus.

Soll der Motor bis zu 6 Monaten abgestellt bzw., auRer Betrieb
gesetzt werden, so ist als weiterer Korrosionsschutz das O1

"Gustanol F" von der
Firma Rudolf Thiemer

8122 Radebeul, W,-Pieck-Str, 139
in nachstehend beschriebener Weise in den Motor einzubringen:

Nach der letzten Inbetriebnahme des Motors erfolgt das Ein-
spritzen von "Gustanol F" nach Abnahme des Luftfilters in
den Ansaugtrichter des Vergasers und zwar dann, wenn nach
dem SchlieBen des Kraftstoffhahnes noch so viel Kraftstoff
im Schwimmergehduse verbleibt, um den Motor durch Offnen des
Gasschiebers nochmals auf Drehzahl zu bringen,

Die Einspritzmenge betragt:

EL 65: 10 cm®

~
EL 150: 15 cm°
EL 308: 30 cm°
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Nach dem Einspritzen ist der Motor - falls das Kraftstoff-
niveau im Schwimmergeh&duse noch so hoch ist,; daf der Motor
weiterlauft -, sofort abzustellen.

Unter Umstanden kann das eingespritzte und abgesaugte Ul
durch Betatigung des Seilzugstarters bzw, Starterhebels im
Motor verteilt werden, falls das Kraftstoffniveau im Schwim-
mergehduse bereits so weit abgesunken ist, daB der Motor
durch Casgeben nicht wieder auf Drehzahl gebracht werden
kann, Bei den Motoren EL 150 und £L 308 ist dahei zweckmas -~
sigerweise das Dekompressionsventil bzw, der Zischhahn am
Zylinderkopf zu offnen,

Bei léngeren Lagerzeiten ist der Motor nach 6 Monaten durch
Einspritzen von “Gustanol F" in den Ansaugtrichter des Ver-
gasers und Betatigung der Anwerfvorrichtung bei voll gesff-
netem Gasschieber erneut zu konservieren, nachdem vorher
durch Offnen der Entliftungsschraube bzw, Entliuftungshahn

der sich im Kurbelraum befindliche Rickstand abgelassen
wurde.,

Unter ungiinstigen klimatischen Bedingungen, wie zum Beispiel,
Luftfeuchtigkeit, Lagerung im Freien ectl., ist die Konser-
vierung in kirzeren Zeitraumen durchzufithren,

Vom Werk wird der Motor fir eine sechsmonatige Lagerung un-
ter normalen Bedingungen konserviert,
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Ratgeber bei Stérungen

MOTOR _SPRINGT NICHT AN

Motor bekommt keinen oder zu wenig Kraftstoff - bei Beti-

tigung des Tupfers am Vergaser lauft kein Kraftstoff Uber

Ursache
kein Kraftstoff im Behilter
Kraftstoffhahn geschlossen

Krafsstoffleitung verstopft
oder geknickt

Luftloch im Deckel des Kraft-
stoffbehadlters verstopft

Nadelventil im Vergaser ist
verstopft oder hiangt

Abhilfe
Kraftstoff auffiullen
Kraftstoffhahn 6ffnen

Leitung reinigen bzw, knick-
frei legen

festgesetzten Schmutz ent-

fernen

EL65

EL150
EL308

Schwimmergehiuse ab-
schrauben, Schwimmer
durch seitliches Heraus-
dricken des Achsbolzens
entfernen, Nadelventil
herausschrauben, im
Kraftstoff auswaschen
und mit Luft ausblasen,

Schwimmergehsusedeckel
und untere Ver-
schluBschraube abschrau-
ben, Schwimmernadel aus-
bauen und reinigen.
Kraftstoffhahn &6ffnen
und mit der ausflieBen-
den Kraftstoffmenge
Schlauchanschlufnippel
und Nadelventilsitz
durchspilen.

Trotz Durchsicht und Reinigung der Kraftstoffwege springt

der Motor nicht an - bei Betatigung des Tupfers lauft

Kraftstoff Uber
Hauptdise verstopft

EL65

EL150
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Schwimmergehause ab-
schrauben, Nadeldise aus
Vergaseroberteil, Haupt-
diise aus Nadeldiise heraus-
schrauben und mit Luft
durchblasen

VerschluBschraube am
Vergasergehiuse unten
ausschrauben; Disenhalter
mit Hauptdise - Hauptdise
aus Disenhalter ausschrau-
ben und mit Luft durchbla-
sen,

Ursache

EL308 Hauptdiise bzw. Leer-
laufdise verstopft

Abhilfe

Beide Sechskant-Halsmuttern

am Vergaserunterteil abschrau-
ben, Schwimmergehause nach un-
ten abziehen, Diisen aus Schwim-
mergehause ausschrauben und

mit Luft durchblasen.

Zindkerze gibt nach dem Herausschrauben und beim Anlegen

an Masse keinen Funken

Kerze verschmutzt

Kerze defekt
Kerzenstecker defekt

Zindkabelstecker ist aus
dem AnschluB am Kurbelge-
hduse herausgerutscht bzw,
locker,

Kerze mit weicher Drahtbirste
vorsichtig reinigen und aus-
blasen

neue Kerze einschrauben
erneuern

Stecker mit Schraubenzieher
vorsichtig auseinanderspreizen
Kabel bis zum Anschlag ein-
schieben,

Zundkabel zeigt keinen Funken, wenn man das Kabelende ohne

Kerze und Kerzenstecker 5 mm von den Metallteilen des Motors

entfernt halt und den Starter betstigt (groBere Abstande als

5 mm koénnen zur Beschadigung der Zundspule fuhrent!)

Zundkabel gebrochen

Zindkabel oder Unterbrecher-
kabel hat MasseanschluR
(Isolation defekt oder ver-
schmort)

Unterbrecher versélt oder
verschmutzt

Kontaktabstand am Unter-
brecher stimmt nicht

Zindkabelstecker aus dem
AnschluB am Gehiusedeckel
herausgerutscht bzw. locker,

sonstige Fehler an der
Ziindanlage

EL65 KurzschluBknopf klemmt
EL308

neue Kabel verwenden

neues Kabel verwenden

mit faserfreiem Tuch Kontakte
saubern

siehe Punkt 4,4,

Stecker mit Schraubenzieher
vorsichtig auseinanderspreizen,
Kabel bis zum Anschlag ein-
schieben,

in Vertragswerkstatt beheben
lassen

Druckknopf abnehmen, Feder und
Kontaktknopf richtig einlegen,
Beim Uberziehen der Gummikappe
(nur EL 65) darauf achten, daB
Druckknopfkappe nicht verdrickt
wird!
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Funke an der Zindkerze vorhanden:

Ursache
Zindkerze locker

Elektrodenabstand der Zind-
kerze zu grofR

Vergaser locker am Zylinder-
flansch

Sonstige mechanische Fehler
am Vergaser

Wellendichtringe undicht

Wasser im Kraftstoff

Abhilfe
anziehen

Seitenelektrode vorsichtig zur
Mittelelektrode bis auf 0,4 mm
Abstand biegen

anziehen

in Vertragswerkstatt beheben
lassen

Motor in Vertragswerkstatt
demontieren und Wellendicht-
ringe erneuern lassen,

Kraftstoff ablassen, Vergaser,
besonders Disen, reinigen

MOTOR SPRINGT IM KALTEN ZUSTAND SCHLECHT AN

Startvergaser nicht

EL6S eingeschaltet, Gas-
hebel nicht in Start-
stellung (zu weit of-
fen)

EL150 Tupfer wurde nicht be-
tatigt, deshalb zu we-

EL308 nig Kraftstoff

Handhebel am Vergaser
steht nicht in der
richtigen Stellung

Entldaftungshahn am
Kurbelgehiuse undicht
oder offen

Startvergaser einschalten
Vergaserhandhebel schlieRen

Tupfer betédtigen bis Kraft-
stoff lUberlauft

Handhebel ¥3 bis Y2 sffnen

erneuern bzw, schlieRen

MOTOR SPRINGT IM WARMEN ZUSTAND SCHLECHT AN

EL65 Motor ist durch Ein-
schalten des Start-
vergasers bei warmer
Maschine "ersoffen”

Kraftstoffhahn schlieBen.,
Zindkerze ausschrauben, Start-
vergaser ausschalten und Ver-
gaserhandhebel auf Vollgas
stellen, Starter 5-6 mal rasch
betadtigen. Kerze wieder ein-
schrauben und erneut starten.
Kraftstoffhahn erst 6ffnen,
wenn der Motor angesprungen
ist,
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Ursachp

EL150 Motor ist durch iber-
maRiges Betatigen des

EL30 Vergasertupfers "er-
soffen™

MOTOR LAUFT UNREGELMASSIG

Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffschalldampfer bzw,
Auspuffkanal mit Olkohle
zugesetzt

Hauptdise, Leerlaufdise im
Vergaser oder Leerlaufbohrung
im Disenhalter verstopft

Leerlaufregulierschraube
nicht richtig eingestellt

zu viel 01 im Kraftstoff
Entstérwiderstand im Kerzen-
stecker defekt

Falscher Zindzeitpunkt

Zundanlane schadhaft

MOTOR BLEIBT STEHEN

Kraftstoffbehalter leer

Luftloch im Deckel des Kraft-
stoffbehalters verstopft

Hauptdise verstopft

Brickenbildungen an der
Ziundkerze

Unterbrecherhammer klemmt
oder Feder gebrochen

Zindanlage schadhaft

Bruch im Motor

Motor lauft nicht im Leer-
lauf

Abhilfe

Kraftstoffhahn schlieBen!
Danach wie unter Punkt 3,2,
(seite 30 Abschnitt g) be-
schrieben, verfahren,

reinigen

reinigen

herausschrauben und durchblasen

siehe Punkt 2,9,

richtiges Mischungsverhiltnis
1 : 25 einhalten

Kerzenstecker erneuern

in Vertragswerkstatt einstel-
len lassen

in Vertragswerkstatt reparie-
ren lassen

Kraftstoff auffiallen

festgesetzten Schmutz entfer-
nen

herausschrauben und durchblasen

Zindkerze reinigen
gangbar machen bzw, erneuern

in Vertragswerkstatt reparie-
ren lassen bzw, erneuern

in Vertragswerkstatt reparie-
ren lassen

die am Vergaser angeordnete
Schieberanschlagschraube oder
die am Stellhebelkopf befind-
liche Anschlagschraube durch
Rechtsdrehen einschrauben,
(Linksdrehen bewirkt herab-
setzen der Leerlaufdrehzahl)
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EL 65 - MOTOR PENDELT BEI LASTWECHSEL

(Vorgang dauert langer als 5 Sekunden - stetiges Offnen und
SchlieBen des Vergasers bei Motoren mit Regler)

Ursache

Kraftstoff-Luft-Gemisch zu

mager (TemperatureinfluB)

Kraftstoff-Luft-Gemisch zu

fett (TemperatureinfluB)

Fealergestange zu lang oder

zu kurz

Torsionsfeder am Vergaser-
stellkopf hat zu groBe Vor-

spannung

Schadhafter Drehzahlregler

2

Abhilfe

Leerlaufluftregulierschraube

so weit einschrauben, daB Motor

bei niedriger Belastung (200
Watt bei Elektroaggregat) noch
im Zweitakt liuft),
Reglergestange abdricken und
Teillastnadel 1 Kerbe héher
héngen.

Leerlaufluftregulierschraube

bis max., 2,5 Umdrehungen aus

geschlossener Stellung 6ffnen
Reglergestdnge abdricken und

Teillastnadel 1 Kerbe tiefer

hangen.

Kugelpfanne an Druckstange muB
gegenuber Kugelkopf am Verga-

serstellkopf 0,5 bis 1 mm zu-

rickstehen,

in Vertragswerkstatt

Feder entspannen und Druckfe-
der am Regler nachspannen zur
Beibehaltung der Motordrehzahl
(insbesondere bei Elektroaggre-
gaten)

in Vertragswerkstatt

erneuern lassen einschlieRlich
Querwelle und, je nach Ver-
schleiB der Verzahnung, auch
Schraubenrad auf der Kurbel-
welle,
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VERTRAGSWERKSTATTEN

fir stat, Vergaser-Motoren
nach dem Stand JANUAR 1979

BARKAS-Kundendiensts
9262 Frankenberg, Amalienstr, 12

Telefons 22 17 - 22 19

Fernschreiber: 07 231

Ort, StraBe Name der Werkstatt Telefon
74 Altenburg PGH "FAHRZEUGDIENST" 32 70
Zwickauer Str, 15 a
1952 Altruppin Fa, Volker Hagen 72 34
Fr,-Engels-Str, 8
132 Angermiinde PG d, Kfz,-Handwerks 5 69
. Berliner Tor 2
795 Bad Liebenwerda PGH "GUTE FAHRT" 4 68
Sadring 24
62 Bad Salzuﬁgen Fa, Armin Morgenweck 27 96
Karl-Marx-Str, 61
86 Bautzen Fa, Norbert Koch
Tépferstr, 26 °
1504 Beelitz (Mark) VE Autobahnbaukombinat 3 14
Cl,-Zetkin-Str, 194 Betrieb Nord, Produk-
tionsbereich Baumechanik,
Werkstatt Beelitz
233 Bergen (Rigen) VEB Kfz,-Instandsetzung 2 51
Bahnhofstr, 27 “"VORWARTS" Stralsund,
Betriebsteil Bergen
1134 Berlin Fa, Walter Hemprich 55 298 71
Stadthausstr, 2
5601 Berlingerode Fa., Richard Kruse 1 01
Friedhofstr, 7
44 Bitterfeld PG d, Kfz,-Handwerks 32 33
Wittenberger Str, 3 "GUTE FAHRT"
5232 Buttstadt Fa, Kurt E, Lauterbach 2 81
Gabelsbergser Str, 3
6903 Camburg (Saale) Fa, Otto Gesell 4 15

Doébritzscher Str, 1




Ort, StraRe Name der Werkstatt Telefon
75 Cottbus Fa. W. Sola 2 21 81
Lieberoser Str, 3 2 24 55
203 Demmin VEB Kfz,-Instandsetzung 22 32
Lindenstr, 19 "VORWARTS" Stralsund,
Betriebsteil Demmin
797 Doberlug, Kirchh, PGH "MOTOR" 2 86
Bahnhofsallee 12a
8705 Ebersbach Fa. Fritz Hirche
Hauptstr, 100
425 Eisleben VEB Kfz,-Instandsetzungs- 24 05
Hallesche Str, 32 betrieb /06
50 Erfurt Fa. Erich Krolik 2 77 34
Leipziger Str, 26
9934 Erlbach Fa. Erhard Jakob 28 79
Eubabrunner Str, 4
124 Furstenwalde PGH "KFZ-FURSTENWALDE" 23 92
E,-Thdlmann-Str,52
357 Gardelegen VEB Kfz,-Instandsetzungs- 2 29
Stendaler Chaussee 1 kombinat Magdeburg,
Betrieb Kfz,-Instands.
"ALTMARK" , BS Krad Gardel,
65 Gera Fa. Herbert Lange 2 68 82
Neue Str, 13
89 Gorlitz Fa., Heinz Knéchel
Zittauer Str,25/26
58 Gotha PGH "AUTODIENST"
Kindleber Str., 64
26 Gustrow PGH "MOTOR™ 33 37
Rost, Chaussee 66 26 12
26 Gustrow LIW Gistrow 51 01
Priemerburg Abt, Technik
36 Halberstadt VEB Kfz.,-Instandsetzung 31 81
Rich,-Wagner-Str,35 "HARZ"
6112 Heldburg (Thir.) Fa., Otto Schwesinger 3 22
Am Fleck 179 ’
7901 Hohenbucko Fa, Willibald Heyde 30

Kirchhainer Str, 4

-

Ort, StrafRe Name der Werkstatt
17 Jiterbog PG d, Kfz,-Handwerks
Luckenwald,Str, 21"GUTE FAHRT"
829 Kamenz Fa, Helmut Rank
Theaterstr, 9
901 Karl-Marx-Stadt VEB Kraftverkehrskombinat
Wielandstr, 3 "ELAN"
9030 Karl-Marx-Stadt PGH "PIONIER"
Bornaer Str, 65
90 Karl-Marx-Stadt Fa., Auto-Huth
Aue 5
-8293 Konigsbrick Fa., Paul Mihan
Hoyerswerdaer Str.,4
7126 Leipzig-Mélkau Fa. Lothar Jacob
Gottschalkstr, 14
7027 Leipzig Fa. Hendrik Stephan
Liebertwolkwitzer
Str./Ecke Thiemstr,
6901 Léberschitz PGH Kraftfahrzeuge
Betriebsteil III
30 Magdeburg-Suden- Fa, Paul Hartmann
burg
Helmstedter Str, 13
61 Meiningen VEB Landt. Anlagenbau
Karl-Zeitz-Str,10 BT Meiningen
3271 Moser Fa, Georg Hellmich
Akazien-Allee 13
892 Niesky (OL) VEB Dienstleistungskombinat
Karl-Marx-Str, 3
671 Neustadt (Orla) Fa, Hoffmann & Sohn
Rodaer Str, 21 a Inh,: H, Hoffmann
933 Olbernhau Fa. Erhard Lichtenberger
Freiberger Str, 106
992 Oelsnitz (Vogtl.) Fa. Heinz Schmidt
Schmidtstr, 3
285 Parchim VEB Kfz,-Instandsetzung
Ludwigsluster Wittenberge, Zweigbetrieb
Str, 30 Parchim

Telefon

25 42
20 24

3 12 51

3 09 86

5 76 81

8 99 04

3 45
Dornburg

4 88 95

27 14

21 43
31 29
23 50

27 85



StraBe

ort, Name der Werkstatt Telefon
291 Perleberg PGH Dienstleistungen 26 89
"Franz-Grunick-Str, 16
8122 Radebeul Fa. Johann Drexl 7 53 58
Wilh,-Pieck-Str, 248 :
1833 Rhinow PG d. Kfz,-Handwerks 2 33
Lilienthalstr, 10
259 Ribnitz-Damgarten PGH "KRAFTFAHRZEUGE" 3 63
H, -Burmeister-Str, 2
27 Schwerin Fa, F. W, Hartmann 31 36
Backerstr, 28
8812 Seifhennersdorf Fa, Wilfried Férster
Leutersdorfer Str, 64
35 Stendal Fa, Hermann Severin
Vogelstr, 4 Inh,: Christiane Schulze
8301 Struppen Fa, Otto Scheinert 2 28
Hohe Str, 3
3504 Tangerminde Kreisbetrieb f, Landtechnik
Kirschallee
153 Teltow Fa. Ing. E. Toepffer 4 11 58
E,-Thalm,-Str, 39
759 Torgau PGH "Kfz- und Schweif- 24 86
Dsbernsche Str, 1 technik”
2841 Tripkau Fa, Adolf Schutt 2 97
Hauptstr, 11 KaarBen
6301 Unterporlitz- Fa, Fritz Schickel 37 22
Ilmenau Ilmenau
53 Weimar PG d, Kfz,-Handwerks 57 83
Schwanseestr, 50a
9291 Wiederau GPG "CLARA ZETKIN™ 84 29
ClauBnitz
2362 Wiek (Rigen) Fa, Horst Faralisch 3 36
Altenkirchen
1825 Wiesenburg Fa. Horst Schulz 3 21

Belziger Str, 13

Ort, StraBe Name der Werkstatt Telefon
37 Wernigerode Fa. A, W, Busch 33 48
Mihlental 80
49 Zeitz PG d, Kfz,-Handwerks 24 86
Dr,-Flérsheim- ’
Str, 38
606 Zella-Mehlis VVB Forstwirtschaft Suhl, 35 79
Suhler Str, 1 Maschinenw. Zella-Mehlis
34 Zerbst Fa, Kurt CGyra 28 43
Frauentorplatz 12 '
7114 Zwenkau Fa, Arthur Jahn 20 26
Leipziger Str, 124
95 Zwickau Fa, Golf Rudert 44 25

Scheffelstr, 2

NACHTRAG

1321 Frauenhagen
5101 Urbich

Fa., Kurt Rabbel

Kreisbetrieb fiar Land-
technik Erfurt
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