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bereitschaft und Lebensdauer erhalten,

Pflege und Wartung des Motors.,

nere Stérungen selbst zu beheben.
beiten ausfihrlich beschrieben,
werkzeuge und Ersatzteile vorhanden,
AKA-Autoelektrik,

Wir winschen Ihnen einen

Beachten ,
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1, Technische Daten

Motortyp
Arbeitsweise
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub

Hubraum

Drehzahl/Drehzahl-

regelung

Leerlaufdrehzahl

Drehrichtung

Leistung

max, Drehmoment

Kraftstoffverbrauch

bei Vcllast

Verdichtungs-
. verhaltnis

EL65

Zweitakt-Umkehrspilung

1

42 mm
46 mm
63,7 cm3

wahlweise 3000 U/min
oder 4500 U/min

durch Fliehkraftregler

oder 2000-4800 U/min

ohne Fliehkraftregler

durch Bowdenzug
1300 - 1500 U/min

links oder rechts,
auf Abtriebswellen-
stumpf gesehen

1,5 PS bei 3000 U/min
2,0 PS bei 4500 U/min

0,36 kpm b,2800 U/min
0,9 1/h

8,2 : 1

EL150

Zweitakt-Umkehrspilung

1
56 mm
58 mm

143 cm3

3000 U/min durch Flieh-

kraftregler oder
2000-3600 U/min ohne
Fliehkraftregler
durch Bowdenzug

1000 - 1200 U/min
links,

auf Abtriebswellen-
stumpf gesehen

3,5 PS bei 3000 U/min

0,85 kpm b,2800 U/min
2,3 1/h

7,2 : 1

EL308
Zweitakt-Umkehrspilung
1

74 mm

68,5 mm

285 cm3

3000 U/min durch Flieh-
kraftregler oder
2000-3600 U/min ohne
Fliehkraftregler
durch Bowdenzug

1000 - 1200 U/min
links,

auf Abtriebswellen-

stumpf gesehen

6,0 PS bei 3000 U/min

1,6 kpm b,2200 U/min
3,6 1/h

6,4 : 1

Zindanlage Schwungmagnetzinder Schwungmagnetzinder Schwungmagnetzinder
Ziundkerze M 14 - 145 M 14 - 145 M 14 - 145
Elektrodenabstand 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm
Zundzeitpunkt 2_0'2 om Ve OT 3_0i5 mm Ve oT 4_0'5 om Ve OT
Kontaktabstand am 0,4 mm 0,4 mm 0,4 mm

Unterbrecher

Vergaser je nach BVF 16 NS 1-1 BVF KNB 17-6 BVF K 220-2

Ausfihrungsart 16 NS 1-2 17-7 220-3
des Motors 16 N 1-4 BVF KNBS17-4 BVF KS 220-0
17-5 220-5
17-6
17-7
17-8
o
Fassungsvermégen des ’
Kraftstoffbehalters C2+ 251 ca. 3,0 1 ca. 6,0 1
Ansaugluft- NaBluft- oder Zyk- NaBluft- oder Ul- NaBluft- oder Ul-
reinigung lonnaBluftfilter badluftfilter badluftfilter
Kihlung Luft durch Ra- Luft durch Ra- Luft durch Ra-
dialgebléase dialgeblase dialgebléase
Schmierung Mischungsschmierung Mischungsschmierung Mischungsschmierung
25 : 1 25 : 1 25 : 1
Anwerfvorrichtung Seilzugstarter Hand-, FuBhebelstar- Handhebelstarter
ter oder Anwerfrolle oder Anwerfrolle
Masse ca. 11 kg (mit Sockel, ca., 20 kg (ohne Ge- ca. 30 kg (ohne Sockel,

ohne Getriebe u,Kupplg,)triebe und Kupplg.) Getriebe u, Kupplg.)



1.1, Leistungs-, Drehmoment- und Kraftstoffverbﬁ§gphsggrve
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1.2,

EinbaumaBe und Schnittbild des Motors EL 65
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Erliuterung - Schpittbild Motor EL 65

Kraftstoffbehalter
Zindkerze
Zylinderkopf
Zylinder

Kolben
Pleuelstange
Wellendichtring
Kurbelwelle
Ringrillenlager
Kurbelgehause

11, Zentrierflansch

12, Querwelle f.Drehzahlfein-
regler

13, Luftergehsuse

14, Schwungmagnetziinder
15, Lifterrad

16, Unterbrechernocken
17. Reversierstarter
18, Starterritzel

19, Mitnehmer

20, FuB



1.3. EinbaumaBe und Schnittbild des Motors EL 150
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1.4, EinbaumaBe und Schnittbild des Motors EL 308
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Erlauterung - Schnittbild Motor EL 150

1. Kraftstoffbehalter 11, Kurbelgeh&dusehalfte
2, Reglergestange 12, Kurbelwelle
3. Starterritzel 13, Pleuelstange
4, Unterbrechernocken 14, Kolben
5. Drehzahlfeinregler 15, Zylinder
6. Reglergehause 16, Zylinderkopf
7. Liftergehause 17, Dekompressionsventil
8., Schwungmagnetzinder 18, Liifterhaube
g, Wellendichtring 19, Zundkerze
10, Ringrillenlager 20, Starterhebel
12
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13, Sockel 26, Liftergehiuse
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2. Beschreibung des Motors

2,1, Kurbelgehiuse
———gF e 5%

Das aus einer Leichtmetallegierung gegossene Kurbelgehiuse
ist zweiteilig ausgefihrt und in der Zylindermittelachse
geteilt, An der Vergaserseite befindet sich ein Entliftungs-
hahn bzw, eine Schraube zum Entliiften des Kurbelgehsuses,

EL65 Die lufterseitige Kurbelgehiusehalfte nimmt die
Grundplatte des Schwungmagnetziinders auf. Zum Anbau
des Motors an die verschiedensten Gerite ist das
Kurbelgehiuse mit einem Zentrierflansch versehen,
Ein Zentrierflansch oder ein Getriebe kann ange-
schraubt werden., Eine weitere Befestigungsmsglich-
keit des Motors bieten die unten am Kurbelgehsuse
angegossenen vier Warzen mit Innengewinde. Ein daran
zu befestigender FuB kann mitgeliefert werden,

EL150 Die lifterseitige Kurbelgehiusehalfte nimmt die
Grundplatte des Schwungmagnetziinders auf und tragt
den Handhebelstarter, Zum Anbau des Motors an die
verschiedensten Gerite ist das Kurbelgehsuse mit
einem Zentrieransatz und einem angegossenen Drei-
lochflansch versehen. Eine kleinere Zentrierung
dient zur Aufnahme eines Getriebes, Wahlweise kann
der Motor mit oder ohne FiiBen geliefert werden,
letztere bieten eine weitere Befestigungsmgglichkeit
far den Motor,

EL308 pie lifterseitige Kurbelgehdusehilfte nimmt einen Ge-
hdusedeckel auf, der gleichzeitig als Grundplatte
fir den Schwungmagnetziinder ausgebildet ist, Zum An-
bau des Motors an die verschiedensten Gerate ist das
Kurbelgehiuse mit einem Zentrieransatz und einem
angegossenen Dreilochflansch versehen, Eine kleinere
Zentrierung dient zur Aufnahme eines Getriebes, Der
Motor kann auch mit einem Sockel geliefert werden;
letzterer bietet eine weitere Befestigungsméglich-
keit,

16
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2.2, Zylinder

EL65 per mit Kihlrippen versehene Zylinder besteht aus
einer Aluminiumlegierung mit hartverchromter Lauf-
flache,

EL150 Der mit Kihlrippen versehene Zylinder besteht aus
EL308 hochwertigem ZylindergrauguB.

2.3. Kolben

Der Kolben ist als Fenster- bzw. Gleitschuhkolben ausgebil-
det, Im unteren Totpunktbereich stromen die Frischgase aus
dem Kurbelgehiuse durch die beiden Kolbenfenster bzw, -6ff-
nungen in die Uberstromkansile ein. Die Abdichtung des Kol-
bens im Zylinder ubernehmen die Kolbenringe,

Zwischen den Ringnuten eingelassene Stifte sichern die
Kolbenringe gegen Verdrehung, Die Verbindung des Kolbens
mit dem Pleuel wird durch den Kolbenbolzen hergestellt, Unm
den Kolbenbolzen gegen seitliche Verschiebung zu sichern,
sind zwei Drahtsicherungsringe vorgesehen,

2.4, Kurbeltrieb
—_—

Der Kurbeltrieb besteht aus einer Zusammengesetzten Kurbel-
welle und dem zwischen zwei Hubscheiben auf dem Hubzapfen
rollengelagerten Pleuel. In das obere Auge des Pleuels ist
eine Bronzebuchse zur Aufnahme des Kolbenbolzens eingepregRt.
Die Lagerung der kompletten Kurbelwelle im Kurbelgehiduse wird
von Kugellagern Ubernommen, Am beiderseitigen Austritt der
Kurbelwellenzapfen aus dem Kurbelgehiuse befinden sich zwei
Wellendichtringe, die die Abdichtung des Kurbelgehauses nach
auBen Ubernehmen,

EL150 Ein drittes Kugellager iibernimmt eine nochmalige
Abstitzung der Kurbelwelle im Lifterdeckel bzw, Reg-
lergehiuse (je nach Ausfihrungsart), Dieses Lager
lguft im Ulbad, Das Ulbad im Reglergehause dient
gleichzeitig zur Schmierung des Reglers,



2.5, Zundung

Der zur Zindung erforderliche Funke wird durch einen Schwung-
magnetzinder erzeugt, Er besteht aus den beiden Hauptteilen,
Grundplatte (mit Zindspule, Unterbrecher und Kondensator)

und der Schwungscheibe, welche mit ihrer Nabe auf dem Konus
der Kurbelwelle sitzt,

Der zur Betitigung des Unterbrechers erforderliche Nocken

ist auf der Kurbelwelle angeordnet,

EL65 Die Nockenkurve befindet sich auf der im Boden der
Schwungscheibe eingenieteten Nabe, Mit Hilfe des
KurzschluBknopfes, der am Liiftergehiuse befestigt
ist, kann der Unterbrecherkontakt iiberbrickt und der
Motor somit abgestellt werden.

Zindschema:

1. Dauermagnet 7. Grundplatte

2. Schwungscheibe 8, Zindkerze

3. Zundspule 9, Zindkabel

4, Anker 10. Unterbrecher

5, Schmierfilz 11, Unterbrechernocken

6. Kondensator

18
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2.6, Kithlung

Der Motor wird luftgekithlt, Durch ein auf dem Schwungmag-
neten aufgesetztes Schaufelrad wird ein Luftstrom erzeugt,
Die Kihlluft streicht zwischen den Kihlrippen hindurch und

fihrt so die Warme ab,

2.7. Anwerfvorrichtung

EL65 Als Anwerfvorrichtung dient ein Seilzugstarter (Re-
versierstarter), bei dem nach dem Starten des Motors
das Seil durch Federkraft zurickgezogen und wieder
aufgerollt wird, Durch Verdrehen des gesamten Star-
tergehiuses in der Zentrierung des Liiftergehiuses
kann die Stellung des Anwerfgriffes den jeweiligen
Anbauverhzltnissen des Motors angepaBt werden,

EL150 Als Anwerfvorrichtung ist ein Hand- oder FuBhebel-
starter vorgesehen,

EL308 Als Anwerfvorrichtung ist ein Handhebelstarter vor-
gesehen,

Bei Betatigung des Starterhebels greift dessen ver-
zahntes Segment in das auf der Kurbelwelle sitzende
Starterritzel ein und versetzt die Kurbelwelle in
Drehbewegung.

Beim Anspringen des Motors wird das Zuriickschlagen
des Starterhebels durch eine Ratsche verhindert,
Anstelle de's Starterhebels koénnen beide Motoren auch
mit einer Anwerfrolle geliefert werden, Der Motor
wird hierbei unter Verwendung eines Lederriemens
angeworfen,

2,8, Drehzahlregler

Der automatische Drehzahlregler, der in einem gesonderten

Gehzduse untergebracht ist, arbeitet als Fliehkraftregler,

Zwei Fliehgewichte bet&dtigen bei steigender Drehzahl gegen
den Druck zweier mittels Reguliermuttern eingestellter Fe-
dern uber Verbindungsglieder das Drosselorgan im Vergaser

nach dem jeweiligen Belastungszustand des Motors.

19



EL150 Der Vergaser vom Typ KNB 17 bzw, KNBS 17 ist ein
Nadeldiisen-Kolbenschiebervergaser mit Einhebelbe-
dienung und einer besonderen Leerlaufeinrichtung,
Die Leerlaufeinstellung erfolgt bei warmem Motor mit
Hilfe einer am Stellkopf bzw. am Vergasergehiuse an-
geordneten federgesicherten Schieberanschlagschraube
und einer seitlich am Vergasergehiuse befindlichen
ebenfalls federgesicherten Luftrequlierschraube, die
1 ¥2 bis 3 Umdrehungen offen sein muB,

Die Hauptdiise ist senkrecht in den im unteren Teil
des Vergasergehiuses befindlichen Diisenhalter ein-
geschraubt und wird zugingig nach Lésen der eben-
falls von unten senkrecht in das Vergasergehiuse
eingeschraubten VerschluBschraube,

Die Dosierung der Kraftstoffmenge fir den Leerlauf
des Motors erfolgt durch eine im Disenhalter befind-
liche kalibrierte Bohrung. Eine Torsionsfeder am
Stellkopf bewirkt bei gesffnetem Handhebel die Voll-
gasstellung des Kolbenschiebers, Die Torsionsfeder
kann durch Umstecken ihres festgelagerten Federendes
in den am Stellkopf befindlichen Bohrungen in ihrer
Federspannung gesndert werden, Damit ist eine gering-
figige Korrektur der Motordrehzahl n = 3000 U/min

bei Reglerbetrieb mgglich, Zur Filterung der Ansaug-
luft ist vor dem Vergaser ein Luftfilter angeordnet,
Je nach Verwendungszweck des Motors kann ein NaBluft-
filter oder ein Ulbadluftfilter angebaut werden,

EL308 Der Vergaser vom Typ K 220 bzw, KS 220 ist ein Re-
gistervergaser mit Einhebelbedienung am Stellkopf
oder mit Bowdenzug. Die Leerlaufeinstellung erfolgt
bei warmem Motor mit Hilfe einer am Stellkopf bzw,
am Vergasergehiuse angeordneten federgesicherten
Schieberanschlagschraube,

Haupt- und Leerlaufdise sind auf dem Schwimmergehsu-
searm angeordnet, Nach dem Losen der beiden unter
dem Vergaser befindlichen Sechskant-Halsmuttern und

22

nach Abziehen des Schwimmergehiuses nach unten sind
die Diusen zugangig.
Eine Torsionsfeder am Stellkopf bewirkt bei geéff-
netem Handhebel die Vollgasstellung des Kolben-
schiebers, Zur Filterung der Ansaugluft ist vor dem
Vergaser ein Luftfilter angeordnet. Je nach Ver-
wendungszweck des Motors kann ein NaBluftfilter oder
ein Ulbadluftfilter angebaut werden,
Auf die standige Sauberhaltung des Luftfilters wird beson-
ders hingewiesen (siehe auch unter =Pflege und Wartung=),

2.10. Auspuffschalldampfer

Die durch den Auspuffschlitz den Zylinder verlassenden Ab-
gase gelangen durch den Auspufftopf, in dem sie entspannt
und abgekihlt werden, gerauschgedampft ins Freie, Der Aus-
pufftopf ist bei der Normalausfihrung zwecks besserer Rei-
nigung teilweise demontierbar, Das Austrittsrohr kann in
gewissen Grenzen seitlich verdreht werden,

2,11, Getriebe

Werden kleinere Drehzahlen als die Motordrehzahl benétigt,
kann auf der Abtriebsseite des Motors ein Getriebe ange-
flanscht werden, Das Antriebsritzel sitzt auf dem Konus des
Kurbelwellenabtriebstumpfes und treibt das Vorgelegerad,
welches in den beiden Getriebegehiusehilften gelagert ist,
Durch Anbau des Getriebes kehrt sich die Drehrichtung auf
der Abtriebsseite um, Die Getriebe kénnen nachtraglich an
die Motoren angebaut werden,

Es sind Getriebe mit folgenden Ubersetzungen lieferbar:

EL 65: i=23:1 wund 3 : 1
EL 150: i=1,5:1;2 :1; 3 :1

und ein Getriebe mit linkslaufender Vorgelege-
welle, also mit gleicher Drehrichtung wie die
Motorkurbelwelle, Erreicht wird diese Dreh-
richtung durch Einbau eines Zwischenrades,

Die Ubersetzung betragt dabei:

) i=2,7:1
EL 308: i=1,95 :1; 2,47 : 1; und 2,93 : 1
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2.12.
EL65

EL150
EL308

Kupplung

Motor wird vom Hersteller ohne Kupplung geliefert,
Entsprechend den Einsatzbedingungen muR die Kupp-
lung vom Abnehmer beschafft werden.

Je nach Ausfihrungsart des Motors kann auch auf der
Getriebeabtriebsseite eine ausriickbare Vierschei-
benkupplung oder Riemenscheibenkupplung montiert
werden, Zur Kraftibertragung an die Arbeitsmaschine
durch eine Rollenkette befindet sich an der Vier-
scheibenkupplung ein 18-zihniges Kettenrad oder
26-zdhniges Kettenrad. Die zugehgrigen Gegenrader
fiir die anzutreibende Arbeitsmaschine mit wahlweise
36 oder 60 Zahnen sowie eine Rollenkette 1x12,7x6,4
in den Langen 0,8 m, 1,2 m und 2,0 m kénnen als Zu-
behér zur Vierscheibenkupplung mitgeliefert werden,
Die Kupplungsbetatigung erfolgt durch einen Bowden .
zug mittels Handhebel, der entweder am Lﬂftérgehéuse
des Motors oder an geeigneter Stelle der Arbeitsma-
schine angebracht werden muR.

Als nicht ausriickbare Kupplung ist eine elastische
Flanschkupplung lieferbar, Diese sitzt auf dem Kur-
belwellenstumpf als Flanschkupplung fir Motor oder
auf der Vorgelegewelle des Getriebes als Flansch-
kupplung fir Getriebe,

Die Bohrung des abtriebsseitigen Mitnehmerflansches
wird vom Herstellerwerk des jeweiligen Aggregates
nach dessen Erfordernissen bearbeitet,
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3. Betriebsvorschriften

3.1. Betriebsmittel

Fir den Betrieb des Motors sind im wesentlichen vier Fak-
toren von ausschlaggebender Bedeutung.

1. Kraftstoff
2. Schmierstoff
3. Luft

. 4, Zindfunke

Um einen regelmiBigen und storungsfreien Betrieb zu gewahr-
leisten, missen an die genannten Betriebsmittel bestimmte
Anforderungen gestellt werden, Wir bitten deshalb, in Ihrem
Interesse die folgenden Vorschriften grindlich zu studieren
und um deren Einhaltung besorgt zu sein.

3.1.1., Kraftstoff

Als Kraftstoff ist jeder gute Vergaserkraftstoff ab Oktan-
zahl 79 geeignet, Dieser muB frei von allen Verunreinigungen
sein,

Minderqualitat des Kraftstoffes = Minderleistung

+ mangelnde Betriebs-
bereitschaft

3.1.2. Schmierstoff

Die Schmierung des Motors erfolgt durch das dem Kraftstoff
beigemischte Motorensl., Es sind nur anerkannte Zweitakt-

Motorenole zu verwenden, Die Verwendung von Getriebe- oder

Maschinenélen fihrt zu folgenschweren Motorschiden und ist

zu unterlassen,

Herstellung der Kraftstoff-Ulmischung
In den Kraftstoffbehalter ist Kraftstoffmischung, bestehend
aus

25 Teilen Kraftstoff + 1 Teil Zweitakt-Motorensl
einzufillen, Dieses Verh&ltnis ist auch wihrend der sogenann-
ten Einlaufzeit nicht zu andern,

Achtung! Die Aufbereitung dieser Mischung hat auBerhalb
T 7 des Kraftstoffbehilters zu erfolgen!
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