28. Ausschrauben der Schlamm-Alassschraube am Kraftstoffilter
29. Losen der mittleren Mutter am Kraftstoffilter

30. bnehen des Kraitstoffiltergeh8uses mit der Filtereinlage
31. Herausnehmen der Filtereinlage aus dem Kraftstoffiltergefdss
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Diisenreinigung

Eine verunreinigte oder verstopfte Diise wird mit einem Holzspan gereinigt
und mit Naphtha ausgespiilt. Es ist unzulédssig, bei der Diisenreinigung harte oder
schleifende Materialien und scharfe Gegensténde zu verwenden. Vor dem Einbau
spiilen wir die Nadel und das Diisengehduse mit reiner Naphtha gut ab, dass die
Nadel im Gehduse gleitet. Dann wird die geldppte Dichtflache des Diisenhalters
und der Diise gut gereinigt, worauf die Diise im Halter angezogen wird.

Einbau des Diisenhalters

Die Diise bauen wir bei geldster Feder 703 (siehe Seite 19) ein, damit die Diise
ordentlich auf die ganze Fldche aufsitzen' kann und eine gute Zentrierung der
Nadel in der Mittelbohrung des Halters gesichert ist. Der Einspritzdruck und sei-
ne richtige Einstellung sind sher wichtig fiir' den richtigen Motorgang und die
Erzielung des besten Verbrauches. Auch das Motoranlassen kann durch unrichti-
ge Einspritzdruck-Einstellung beeinflusst werden. Deshalb muss die Einstellung
mit der Vorrichtung mit gutem Druckmesser erfolgen. Nach der Druckeinstellung
miissen wir die Regulierschraube ordentlich sichern. Den Halter ziehen wir im
Motorzylinderkopf sorgfédltig an, damit er auf der ganzen Dichtungsfldche gleich-
maissig aufsitzt. Durch schlechtes Anziehen kann die Arbeitsweise einer sonst gu-
ten Diise beeinflusst werden. Auf keinen Fall diirfen wir alte, deformierte Dicht-
unterlegscheiben verwenden. '

Diisenerprobung

Durch Durchdrehen des Motors von Hand Bei herausgenommenem Anlassziind-
halter iiberzeugen wir uns, ob die Diisennadel scharf 6ffnet und der Dieselkraft-
stoff g#nzlich zerstiubt ausspritzt. Spritzt der Dieselkraftstoff in. kompaktem
Strahl, dichtet die Nadel nicht oder sie bleibt héngen. Die gute Arbeitsweise der
Diise erkennt man auch nach dem Gerdusch, das sie beim Offnen ausgibt. Ein
hohles Gerdusch gibt eine gut arbeitende Diise, ein knarrendes Gerdusch gibt
eine schlecht zerstdubende Diise. Beim Diisenerproben schiitzen wir Gesicht und
Hinde vor dem aus der Diise spriizenden Kraftstoff.

Die Strahlen konnen auch schmerzhafte Verletzungen verursachen.

4. Einspritzpumpe

Einstellungen und Instandsetzungen (Reparaturen) jeder Art sind am besten
einer Fachwerkstidtte anzuvertrauen, desgleichen der Einbau einer reparierten
oder neuen Pumpe. Beim Einbau der Einspritzpumpe muss man darauf achten,
dass der Kraftstofférderbeginn wieder richtig eingestellt wird. Dies wird durch
Unterlegen von Dichtungsunterlagen unter das Pumpengeh&use durchgefiihrt.

Bei der Kontrolle und eventuellem Einstellen des Kraftstofférderbegins muss
folgendermassen vorgegangen werden:

Der Riss am Schwungradumfang, kennzeichnend den richtigen Augenblick
des Kraftstofférderbeginns, d. h. den ersten Riss in Drehrichtung stellen wir dem
Riss an der Schwungradverkleidung gegeniiber (Abb. 33) und nach dem Abbau
des Deckels kontrollieren wir die Stellung der Risse im Schaufenster der Ein-
spritzpumpe. Bei richtiger Einstellung des Kraftstofférderbeginns decken sich
beide Risse auf der Pumpe. Wenn dies nicht der Fall ist, muss die Einspritzpumpe
ausgebaut und mit Unterlagen eingestellt werden.  Vor dem Abbau des Deckels,
der mittels Schrauben und Muttern zum Motor-Vorderdeckel befestigt ist, miissen
die Riemenscheibe, die Reglerschale und die Gewichttrdgernabe ausgebaut werden.

Achtung! Niemals bauen wir die Reglerfedern ausl!

e

49




f
|
i
|
{
|
|
{1
I

32. Einspritzventilaustausch
33, Einstellung der Risse am Schwungrad und an der Schwungradverkleidung

L

34, Abbau des Auspuffdampfers
35. Entfernung des Kohlenansatzes im Auslasskanal
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Beim Zusammenbau des Motors mit dem angetriebenen Gesamtteil kann es
vorkommen, dass die Risse am Schwungrad nicht zugénglich sind. In diesem Fall
bestimmen wir geometrisch den Kraftstofférderbeginn (GFB der Einspritzpumpe)
nach dem Kolbenweg im Motorzylinder, d. h. nach dem Abstand des oberen Kol-
benrandes vom oberen Totpunkt (OT). Der Kolbenweg vom GFB zum OT betrdgt
5,2 mm und wir kdnnen dieses Mass mit einer Lehre, die wir nach dem Ausbau
des Diisenhalters in den Zylinderraum iiber dem Kolben einlegen, feststellen. Der
Abbau des Vorderdeckels ist beim Einstellen des GFB der Einspritzpumpe nicht
notwendig, bei der Einstellung beniitzt man ein Kapillarrohr. Dieses Hilfsmittel
kénnen wir uns leicht aus einem ausgeschiedenen Einspritzrohr selbst anferti-
gen. Das Rohr schneiden wir einige Zentimeter {iber der Anschlussmutter ab
und mittels Gummischlauchs verbinden wir es mit einem Glasrdhrchen mit kle-
inem Innendurchmesser (sog. Kapillarrohr). Das Kapillarrohr schliessen wir an
die Verschraubung der Einspritzpumpe (siehe angefiihrte Abbildung) an. Das
Druckventil der Einspritzpumpe bauen wir hierbei nicht aus. Den Hebel zur Dreh-
zahldnderung stellen wir in die Mittelstellung, womit wir die Regelstange der
Einspritzpumpe auf Kraftstoffshochstftrderung einstellen, die im Betrieb in den
Zylinder bei voll belastetem Motor eingespritzt wird. Die Klinke der Sperrvor-
richtung darf hierbei nicht herausgezogen sein, denn dadurch wiirde die Regel-
stange der Einspritzpumpe in die Anlassstellung kommen, bei der die Voreinsprit-
zung kleiner als im Betrieb ist. Dann drehen wir die Motorkurbelwelle bei offe-
nem Kraftstoffbehélterhahn so lange, bis sich das Réhrchen mit Kraftstoff fiillt.

Abbildung

1. Schraubstutzen

2. Anschlussmutter
3. Stahlrohr

4. Gummischlauch

5. Glas-Haarrthrchen

Der iiberschiissige Kraftstoff fliesst iber und in einem bestimmten Augenblick
hort dann weiteres Ausfliessen des Kraftstoffes auf. Jetzt klopfen wir mit dem
Finger auf das Glasrohrchen, damit etwas Kraftstoff ausspritzt und der Kraftstoff-
stand im Rohrchen um einige Millimeter vom oberen Rand des Rohrchens sinkt.

Dann drehen wir die Motor-Kurbelwelle langsam weiter und verfolgen den
Kraftstoffstand im Glashaarrohrchen; im Augenblick, wo sich der Kraftstoffstand
nach oben zu bewegen beginnt, horen wir auf zu drehen. Das ist in diesem Fall
der gesuchte Augenblick des geometrischen Einspritzbeginns (d. h. der Augen-
blick des Anhebens des Druckventils).
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In diesem Augenblick miissen sich die Risse am Schwungrad und an der
Schwungradverkleidung decken und der Kolben muss vom oberen Totpunkt
5,2 mm entfernt sein. Falls dies nicht so ist, miissen Ausgleichscheiben unter dem
I Flansch der Einspritzpumpe zugegeben oder weggenommen werden.

Vor der erneuten Motorinstandsetzung diirfen wir nicht vergessen, in den Vor-
A derdeckel 01 nachzufiillen, damit der Raum im Schmieraggregat aufgefiillt ist.

Schmierzeit :
bei Anwendung als Stationdr-Antriebsaggregat ‘

O1MBA

I 0! PP 7

01 dunkles 4

Fett V 2

Fett K 3

‘:}1 ; Dauerdl K 8
O
B
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SCHMIERPLAN T4 — K10 — B

Pos. Schmier-
Nr. Benennung Schmierzeit mittel Anmerkung
1. Motorgehduse Einfill- -
und Kontrolléffnung Ol M 6 A nachfiillen
2. Kupplungslagerdler téglich 01 pp7 15-15 Tropfen
3. Lichtmaschine beim Ausbau 01 pPp7 einige Tropfen
4, Pumpse beim Ausbau 01 PP7 einige Tropfen
5. Anlasser beim Ausbau 01 PP7 einige Tropfen
6. Fiilloffnung am Getriebe- nach 200 Be- 01 PP7
und Hintergehduse triebsstunden
7. Olstandschraube des wochentlich
Wechselgetriebes und einmal
Hintergehduses kontrollieren
8. Ablassschraube des Beim Olablassen
Getriebe- und Hinter- abschrauben
gehduses
9. Full- und Kontroll- nach 200 Be- 01 PP7 wochentlich
offnung des Portal- triebsstunden einmal
gehéduses Olstand
kontrollieren
10. Bremsschliissel nonatlich 01 dunkel 4 einige Tropfen
11. Kandbremshebel monatlich Ol dunkel 4 einige Tropfen
12. Betdtigungshebelbolzen monatlich Ol dunkel 4 einige -Tropien
13. Abhdngigkeitswahlhebel monatlich 01 dunkel 4 einige Tropfen
14. Ausgleichgetriebesperre moenatlich Ol dunkel 4 einige Tropfen
18, Fiulloffnung im Lenk- monatlich Dauerdl K 8 nachfiillen
gehduse y
16. Ablassdffnung im Lenk- Beim Olablassen
gehduss abschrauben
17. Lenkradwelle monatlich Fett V 2
18. Unterer Einh&dngebolzen nach 50 Be- Fett K 3
triebsstunden
19. Gelenkwelle und Keilnu- tdglich 01 PP7 Einmal j&hrlich
tenprodil in der hinteren die Gelenkwelle
verschiebbaren Gabel der auseinander-
Gelenkwelle (Durch Off- nehmen und
nung im Fihrungsrohr reinigen
schmieren)
20. Lager der durchge- tidglich Fett V 2
henden Welle
21. Fithrung nach 50 Be- Fett K 3
triebsstunden
22. Fussbremshebel 4x monatlich (01 dunkel 4 einigo Tropfen
23. Kupplungshebel 4x monatlich 0Ol dunkel 4 einigo Tropien
24, Seil zum Gashebel 4x monatlich 01 dunkel 4 einigo Tropfen
25. Seil zur Kupplung 4x monatlich 01 dunkel 4 einige Tropfen



SCHMIERPLAN T4 — K10 — B

Pos. Schmier-

Nr. Benennung Schmierzeit mittel Anmerkung

26. Seilzug zur Fussbremse
27. Arbeitszylinderhalter

4x monatlich
4x monatlich

01 dunkel 4 einige Tropfen
Ol dunkel 4 einige Tropfen

28. Hebelbolzen der nach 50 Be-
Hebelvorrichtung triebsstunden 01 dunkel 4 einige Tropfen
29. Verschlussstopfen mit Bei Anwendung 01 PP7
Deckel am Hintergeh&use als Stationér-
Antriebsaggregat
nach je 2 Arbeits-
stunden

1x schmieren

5. Schmierung

Der Motor wird stets mit frischem Ol geschmiert. Die vom Schmiergerit abge-
messene Olmenge wird im Motor verbrannt und deshalb miissen wir nicht 01
wechseln. Wir fiillen nur Ol im Vorderdeckel bis zum oberen Riss am Olstand-
messer nach (Abb. 2 und 3). Zeitweise miissen wir uns iiberzeugen, ob nicht 01
in Schmieranschliissen ausfliesst. Wahrend der Sommerzeit wird 01 M 6 A ver-
wendet, wihrend der Winterzeit 01 M 4 A. (Geeignete Ole fiir den Motorbetrieb
im Ausland siehe Absatz ,Betriebstoffe’ Seite 68.

Nach ca. 1000 Betriebsstunden lassen wir den abgesetzten Schlamm im Vor-
derdeckel durch Ausschrauben des Stopfens mit Sieb (Abb. 4) und Abbau des
Schmiergerdtes ab. Den Vorderdeckelraum spiilen wir mit Dieselkraftstoff aus,
bauen das Schmiergerdt und den Stopfen mit dem Sieb ein und fiillen den Vor-
derdeckel bis zum oberen Riss am Olstandmesser mit Ol.

Entliiftung der Olleitung

Wollen wir kontrollieren, ob die Olleitung mit 01 angefiillt ist, lockern wir
die Hohlschraube der Olleitung am Motorgehduse (Abb. 5) und drehen den Mo-
tor in der richtigen Drehrichtung durch. Ist die Leitung voll, fliesst sehr bald
bei der Verschraubung Ol aus.

Beim Entliiften der sehr wenig gefiillten oder neuen Olleitung ist das Motor-
durchdrehen sehr langwierig, weil ein wirksamer Hub des Schmiergerites 36 Um-
drehungen der Kurbelwelle entspricht. Deshalb gehen wir folgendermassen vor:

a) Wir schrauben die Hohlschraube der Schmiergerédte-Druckleitung aus (Abb.
8) und lockern beide Hohlschrauben der Olleitung am Motorgehduse (Abb. 5).

bj Wir drehen den Motor so lange durch, bis aus der Druckleitung des Schmier-
gerdtes Ol dosiert ausfliesst.

¢} Wir fiillen die Olleitung (am besten mit Druckschmierung) so, bis das Ol aus
der geldsten Verschraubung am Motorgeh&use auszufliessen beginnt.

d) Wir schrauben die Hohlschraube am Schmiergerdt ein und ziehen beide Hohl-
schrauben am Motorgehéduse an.

e) Aus dem Motorgehduse lassen wir das iiberfliissige 01 aus der Ablasstffnung
(Abb. 18) ab. Nachher ziehen wir die Ablassschraube gut an.
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6. Luftfilter

Der Luftfilter muss stets mit Motordl zur Motorschmierung gefiillt sein. Beim
Olnachfiillen geniigt es, den Filteroberteil abzunehmen (Abb. 7). Das 01 fiillen

wir bis zum Olstandzeichen A so, dass das Zeichen nicht eingetaucht ist. Die
Fiillung bis zum Olstandzeichen des Filters betrdgt 180 cm3, d. h. 0,18 Liter Ol
Die Filtereinlage muss vor der Beniitzung in ein Gemisch von Benzin und Ol
(1 Teil 01, 1 Teil Benzin) eingetaucht werden. Vor dem Einbau gut abtropfen
lassen. Beim Einbau der Einlage in das Filtergehduse achten wir auf gute Ab-
dichtung der Einlage mit Filzring gegeniiber dem Austrittsstutzen.

Die Instandhaltung des Filters wdhrend des Motorbetriebes in wenig staubi-
gen Bedingungen fiihren wir nach 50 bis 100 Betriebsstunden durch. Je staubigere
Betriebsbedingungen, desto Ofter muss die Instandhaltung durchgefiihrt werden,
in manchen F#llen auch nach jeder Schicht (8 Stunden). Die Notwendigkeit des
Olwerhsels zeigt die verunreinigte Einlage und das durch aufgenommenen Staub
dickglﬁssigo 01 an, gegebenenfalls die bis 5 mm dicke angesetzte Staubschicht
im Ol.

Beim Reinigen bauen wir den ganzen Filter von der Saugleitung ab, die Ein-
lage waschen wir in Dieselkraftstoff oder Benzin und benetzen sie mit einem
Benzin-01-Gemisch, Wir reinigen den Filterunterteil und fiillen bis zum Zeichen

/> mit neuem Ol Dann bauen wir den Filter zusammen und schliessen ihn an
die Saugleitung an.

7. Kolben und Verbrennungsraum

Die Vorbedingung eines sicheren Motorlaufes ist die ordentliche Instandhal-
tung des Kolbens und Verbrennungsraumes.

Kolben-Entkarbonisierung filhren wir nach je 1000 Betriebsstunden durch und
gehen hierbei folgendermassen vor:

Nach dem Ausbau waschen wir den Kolben in Benzin oder Petroleum. Vom
Kolbenboden und Verbrennungsraum entfernen wir vorsichtig Karbon mit nicht
zu scharfem Schaber oder anderem geeignetem Werkzeug. Die zylindrischen
Funktionsflachen werden ebenfalls mit einem nicht zu scharfen Schaber von Kar-
bon befreit. Die Kolbenringnuten reinigen wir mit einem alten Kolbenring. Die
Kolbenringe befreien wir von Karbon mittels Schabers cder anderen Werkzeugs.
Nach dem Einbau in den Kolben soll das Spiel im Kolbenringstoss 0,35 — 0,55 mm
(bei neuen Ringen) betragen.

Beim Wiedereinbau diirfen wir die Kolbenringe nicht vertauschen, sie miissen
in dieselbs Kolbenringnut wieder eingesetzt werden, in der sie vor dem Ausbau
waren. Bei der Entkarbonisierung achten wir darauf, dass die Funktionsfldchen
des Kolbens nicht beschddigt werden. Nach dem Abschaben des Kolbens und der
Ringu waschen wir sie erneut in Benzin oder Petroleum. Zur Entkarbonisierung
des Kolbens ist es vorteilhaft, das chemische Mittel Dekarbon (Erzeuger Spolana)
zu beniitzen, das die Eingenschaft hat, Karbon aufzuldsen. Wir empfehlen, die Ent-
karbonisierung in einer Fachwerkstédtte durchzufiihren.

8. Auspufiddmpfer und Auspuifkanal

Sinkt die Motorleistung, jedoch spitestens nach 200 Betriebsstunden, miissen
wir den Auspufiddmpfer abnehmen (Abb. 34) und dessen Entkarbonisierung
durchfiihren. Bei der Entkarbonisierung des Auspuffdédmpfers mit Leitung gehen
wir folgendermassen vor:
den Auspuffddmpfer zerlegen wir und den Karbon entfernen wir mit nicht zu
scharfem Werkzeug, eventuell brennen wir diesen ab (z. B. mit einer Lotlampe).
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l Nach dem Auskiihlen klopfen wir-aus dem-Gehduse die Verbrennungsreste. Bevor
| wir den Auspuffddmpfer an den Motor zuriickbauen, reinigen wir auch den Aus-
{ puffkanal im Zylinder, was bei Kolbenstellung im unteren Totpunkt {Abb. 35)
! durchgefiihrt wird. Kleine Karbonmengen, die hierbei in den Zylinder gelangen,
werden durch Motordurchdrehen ausgeblasen. )

9. Kiihlung

Nach 200 Betriebsstunden, in staubigen Bedingungen noch friiher, kontrollieren
wir die Umlauf- und Leitschaufeln des Kiihlliifters, die Zylinder- und Zylinder-
kopfkiihlrippen, ob sie nicht mit Verunreinigungen belegt sind.

Zuerst nehmen wir den Auspuffddmpfer (Abb. 34) und die Saugleitung (Abb.
36) ab. Dann bauen wir die Zylinderverkleidung durch Losen der Klemmschraube
im Verkleidungsunterteil aus. Zu diesen bekommen wir Zutritt nach dem L&sen -
i der Lichtmaschine und weiter nach Losen der drei Spangen der Zylinderverklei-
dung (Abb. 37). Die Verkleidung nehmen wir ab und reinigen die verunreinigten
Zylinder- und Zylinderkopfrippen. Dann heben wir die Liifterverkleidung ab (Abb.
38) und reinigen die Laufradschaufeln des Kiihlliifters. Den Wiedereinbau fithren
wir in umgekehrter Reihenfolge durch.

38. Abnehmen der Liifterverkleidung
39. Abnehmen der Riemenverkleidung

Nach 1000 Betriebsstunden kontrollieren wir am besten in einer Fachwerkstat-
te die Kugellager des Kiihlliifters und fiillen den Raum bis zwei Drittel mit neu-
em Fett V2 oder AV2. (Geeignete Fette fiir den Motorbetrieb im Ausland siehe
Seite 68).

Besondere Aufmerksamkeit widmen wir den Liifter-Keilriemen und achten da-
rauf, dass sie immer geniigend gespannt sind. Bei richtiger Keilriemenspannung
sol! er sich beim Druck mit dem Daumen um 10 bis 20 mm durchbiegen (Abb.
19). Bei grdsserem Durchbiegen muss die Spannung der Riemen vorgenommen
werden, was folgendermassen durchgefiihrt wird:

Zuerst nehmen wir die Riemenverkleidung ab (Abb. 39). Dann lockern wir die
Spannschraube, die zur Befestigung der Lichtmaschine am Liifter gehdrt. (Abb.
40.) Die Keilriemenspannung erzielen wir durch Ausschwenkung der Lichtmaschi-
ne bei gleichzeitiger Losung der Schrauben der Stiitze [(Abb. 41). Die gespannten
Riemen sichern wir durch Anziehen der beiden Schrauben und befestigen die
Keilriemenverkleidung wieder an den Motor.

Kommt es zur Beschddigung eines der Keilriemen, miissen beide Keilriemen als
Satz ausgewechselt werden, u. zw. ersetzt durch Keilriemen, deren Herstellungs-
datum sich um nicht mehr als zwei Jahre unterscheidet. Im Satz konnen nicht
Keilriemen verschiedener Art eingebaut werden (Standart, Rekord oder &hnl.).
Fir den Keilriemeneinbau diirfen in keinem Fall Brecheisen oder Gewalt ange-
wendet werden.

Weiter ist die Sauberkeit der Riemen zu kontrollieren. Stellen wir Verunreini-
gung durch 01 fest, stellen wir den Motor ab und reinigen die Riemen, denn
durch Oleinfluss auf die Riemen kommt es zu deren Verdtzung. Wir beseitigen
auch den Mangel, der die Ursache ihrer Verunreinigung mit Ol ist.

37. Losen der drei Spangen beim Abbau der Zylinderverkleidung

* 10 Kontrolle der Riemenspannung des Hydraulikpumpen - Antriebes

Wéhrend der ersten Wochen des Motorbetriebes streckt sich der Keilriemen“'
noch etwas und muss deshalb die erste Kontrolle der Riemenspannung nach 50
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Stunden durchgefiihrt werden. Weitere Kontrollen werden nach ca. 200 Stunden
durchgefiihrt.

Die Spannung des losen Riemens (d. h. wenn er sich beim Daumendruck um|
mehr als 15 mm durchbiegt) wird folgendermassen durchgefiihrt: |

aj Die Antriebsverkleidung abnehmen (Abb. 42) am vorteilhaftesten nach vor- |
herigem Abbau des Auspuffddmpfers.

b) 4 Schrauben an der Vorderseite der Riemenscheibe ausschrauben, womit wir;
deren Blechteil 16sen (Abb. 43).

c) Wir entnehmen nach Bedarf 1—2 Einstellscheiben, die wir beim Zusammenbaq’
nicht ablegen, sondern an der Aussenseite des Riemenscheiben-Blechteiles
befestigen.

d) Wir bauen wieder die Antriebsverkleidung und den Auspuffddmpfer an.. /

/

11. Anlasseinrichtung

Soweit das Handanlassen angewendet wird, bedarf es keiner besonderen War-
tung. Es ist nur notwendig, zeitweise die Andrehklaue zu schmieren. Der Hand-
griff der Andrehkurbel oder des Andrehgurtes muss eine glatte Oberfldche haben.
Einen abgeniitzten Andrehgurt wechseln wir beizeiten aus. ;

Ist der Motor mit elektrischem Anlassen ausgestattet, miissen wir zeitweise die
Kabel besichtigen. Die Klemmen der Zuleitungskabel miissen fest angezogen und
mit Fett so konserviert sein, damit es nicht zum Oxidieren kommt.

Besondere Sorgfalt erfordert die Instandhaltung der Batterie.
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40. Lockern-der Spannschraube der Lichtmaschine
41. Spannen des Liifterkeilriemens :
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42. Abbau der Hydraulikpumpen - Antriebsverkleidung
43. Losen des Blechteiles der Hydraulikpumpen - Antriebsriemenscheibe.

Wéhrend des Betriebes miissen wir die Batterie stdndig aufgeladen halten und
jede Woche die Elektrolytfliissigkeit nachfiillen. Destilliertes Wasser fiillen wir
so nach, dass der Fliissigkeitsstand 5 bis 15 Millimeter {iber den Platten ist. Die
Batterie schiitzen wir vor Erschiitterungen, Kurzschluss und Frost. Besonders
wihrend der Winterzeit muss die Batterie geniigend aufgeladen sein, anderen-
falls wird sie bald vernichtet und kann auch einfrieren. Die Batterie laden wir
mit Gleichstrom mit einer Intensitdt von hdchstens 8,2 A auf. Die Batterie ist
dann aufgeladen, wenn beim Aufladen 2 Stunden die konstante Elektrolytdichte
(320 B&) und die Spannung einer Zelle (2,2 V) erhalten bleibt.

Ist die Batterie ausser Betrieb, ist es notwendig, diese regelméssig monatlich
aufzuladen und nach drei Monaten zu entladen und wieder ordentlich aufzuladen.

Moter - Kupplung

Die Kupplung dient zur Treibkraftiibertragung vom Motor auf die getriebenen
Aggregate des Kleinschleppers. Bei ausgeriickter Kupplung und eingeschalteter
Geschwindigkeitsstufe bleibt das Antriebsgetriebe in Ruhe und die Kupplung-
scheibe mit dem Belag dreht sich zwischen den Auflagefldichen des Schwungrades
und dés Kupplungsschildes.

Bei unfachlicher Beniitzung und langdauerndem Durchrutschen werden die
Kupplungsbelige auf der Kupplungsscheibe vernichtet, es kann sogar zur Ver-
nichtung der Kupplung kommen. Bei der Kupplungseinstellung achten wir darauf,
dass der Abstand zwischen der Lagerseite und den Ausriickhebeln 3 bis 5 mm be-
trigt. Die Kupplungsausriickhebel miissen gleichzeitig ausriicken. Die erste
Kupplungseinstellung fiihrt man nach 50 Betriebsstunden des Kleinschleppers
durch, d. h. in der Einlaufzeit. Wahrend des Betriebes kann es vorkommen, dass
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die Kupplung durchrutscht. Das Durchrutschen der Kupplung erkennt man daran,
dass die Motordrehzahlen nicht den Fahrgeschwindigkeiten entsprechen. Der
Kleinschlepper zieht schlecht oder bleibt sogar stehen. Diesen Fehler beseitigen
wir durch Einschrauben der Stellhiilse des Kupplungsseiles an der linken Klein-
schlepperseite. Wenn die Kupplung schlecht ausriickt und die Z&hne der Wech-
selgetrieberdder nach dem Gangschalten gegenseitig knarren, muss die Kupplung
durch Ausschrauben der Stellhiilse des Kupplungsseiles eingestellt werden. Ist
die Einstelldnge der Stellhiilse erchopft, kiirzt man das Seil oder verldngert den

- Bowdenzug.

Die Kupplung stellt man so ein, dass sie in der unteren H#lfte des Fusshebel-
weges ausgeriickt wird. Der Tropfoler des Kupplungslagers ist unter dem Kraft-
stoffbehdlter angebracht und nach Abklappen des Olerdeckels wird die Kupplung
téglich mit 10 bis 15 Tropfen diinnen Oles geschmiert. (Nicht vergessen, tiglich
10 bis 15 Tropfen Ol einzutropien).

Olfiillung der Getriebegehiuse

Die Olmenge im vorderen und hinteren Getriebegehduse in den Portals stets
nach 20 Betriebsstunden durch Abschrauben der Kontrollschraube kontrollieren.
Das Ol muss bei richtiger Fiillung mé&ssig aus der Kontrolloffnung ausfliessen.

Bei der Olstandkonirolle stellt man den Kleinschlepper in waagerechte Lage.
Zum QOlfiillen im Getriebegehduse schraubt man die Fiill- und Kontrollstopfen aus.
Das Ol fiillt man so lange, bis es aus den Kontroll6ffnungen ausfliesst.

Zum Fillen verwendet man Ol PP7 fiir ganzjahrigen Betrieb. Beim Olfiillen
kontroiliert man, ob die Entliftungséffnung der Schraube, die in der Fiill6ffnung
des Getriebegehduses eingeschraubt ist, nicht verstopft ist. :

Den Olwechsel im Vorder- und Hintergetriebegehduse fithrt man sofort nach
Arbeitsbeendigung durch, solange das Ol erwdrmt ist. Bei neuen Maschinen fiihrt
man den Olwechsel nach 200 Betriebsstunden durch. Den weiteren Olwechsel
nach 600 Betriebsstunden.

Nach 1400 Stunden fithrt man den Olwechsel mit Ausspiilung des Getriebe-
gehduses mittels Spiildles durch. Zum Aussplilen verwendet man niemals Diesel-
kraftstoff, Petroleum oder Benzin.

Fiillung der Vorder- und Hinterachs-Portalgehduse

Der Olraum der Portalgehduse ist vom Olraum der Getriebegeh#use getrennt.
Die Olfilllungen der Geh#use kontrollieren wir nach 20 Betriebsstunden nach
Ausschrauben der Kontrollstopfen. Das 01 muss bie richtigem Stand méssig aus-
fliessen. Zum Fiillen verwendet man nur Ol PP7. Olwechsel fithrt man beim Ge-
triebeausbau durch.

Fiillung im Lenkgehiuse

Die Olmenge kontrolliert man nach 100 Betriebsstunden nach Ausschrauben
der Einfilillschraube.

Der Olstand muss bis zur Einfiilllé{fnung reichen. Zum Fiillen verwendet man
Ol K-8. Das 01 wird bei der mittleren Reparatur des Kleinschleppers gewechselt.

Fiillung der Hydraulikeinrichtung

Die Olmenge im Olbehilter kontrolliert man nach 20 Betriebsstunden. Bei rich-
tiger Olmenge im Behilter reicht der Olstand 4 cm unter die Hohe des oberen
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Behdlterrandes. Die erste Olfiillung bei neuer hydraulischer Einrichtung wechselt
man nach 200 Betriebsstunden, weiter nach jeden 600 Betriebsstunden. Bei Wech-
sel des Hydraulikdls spiilt man immer das ganze System gut durch und reinigt
es griindlich.

Additivdle

Beim Olnachfiillen in das Motor- oder die Getriebegehduse widmet man be-
sondere Aufmerksamkeit den Olsorten. War zur Schmierung des Motors und des
Getriebes Nichtadditivél verwendet worden, darf nicht Additivél nachgefiillt oder
ohne vorherige griindliche Ausspiilung gewechselt werden. Die Ole lassen sich
nicht mischen, im Gegenteil, sie bilden einen Niederschlag aus dickem Brei,
wodurch die Gefahr des Einreibens entsteht.

Triebrader

Die Spurweite der Triebrdder ist im Ausmass von 70 bis 100 cm verstellbar.
Es ist notwendig, dass die Triebrdder die gleiche Entfernung von der Achse der
Getriebegehduse haben.

Die Gussradnabe der Triebrdder ist mittels zweier Schrauben und Muttern
iiber die Nabeneinlage an die Halbachse angeschraubt. Nach dem L&sen der Mut-
tern lockert sich die Nabeneinlage und die Radnabe kann in die gewiinschte
Lage der Halbachse geschoben werden. Die Scheibenrdder sind mittels Anzugs-
muttern an den Gussradnaben befestigt. Nicht vergessen, beim Abbau und Anbau
der Triebridder in die Halbachsstirnfldche die Schrauben M 12 mit den Unterleg-
scheiben einzuschrauben!

Bei kleinster Radspurweite ist erhihte Vorsicht beim Befahrem von Hiéngen
notwendig!

Auf den Scheiben der Rider sind Offnungen fiir Zusatzgewichtsbefestigung.

Verkleidung - Maske

Die Verkleidung hat dsthetische Form, ist aus Blechpressteilen gefertigt.

Die Maske ist mit einem Ende am Kraftstoffbehdlter befestigt, mit dem ande-
ren Ende am Motor. Sie ist leicht abnehmbar und schiitzt den Motor vor Witter-
ungseinfliissen. Beim Mofordurchdrehen mit Andrehkurbel muss die Maske abge-
nommen werden.

Druckdlverteiler

Bei der Riickwirtsbewegung des Betidtigungshandhebels strémt das Ol aus der
Pumpe ilber den Verteiler in den Hydraulikzylinder und veranlasst das Heben.

Die Kolbenbewegung im Hydraulikzylinder kann in jeder Stellung abgestellt
werden (und somit eigentlich das Einstellen der Bewegung der Dreipunktauf-
h&ngung) durch Umstellen des Betdtigungshandhebels in die neutrale Mittelstel-
lung. In dieser Stellung wird das Ol im Hydraulikzylinder abgeschlossen.. .

Durch Vorwirtsbewegung ' des :Betétigungshebels fliesst ‘das Ol aus dem Hy-
draulikzylinder liber den Verteiler in den Olbehilter.

Instandhaltungsplan

Tiigliche Instandhaltung (nach achtstiindigem Betrieb)
1. Den Kleinschlepper und die Geréte reinigen



